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Ganzheitliches Mobilitatskonzept fiir die Stadt Xanten
Stand: 27.06.2022

1 Einleitung

Die Stadt Xanten beabsichtigt mit dem Ganzheitlichen Mobilitatskonzept die Leitlinien der
zukiinftigen Verkehrs- und Siedlungsentwicklung fiir die gesamte Stadt bis zum Jahr 2035
und dariiber hinaus vorzugeben. Im Sinne einer ganzheitlichen Planung von Stadtebau,
Verkehr und Umwelt werden in einem Mobilitdtskonzept FuRgidnger- und Radverkehr
(Nahmobilitidt) sowie o&ffentlicher Personennahverkehr (OPNV), Schienenpersonen-
nahverkehr (SPNV) und Motorisierter Individualverkehr (MIV) in einem ausgewogenen
Verhaltnis beriicksichtigt. Neben einer zeitgemaRen und stadtvertraglichen Anpassung der
Verkehrsinfrastrukturen sind auch die Starkung und Etablierung von neuen und innovativen
Mobilitdts- und Dienstleistungsangeboten, wie zum Beispiel (z.B.) Carsharing,
Elektromobilitit und on-demand-Systeme?, zentrale Themenbausteine des Ganzheitlichen
Mobilitatskonzeptes.

Dariliber hinaus sind auch die Wechselbeziehungen zwischen der stadtebaulichen Struktur
und der Verkehrsentwicklung sowie die daraus resultierenden Umweltauswirkungen von
groRer Bedeutung. Des Weiteren wird die Etablierung von betrieblich-organisatorischen
MaBnahmen (z. B. Mobilititsmanagement) als neue Form der verkehrspolitischen
Steuerung im Zusammenhang mit den bewdhrten Ansidtzen der Verkehrsent-
wicklungsplanung thematisiert. Das Mobilitdtskonzept bericksichtigt gegeniiber
klassischen Konzepten die Verkehrsbedirfnisse aller Bevolkerungsgruppen unabhdngig
vom Verkehrsmittel.

Besondere Schwerpunkte des Mobilitdtskonzeptes stellen zum einen der Fuf3- und
Radverkehr und zum andern der OPNV und SPNV dar. Die Stadt Xanten beabsichtigt
Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden
und Kreise in Nordrhein-Westfalen (AGFS NRW e. V.) zu werden, so dass eine erheblich
Starkung des FuB- und Radverkehrs im Stadtgebiet anvisiert wird. Dariiber hinaus werden
die Pendlerstrome in und vor allem aus den umliegenden Kommunen betrachtet sowie de-
ren Verlagerungspotenziale vom MIV auf den Offentlichen Verkehr (V).

Ziel des Mobilitatskonzeptes ist es, dass langfristig fiir alle Bevolkerungsgruppen umwelt-
und sozialvertragliche Mobilitdtsangebote vorgehalten werden, die zum einen zu einer
Reduktion der CO2-Emissionen im Verkehrssektor und zum anderen zu einer Starkung der
Stadt Xanten als attraktiver Lebens- und Arbeitsstandort flihren. Hierzu sind in einem
dialogbasierten Prozess mit Akteuren aus der Stadtverwaltung, Politik, Verbanden,
Wirtschaft und Vereinen sowie aus der Bevodlkerung umsetzungsfahige MaRnahmen
entwickelt worden. Das finale Gutachten dient den ortlichen Akteuren zukiinftig als
Entscheidungs- und Handlungsleitfaden sowie zur Unterstiitzung bei der
Fordermittelakquise.

Zusétzlich baut das vorliegende Mobilitdtskonzept auf dem 2018 erstellten Integrierten
Energie- und Klimaschutzkonzept der Stadt auf, welches das Fundament fiir die zukiinftige
Ausrichtung der Energie- und Klimaschutzaktivitdten auf dem Stadtgebiet von Xanten
bildet. Die Stadt Xanten hat sich zum Ziel gesetzt, die Emissionen relevanter Treibhausgase
im Mobilitdtsbereich deutlich und kontinuierlich zu senken. Das Mobilitatskonzept kniipft
daher als ein Teilkonzept Verkehr an die Klimaschutzziele der Stadt Xanten an und definiert
als Detailplan den Handlungsrahmen fir kiinftige Entwicklung des Mobilitdts- und
Verkehrssektors. Das wesentliche Ziel des Klimaschutzteilkonzeptes ist es, einen moglichst
effizienten Weg zur deutlichen CO2-Reduktion bis 2035 und langfristig bis zur CO»-
Neutralitdt 2050 fur den Mobilitatssektor in Xanten zu ebnen und zu skizzieren. Die
Erstellung des Klimaschutzteilkonzeptes wurde vom Bundesministerium fir Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU) geférdert.

Der vorliegende Gesamtbericht enthalt sowohl die Methodik als auch die Ergebnisse um-
fangreicher Datenerhebungen. Hierzu zahlen mehrtagige Parkraumerhebungen im Kern-
stadtgebiet von Xanten, eine Haushaltsbefragung (HHB) und Verkehrszdhlungen an Quer-
schnitten und Knotenpunkten. Daneben wurde mit Hilfe der Daten aus der HHB und den

1 Bedarfsgerechte Mobilititsangebote, welche z. B. in Form eines Kleinbusses bedarfsgerecht ohne festen
Fahrplan und Linienweg angeboten und durchgefiihrt werden.
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Verkehrszahlungen ein gesamtstddtisches Verkehrssimulationsmodell aufgebaut, in dem
die aktuellen und zukiinftigen Verkehrsbelastungen im Straflennetz von Xanten simuliert
werden konnen. Zundchst werden jedoch die Methodik und die Inhalte des
Mobilitatskonzeptes vorgestellt.

1.1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Das Mobilitdtskonzept stellt einen Rahmenplan zur Entwicklung des Verkehrssystems inner-
halb der Stadt Xanten dar und knipft als ein Teilkonzept an das Integrierten Energie- und
Klimaschutzkonzept von 2018 an. Das Mobilitdtskonzept bildet die planerische Grundlage
und den strategischen Rahmen zur Umsetzung von verkehrlichen MaRnahmen fir die
Gestaltung einer nachhaltigen und emissionsarmeren Mobilitat. Ziel ist es, eine mittel- und
langfristige Strategie zur Entwicklung und Steuerung des Mobilitdtsverhaltens und des
Verkehrs mit einer erheblichen Senkung der verkehrlich bedingten Treibhausgasemissionen
in Xanten zu verfolgen. Dabei werden konkrete Mallnahmen auf strategischer und
konzeptioneller Ebene formuliert und ein Handlungskonzept mit Umsetzungsprioritaten
festgelegt.

Der Beschluss zur Aufstellung eines Ganzheitlichen Mobilitdtskonzeptes als Teilkonzept des
Integrierten Energie- und Klimaschutzkonzeptes erfolgte durch den Rat der Stadt Xanten
am 04.07.2019.

Das Mobilitatskonzept stellt ein verkehrliches Leitbild mit Werte- und Handlungszielen fir
die ndchsten rund 15 Jahre dar. Das Konzept soll einen wichtigen Beitrag zur Férderung von
nachhaltiger und umweltvertraglicher Mobilitdit im gesamten Stadtgebiet von Xanten
leisten. Dabei kénnen folgende Punkte beispielhaft stehen:

e der Gleichberechtigung der Verkehrsarten,

e von hochwertigen Lebens- und Bewegungsraumen,

e einer bewegungsaktivierenden Verkehrsplanung,

e eine umweltvertragliche Abwicklung des motorisierten Verkehrs,
e des selbstverstandlichen ZufulRgehens sowie Radfahrens,

e der Nutzung von OPNV- und SPNV-Angeboten,

e des Gesundheits- und Klimaschutzes,

e und Verbesserung der Barrierefreiheit

Die Basis fiir die Erstellung des Mobilitdtskonzeptes sind Planungsabsichten beziehungs-
weise (bzw.) Zielvorstellungen der Stadt Xanten und bereits existierende rdaumlich
Ubergeordnete, sektorale Planwerke und weitere Konzepte mit Verkehrsbezug.

Mit dem Ganzheitlichen Mobilitatskonzept liegt ein verkehrsmitteliibergreifendes,
gesamtstadtisches Umsetzungskonzept vor, welches nach erfolgter Abstimmung mit den
stadtischen politischen Gremien fiir die Kommunalverwaltung leitend in ihrem Handeln zur
Starkung und Forderung nachhaltiger Mobilitdat dient. Die Priorisierung des
Umsetzungsplans unterstiitzt die Verwaltung bei der Umsetzung von Einzel- und
gesamtstddtischen Projekten.

1.2 Vorgehensweise

Mit der Bearbeitung des Mobilitdtskonzeptes fur die Stadt Xanten wurde das biro
stadtVerkehr aus Hilden beauftragt. Der zielgruppenspezifische Planungs- und
Beteiligungsprozess sowohl online als auch vor Ort wurde prozessbegleitend durch das
Team von biro stadtVerkehr initiiert und moderiert. Der Bearbeitungszeitraum erstreckte
sich aufgrund der Corona-Pandemie statt auf einem Jahr auf gut zweieinhalb Jahre von Ok-
tober 2019 bis zum Sommer 2022.

Das vorliegende Konzept setzt sich aus insgesamt sieben Bestandteilen zusammen
(s. Abb. 1.-1):
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e Bestandsaufnahme und Analyse

e Potenzialanalyse, Szenarien- und Leitbildfindung

e Handlungsfelder und MaRnahmenkonzeption

e Konzept fiir den Ruhenden Verkehr

e Stufenplan und Kostenschatzung

e Verstetigungs-, Kommunikationsstrategie und Controllingkonzept
e Fazit und Empfehlungen

In der Analysephase des Konzepts standen die umfassende, detaillierte und vergleichende
Bestandsaufnahme und Analyse der stadtebaulichen und verkehrlichen Situation sowie die
umfassende Erhebung des Zustands von Verkehrsanlagen, Zustand und Ausstattung des
offentlichen Raums, Wegebeziehungen, der Barrierefreiheit und Nutzungsanspriichen als
Grundlage fir die MaBnahmenkonzeption an.

Dariiber hinaus wurden die Fachplanungen der Stadt Xanten und der Region (u.a.
Verkehrsentwicklungsplan (VEP) Xanten 2010, Nahverkehrsplan (NVP) Kreis Wesel 2017,
Regionalplan Ruhr 2018/ 2021 (Entwurfsstand), Regionales Mobilitatsentwicklungs-konzept
far die Metropole Ruhr 2019 (Entwurfsstand) ausgewertet sowie verkehrliche Richtlinien
und Empfehlungen in das Konzept einbezogen.

Auf der Grundlage der Bestandsanalyse erfolgte eine Médngel- und Potenzialanalyse. Ein
wichtiges Element ist dabei auch die Festlegung eines Zielszenarios fiir das Jahr 2035 und
dartber hinaus. Fir die Abschatzung der kiinftigen Verkehrsstrome und Netzbelastungen in
einem Prognosenullfall 2035 und die Wirkungsabschadtzung verschiedener MalRnahmen zur
Reduktion der Treibhausgasemissionen (Berechnung von Netzfillen im MIV, OPNV und
Radverkehr) wird dabei u. a. auf die Daten aus dem Verkehrsmodell sowie die Ergebnisse
aus der aktuellen Haushaltsbefragung und die aktuellen Daten aus den Verkehrszdahlungen
2020 zuriickgegriffen.

Abgeleitet aus dem Bestand und den daraus resultierenden Mangel- sowie Potenzialen
wurde eine Vielzahl von MaRnahmen im MaBnahmenkonzept gebilindelt. Ein Schwerpunkt
bildete hierbei der Ruhende Verkehr, welcher in einer detaillierteren Analyse und Entwick-
lung von MaRnahmen in einem eigenstdndigen Kapitel zum Parkraumkonzept bearbeitet
worden ist. Sdmtliche MaRnahmen werden in dem Abschnitt Stufenplan und
Kostenschdtzung ausgearbeitet und auf ihre Tragfdhigkeit und Wirkungen sowie die
GroRenordnungen der Kosten und ihre grundsatzliche Finanzierbarkeit geprift. Zudem
werden die Chancen auf die Gewinnung von Fordermitteln eruiert. Dies gibt der Stadtver-
waltung einen Uberblick iiber wirksame und schnell umsetzbare MaRnahmen.

Die anschlieBende Umsetzung des Mobilitatskonzeptes baut auf einem bedarfsgerechten
Evaluierungssystem auf, um dauerhaft eine wirkungsvolle Erfolgskontrolle und
Prozessanpassung zu ermoglichen. Es werden leicht handhabbare Indikatoren zum laufen-
den Monitoring, zur Prozessevaluation und zur Offentlichkeitsarbeit der
Verkehrsentwicklungsplanung in den nachsten Jahren erarbeitet und vorgeschlagen. Das
Mobilitatskonzept endet mit einem umsetzungsorientierten Ausblick auf zukiinftige The-
men, Arbeitsschritte und Empfehlungen im Bereich Verkehr und Mobilitdt in Xanten.

Die Projektbearbeitung wurde durch einen Lenkungskreis begleitet, der sich aus
Vertreterinnen und Vertretern der Fachbereiche sowie Biirgermeister und Technischen De-
zernenten und dem Team von biro stadtVerkehr zusammensetzte. Dieser Lenkungskreis
hat sich in einem regelmaligen Turnus getroffen. In jeder Sitzung wurde liber den Planungs-
und Arbeitsstand informiert und kurzfristige Festlegungen von abgestimmten Ergebnissen,
die dann auch fiir die weiteren Arbeitsschritte verbindlich waren, festgelegt.

Als wesentlicher Bestandteil des Beteiligungsprozesses wurde der Arbeitsprozess durch ei-
nen Projektbeirat unterstiitzt. Dieser hat sich aus Vertreterinnen und Vertretern des Len-
kungskreises, der Ratsfraktionen, von Interessensverbdanden, Akteuren aus Tourismus und
Freizeit sowie dem Kreis Wesel und OPNV-Aufgabentrigern zusammengesetzt. Des
Weiteren fand ein breit angelegter Prozess der Biirgerbeteiligung sowohl online als auch in
Form von Birgerwerkstatten vor Ort statt. Ziel war es, Ideen und Anspriiche aus der
Stadtgesellschaft argumentativ in das Mobilitdtskonzept zu transportieren und dem
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Gutachterteam Einblicke in die lokalen Diskussionen und Befindlichkeiten zu gewéahren. Ein
wichtiges Element war dabei die Diskussion eines kommunalen Leitbilds fiir den Verkehr in

Xanten und damit verbunden die Festlegung eines Ziel-Modal Splits? fiir das Jahr 2035.

Im Ergebnis liegt nun das Ganzheitliche Mobilitdtskonzept fir die Stadt Xanten vor. Das
Konzept definiert mit einem Zielhorizont bis zum Jahr 2035 inhaltlich und raumlich die
Rahmenbedingungen und Perspektiven fiir die zukunftsfahige Mobilitat in der Stadt. Das
Konzept enthalt Vorschldge zur Umsetzung einzelner MaRnahmen und zur Verstetigung von
Prozessen. Durch eine Abwdgung und Prioritdtenbildung dient das Konzept den 6rtlichen
Akteuren zukiinftig als Entscheidungs- und Handlungsleitfaden. Das Konzept kann dariiber
hinaus als Grundlage zur Beantragung von Férdermitteln des Bundes und des Landes

Nordrhein-Westfalen dienen.

Auftakt

INKA Online Beteiligung (04-07/2020)
+ Planungstouren

2. LK: Vorstellung Bestandsanalyse

Live-Chat Bestandsanalyse

3. LK: Live-Chat Bestandsanalyse und Szenarien und Leitbilder

4. LK: Diskussion der Szenarien und Leitbilder

1. Projektbeirat: Diskussion der Szenarien und Leitbilder

2. Projektbeirat: Szenarien- und Leitbildfindung

5. LK: Anpassung Szenarien und Leitbilder

6. LK: Vorstellung und Diskussion MaRnahmenvorschlage und Netzfélle

3. Projektbeirat: Vorstellung und Diskussion MafRnahmenvorschlage und Netzfélle

4. Projektbeirat: Vorstellung und Diskussion Malnahmenkonzept

7. LK Vorstellung und Diskussion MaRnahmenkonzept

Birgerworkshop: MaRnahmenkonzept

ToB-Beteiligung: MaRnahmenkonzeption

8. LK Vorstellung und Diskussion Bericht

Abschlussveranstaltung

!
|

Abb. 1.-1 Ablaufplan des Mobilitatskonzeptes fir die Stadt Xanten

03.02.2020

10.03.2020

08-09/2020

09/2020

25.11.2020

17.03.2021

24.03.2021

12.05.2021

17.05.2021

05/2021

21.06.2021

23.08.2021

09.09.2021

28.09.2021

14.10.2021

26.10.2021

09.11.2021

30.11.2021

12/2021

17.01.2022

21.01.2022

24.01.2022

01.02.2022

03-04/2022

05/2022

09.05.2022

22.06.2022

27.09.2022

2 Der Begriff ,Modal Split” ist aus dem Englischen entlehnt und bezeichnet in der Verkehrsstatistik den Anteil
der verschiedenen Verkehrsmittel am Verkehrsaufkommen (verschiedene Verkehrsmittel = Modi, etwas auf-

teilen/spalten = split).
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Ganzheitliches Mobilitatskonzept fiir die Stadt Xanten

Stand: 27.06.2022 M/M
1.3 Beteiligungsverfahren
Im Rahmen der Konzepterstellung ist ein umfangreicher partizipatorische Ansatz gewahlt
worden. Der Planungsprozess wurde gemeinsam mit den Entscheidungstragern sowie den
Interessensverbdnden, weiteren Behdrden und selbstverstandlich mit den Biirgerinnen und
Burgern diskutiert und gestaltet. Die friihzeitige Einbindung der Bevolkerung besitzt den
Vorteil, die Einstellungen zu moglichen MalRnahmen zu erfahren und damit den gesamten
Bearbeitungsprozess und die Ergebnisse, Wiinsche und Bedirfnisse der Nutzerinnen und
Nutzer des aktuellen Verkehrssystems auf eine breite Basis der Unterstiitzung zu stellen.
Die Bearbeitung des Konzeptes wurde deshalb durch eine breit aufgestellte
Birgerbeteiligung begleitet, um moglichst viele Interessen und Themen berticksichtigen zu
konnen sowie friihzeitig Konflikte aufzugreifen und konsensorientierte Ldsungen zu
erarbeiten. Bei der Konzepterstellung wurden verschiedene Formen der
Offentlichkeitsbeteiligung gewihlt. Im Rahmen des Bearbeitungsverfahrens konnten sich
die Biirgerinnen und Biirger in funf Arbeitsphasen einbringen:
e Einrichtung einer stadtischen Website mit umfanglichen Informationen und Ergebnissen
zum Mobilitdtskonzept (www.xanten.de/mobilitaet)

e Online-Beteiligung zur Bestandsaufnahme und Analyse
e Planungstouren zur Bestandsaufnahme und Analyse
e Live-Chat zur Bestandsaufnahme und Analyse
e Biirgerworkshop zur Vorstellung der MalRnahmen
e Abschlussveranstaltung zur Vorstellung des Gesamtkonzeptes
Neben den Angeboten fiir die Birgerinnen und Birger wurden die Verwaltung, die Politik,
die Interessensverbdnde und Vereine sowie Akteure aus Tourismus und Freizeit, des Kreises
und der Verkehrsbetriebe im Rahmen eines Lenkungskreises und eines Projektbeirates
eingebunden.
1.3.1 Lenkungskreis
Die Bearbeitung des Ganzheitlichen Mobilitdtskonzeptes wurde durch Abstimmungsgespra-
che mit dem Auftraggeber und kontinuierlich durch einen Lenkungskreis als ,steuerndes
Element” begleitet, der sich aus Vertreterinnen und Vertretern folgender Bereiche zusam-
mensetzte:
e Biirgermeister
e Technischer Dezernent
e Fachbereich Stadtplanung, Bauen und Denkmalpflege
e Fachbereich Blrgerservice, Sicherheit und Ordnung
e Klimaschutzmanagerin
e Team biiro stadtVerkehr
Im Rahmen der Projektarbeit tagte der Lenkungskreis insgesamt achtmal zu folgenden The-
men:

1. Auftaktgesprach

2. Vorgehen und erste Ergebnisse Bestandsaufnahme und Analyse

3. Bestandsaufnahme und Analyse sowie Szenarien- und Leitbildentwicklung

4. Diskussion der Szenarien- und Leitbilder

5. Anpassung der Szenarien und Leitbilder

6. Vorstellung und Diskussion der MalRnahmenvorschldge und der Netzfalle

7. Vorstellung und Diskussion des MaRnahmenkonzeptes

8. Vorstellung und Diskussion des Berichtsentwurfes
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1.3.2 Projektbeirat
Ein Mobilitatskonzept ist nur umzusetzen, wenn sich alle beteiligten Akteure gemeinschaft-
lich in den Gestaltungsprozess einbringen. Die Ergebnisse des Konzeptes sollen von den
Birgerinnen und Birgern, den politischen Akteuren und weiteren Organisationen und
Verbanden unterstitzt werden. Ein transparenter Ablauf, Kommunikation und Interaktion
zwischen der Verwaltung, Politik, Kreis sowie Interessensverbdnden und weiteren Akteuren
aus Tourismus, Freizeit und OPNV/ SPNV spielt deshalb eine besondere Rolle bei der
Erarbeitung von Losungsmoglichkeiten zur Bewaltigung der aktuellen Herausforderungen.
Der Projektbeirat setzte sich aus den Akteuren aus dem Lenkungskreis plus den
Vertreterinnen und Vertretern aus folgenden Bereichen zusammen:
e Fachbereich Bildung, Sport, Kultur und Demografie (Stadtverwaltung Xanten)
e Fachbereich Wirtschaftsforderung und Grundstiicksmanagement (Stadtverwaltung Xan-
ten)

e Inklusionsbeirat Xanten
e Fraktionsvorsitzende der Parteien aus dem Stadtrat Xanten
e Archaologische Park Xanten (APX)
e Tourist Information Xanten (TIX)
e Freizeitzentrum Xanten (FZX)
e Kreis Wesel
e Niederrheinische Verkehrsbetriebe (NIAG)
e Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR)
e Deutsche Bahn Bus (DB Bus)
e NordWestBahn (NWB)
e ADFC
e Team biiro stadtVerkehr
Im Rahmen der Projektarbeit tagte der Projektbeirat dreimal zu folgenden Themenbldcken:

1. Vorstellung und Diskussion der Szenarien und Leitbilder

2. Leitbildfindung

3. Vorstellung und Diskussion des MaRnahmenkonzeptes
1.3.3 Fraktionsworkshop
Am Montag, den 23.08.2021, wurde im Rathaus der Stadt Xanten ein Fraktionsworkshop
einberufen. Neben den Teilnehmenden des Lenkungskreises nahmen jeweils die
Vorsitzenden der Fraktionen aus dem Stadtrat in Xanten an der Veranstaltung teil. Im Rah-
men der ersten beiden Sitzungen des Projektbeirates wurden mogliche Szenarien samt Leit-
bildern fur Xanten aufgezeigt und diskutiert. Im Rahmen des Workshops wurde im An-
schluss eine Entscheidung flr das kiinftige Szenario und Leitbild in Vorbereitung auf den
Beschluss zum Szenario und Leitbild im Rahmen einer Ausschusssitzung am 28.09.2021im
Stadtrat vorbereitet.
Ziel des Workshops war es ein Ziel-Szenario flr das Jahr 2035 und dariiber hinaus zu wahlen,
welches den kiinftigen Handlungsrahmen zur Entwicklung des Verkehrs und der Mobilitat
in Xanten vorgibt. Zur Wahl standen jeweils drei Szenarien mit einem Ziel-Modal-Split bis
2035. Die Erreichung des Zieles wird durch entsprechende Handlungsfelder und den
dazugehorigen MaRRnahmen (s. Kap. 7) unterfittert.
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1.3.4 INKA Online-Beteiligung®

Im Rahmen der Online-Beteiligung konnten im Zeitraum vom 01.04.2020 bis 01.07.2020
umfassende Anmerkungen zu den Verkehrsmittelkategorien

e Autoverkehr

e Bus- und Bahnverkehr

e Fullverkehr

e lastkraftwagen(Lkw)-Verkehr
e Radverkehr

im Xantener Stadtgebiet verortet werden. Eine inhaltliche Vorgabe bzgl. der Eintrage gab es
nicht, lediglich einzelne Orientierungsfragen, wie z. B. zu attraktiven oder unsicheren, nicht-
barrierefreien Verkehrsmittelangeboten und Raumen. Dariber hinaus bestand fiir die Nut-
zerinnen und Nutzer die Moglichkeit, anderen Eintrdgen entweder zuzustimmen (, like”) o-
der diese abzulehnen (,dislike”). Anhand dieser Funktion konnte nachvollzogen werden,
welche Themen den gesellschaftlichen Diskurs derzeit besonders ,befeuern” bzw. auf einen
breiten Konsens oder Ablehnung stoRen. Zudem wurde eine Rangfolge erstellt, welche die
Top 3-Themen sektoral nach Verkehrsmitteln abbildete.

Wahrend der Beteiligungsphase konnten insgesamt 3.411 Seitenaufrufe verzeichnet wer-
den. Der besucherstarkste Monat war der April 2020, also direkt nach dem Start der INKA
Online-Beteiligung. Insgesamt wurden von den Nutzerinnen und Nutzern 388 Eintrage vor-
genommen sowie andere Eintrdgen mehr als 6.000-mal zugestimmt (,,like”) und rund 1.200-
mal abgelehnt (,,dislike”). Es ist zu beachten, dass die Beteiligungszahl gemessen an der Ein-
wohnerzahl Xantens natirlich nicht reprasentativ ist. Trotzdem hat dieses Instrument eine
bedeutsame Maglichkeit der Offentlichkeitsbeteiligung (insbesondere wiahrend der
Corona-Pandemie) und Hilfestellung bei der Ermittlung von Mangeln, Anregungen und
Wiinschen geboten. Die hier getdtigten Anmerkungen miinden nicht automatisch in Mal3-
nahmenvorschlagen im Mobilitdtskonzept, sondern werden auf Relevanz und Umsetzbar-
keit fiir das ganzheitliche Konzept und das Zusammenspiel mit anderen MaRnahmenvor-
schlagen geprift. Alle Eintrdge werden nichtsdestotrotz gespeichert und kdnnen beispiels-
weise (bspw.) im Rahmen von nachfolgenden Konzepten und Planwerken der Stadt Xanten
hinzugezogen werden.

Die liberwiegende Mehrheit der Anmerkungen wurde zu den Verkehrsmittelkategorien Au-
toverkehr und Radverkehr (178 und 111 Eintrage) getatigt. Dahinter folgen mit groRerem
Abstand FuBverkehr (70 Eintrage), Bus- und Bahnverkehr (16 Eintrage) sowie Lkw-Verkehr
(13 Eintrage).

3 INKA = Interaktive Kartenanwendung (https://www.tetraeder.com/produkte_inka)
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Abb. 1.-2 Verteilung der Nennungen auf Gesamtstadtebene INKA Online-Beteiligung Xanten

Die Aussagenverteilung auf die Stadtbezirke heruntergebrochen ergab folgendes Bild:
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Verteilung der Nennungen nach Stadtbezirken
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Abb. 1.-3 Verteilung der Nennungen nach Stadtbezirken INKA Online-Beteiligung Xanten

Der Schwerpunkt der Nennungen liegt vor allem im Handlungsfeld Autoverkehr und
Radverkehr. Beim Autoverkehr wird haufig die Ausweisung einer verkehrsberuhigten histo-
rischen Kernstadt in Xanten gewiinscht. AuRerdem wird die Missachtung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit durchfahrender Kfz in Birten, Marienbaum, Vynen/Obermdérmter
und Wardt kritisiert. Hinzu kommt die haufige Forderung von Geschwindigkeits-reduzierung
in der historischen Kernstadt. Im Radverkehr werden fehlende Verbindungen, der bauliche
Zustand sowie eine mitunter unsichere Radverkehrsfiihrung moniert. Eine ausfiihrliche
Auswertung der Ergebnisse aus der INKA Online-Beteiligung ist dem Anhang zu entnehmen
(s. Anhang F-G).

1.3.5 Planungsspaziergang und Planungsradtour

Neben der INKA Online-Beteiligung wurden am Samstag, den 10. Oktober 2020, jeweils ein
Planungsspaziergang und eine -radtour fiir alle Interessierten im Stadtzentrum und den an-
grenzenden Wohnquartieren in Xanten angeboten. Neben interessierten Blrgerinnen und
Biirgern nahmen auch Mitarbeitende der Stadtverwaltung Xanten an beiden Touren teil,
die durch zwei Personen vom biiro stadtVerkehr organisiert und moderiert wurden.

Die Routen wurden im Vorhinein mit dem Auftraggeber abgestimmt und umfassten in der
jeweils zweistlindigen Rundtour Stationen, an denen verschiedene Themen zum Ful3- und
Radverkehr vorgestellt und diskutiert worden sind. Hierzu zahlten u. a. folgende Punkte:

e Querbarkeit

o Wegweisung

e Zuwege in Richtung Stadtkern
o \Wegebreiten

e Barrierefreiheit

e Gefahrenstellen

e Beleuchtung

e Aufenthaltsqualitat

Zu den Kernpunkten gehoren Konflikte zwischen FuRgéangern, Radfahrern und dem Kfz-Ver-
kehr, die aufgrund von zu schmalen StraBenraumbreiten bestehen. Hinzu kommen teil-
weise Uberhohte Geschwindigkeiten insbesondere im historischen Stadtkern, die das Que-
ren der Fahrbahn fiir zu FuBgehende erschwert. Im Rahmen der Radtour wurden die Off-
nung von EinbahnstraBen fiir Radfahrende sowie die erhéhten Verkehrsbelastungen und
Flihrungsformen rund um die Poststralle und Sonsbecker Stralle von den Teilnehmenden
aufgefihrt.
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Abb. 1.-4 Planungstouren Xanten: RheinstraRe (links) und Sonsbecker Strale (rechts)
(eigene Aufnahmen)

Die gesamten Ergebnisse beider Planungstouren sind dem Anhang zu entnehmen (s. An-
hang H).

1.3.6 Biirgerworkshops
Live-Chat zur Bestandsanalyse

Die Prasentation der Ergebnisse aus der Bestandsaufnahme und Analyse konnte aufgrund
der Corona-Pandemie nicht wie zunachst geplant als Prasenztermin stattfinden, sondern
lediglich als Online-Format angeboten werden. Hierzu wurde Ende Februar 2021 eine ver-
tonte Prasentation mit den entsprechenden Inhalten zur Bestandsaufnahme und Analyse
auf dem YouTube-Kanal von biiro stadtVerkehr hochgeladen. Die Prasentation wurde auf
der Homepage der Stadt Xanten beworben und verlinkt. Zu Beginn der Prasentation richtete
der Biirgermeister der Stadt Xanten einige einleitende Worte zu den Inhalten und Zielen
des Mobilitatskonzeptes an die Bevolkerung Xantens.

Jeder Interessierte konnte im Nachgang an die Prasentation per Mail oder Telefon mit dem
Bearbeitungsteam des Mobilitatskonzeptes in Kontakt treten. Darliber hinaus wurde am
Mittwoch, den 17.03.2021, eine Online-Veranstaltung eingerichtet, in der per Live-Chat Fra-
gen, Anregungen und Kritiken an das Team von biro stadtVerkehr gerichtet werden konn-
ten. Insgesamt nahmen vier Personen das Angebot des Live-Chats wahr. Der Link zur Ver-
anstaltung wurde nach vorheriger Anmeldung an die entsprechenden Personen per Mail
versendet. Das Gutachterteam antwortete unmittelbar per Mikrofon auf die Fragen der
Teilnehmenden. Die Ergebnisse aus dem Live-Chat sind dem Protokoll im Anhang zu ent-
nehmen (s. Anhang ).

Aufgrund der umfangreichen Bestandsaufnahme und Analyse inklusive Parkraumerhebun-
gen, Haushaltsbefragung sowie Verkehrszahlungen und Planungstouren fiel die Wahl auf
eine vertonte Prasentation mit anschlieBender, zeitlich versetzter Diskussionsrunde per
Live-Chat. Somit konnte die Zeit im Rahmen des Live-Chats ausschliefRlich fir Rickfragen
und Diskussionen genutzt werden.

Biirgerworkshop zur MaRnahmenkonzeption

Knapp ein Jahr nach dem Live-Chat zur Bestandsanalyse wurde der Biirgerworkshop zu den
MalRnahmenvorschlagen am 24.01.2022 ebenfalls online durchgefiihrt. An der 2,5h-Video-
konferenz konnten alle Interessierten ohne vorherige Anmeldung teilnehmen und sich be-
teiligen. Insgesamt haben sich 63 Teilnehmerinnen und Teilnehmer in der Spitze inklusive
dem Technischen Dezernat und Akteuren aus verschiedenen Fachbereichen der Stadtver-
waltung sowie dem Team von biiro stadtVerkehr im digitalen Meetingraum eingefunden.
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Nach einer kurzen Einflihrung zum aktuellen Arbeitsstand wurden sektoral nach Verkehrs-
mitteln jeweils Karten mit Malhahmenvorschldgen eingeblendet, welche von den Teilneh-
merinnen und Teilnehmern entweder direkt in der Karte kommentiert oder mit eigenen
Eintrdgen erganzt oder per Handzeichen bzw. Chat-Funktion Fragen an das Bearbeiterteam
gestellt werden konnten. Die Ergebnisse aus diesem Online-Format wurden 6ffentlichkeits-
wirksam auf der Homepage der Stadt Xanten eingestellt. Zudem flossen jegliche Anregun-
gen und Ergdnzungen in die weitere Bearbeitung mit ein. Vorschldge und Erganzungen, die
nicht in der MaBnahmenkonzeption beriicksichtig worden sind, werden in einem Themen-
speicher bei der Stadtverwaltung Xanten aufbewahrt und im Rahmen weiterer Konzepte
und Planungen bei Bedarf hinzugezogen.

Abschlussveranstaltung

Am 22.06.2022 wurde das Gesamtkonzept im Rahmen einer 6ffentlichkeitswirksamen Ver-
anstaltung in der Mensa des Stiftsgymnasiums in Xanten vorgestellt. In der zweistlindigen
Abendveranstaltung kamen insgesamt 33 Teilnehmerinnen und Teilnehmer exklusive der
Verwaltung der Stadt Xanten. Zwei Schiilerinnen und Schiiler des Kenia-Teams Gibernahmen
die Verpflegung und verkauften zugunsten eines sozialen Projektes in Kenia Kuchen sowie
Getranke.

Nach einem rund halbstindigen Vortrag zum bisherigen Vorgehen und den Inhalten des
Mobilitatskonzeptes, insbesondere zu den Malnahmenvorschlagen, wurden alle Interes-
sierten dazu eingeladen sich an Stellwdnden jeweils detaillierter Gber die Malnahmenvor-
schlage zu den jeweiligen Verkehrsmitteln zu informieren (,MobilitatsstraRe”). Es konnten
zudem Nachfragen gestellt und mit den Akteuren aus Verwaltung und dem Team von biiro
stadtVerkehr in den Austausch getreten werden. Zudem bestand die Moglichkeit nochmals
Anmerkungen, Ideen und Wiinsche fiir die kiinftige verkehrliche Entwicklung der Stadt Xan-
ten auf entsprechenden Karten festzuhalten. Dieses Angebot wurde jedoch nicht genutzt.

Abb. 1.-5 Abschlussveranstaltung Mensa Stiftsgymnasium Stadt Xanten (eigene Aufnahme)
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2 Bestandsaufnahme

Ein grundlegender Baustein zur Erstellung des ganzheitlichen Mobilitdtskonzeptes fiir die
Stadt Xanten bildet die Bestandsaufnahme und Analyse der Ausgangslage. Hierzu gehoren
einerseits die vorhandenen bzw. bereits geplanten Konzepte und Gutachten zu den ver-
kehrlichen und siedlungsstrukturellen Entwicklungen der Stadt zu sichten und zu bewerten
sowie andererseits aktuelle Daten zum Thema Mobilitdt und Verkehr zu erheben.

Im August 2020 wurden hierzu umfangreiche Verkehrszdhlungen im StraRennetz sowie eine
Parkraumanalyse im Xantener Stadtgebiet durchgefiihrt. Hinzu kommt eine Haushaltsbe-
fragung zum Thema Mobilitdt und Verkehr auf Stadtteilebene (s. Kap. 3) aus dem Septem-
ber 2020. Zusatzlich flieRBen die Ergebnisse aus der INKA Online-Beteiligung (s. Kap. 1.3) so-
wie eigene Beobachtungen und Begehungen/ Befahrungen im Stadtgebiet in die Bestands-
aufnahme und Analyse mit ein.

Grundsatzlich werden die Inhalte der Bestandsaufnahme und Analyse aus verschiedenen
Quellen gespeist. Zu nennen sind:

e Auswertungen von vorhandenen Unterlagen und Konzepten

e Eigene Vor-Ort-Beobachtungen und eigene Auswertungen

e Informationen von verschiedenen Akteuren aus dem Lenkungskreis und Projektbeirat

e Informationen von den Biirgerinnen und Birgern aus der INKA Online-Beteiligung und
der Haushaltsbefragung

Im Folgenden wird eine umfassende Analyse der stadtebaulichen und verkehrlichen Rah-
menbedingungen vorgenommen. Hierzu werden fiir jeden Verkehrstrager Mangel, Kon-
flikte und Potenziale analysiert und dargestellt. Die einzelnen Themenfelder bilden im Wei-
teren die Grundlage fiir das Mobilitdtskonzept sowie die daraus abgeleiteten MalRnahmen.

2.1 Raum- und Siedlungsstruktur

Die Stadt Xanten gehdrt dem Regierungsbezirk Disseldorf im Kreis Wesel in Nordrhein-
Westfalen an. Die rund 22.000 Einwohnerinnen und Einwohner verteilen sich auf sechs
Stadtbezirke auf einer Gesamtflache von tiber 72,0 km?: Birten, Liittingen, Marienbaum, Vy-
nen/Obermérmter, Wardt und Xanten.*

An Xanten grenzt im Norden die Stadt Rees, im Osten die Kreisstadt Wesel, im Sliden die
Gemeinden Alpen und Sonsbeck sowie im Westen die Gemeinde Uedem und die Stadt
Kalkar. Das Oberzentrum Duisburg befindet sich in etwa 42,0 km Entfernung.

Der liberwiegende Teil der Flache Xantens ist der landwirtschaftlichen Nutzung zuzuschrei-
ben (rund 55,0 %). Dahinter folgen Waldflachen und Geholz (11,7 %); Gewasser (11,3 %);
Wohnbau-, Industrie- und Gewerbeflache (7,0 %), Verkehrsflache (4,7 %) sowie Sport-, Frei-
zeit- und Erholungsflache (4,2 %). Auf die Flachenkategorie ,,Sonstige Flache” entfallen die
restlichen 6,1 %.°

Die Einwohnerinnen und Einwohner (EW) konzentrieren sich hauptsachlich im zentral gele-
genen Stadtbezirk Kernstadt Xanten (knapp 50 % der Gesamtbevolkerung):

e Xanten: rund 10.800 EW®
e Birten: rund 1.800 EW
e Littingen: rund 2.900 EW
e Obermdérmter/Vynen: rund 2.400 EW
e Marienbaum: rund 2.000 EW
e Wardt: rund 1.800 EW

4 Quelle: Niederrheinische IHK u. Stadt Xanten (2019): Standortexposé Xanten. Luftkurort am Niederrhein.
5 Quelle: Landesdatenbank IT.NRW (2021): Statistik. Produkte und Service. Standardveroffentlichungen.
6  Stand der Einwohnerzahl: 2019
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Abb. 2.-1 Siedlungsstruktur Stadt Xanten

Insgesamt weist die Stadt Xanten eine lockere, disperse Siedlungsstruktur auf, die
Uberwiegend von Reihen- und Einzelhdusern gepragt ist. Wie der Abb. 2.-1 zu entnehmen
ist, liegen die Siedlungsschwerpunkte hauptsachlich in der Kernstadt Xanten innerhalb des
Tangentensystems bestehend aus B 57, L480 und K36) sowie entlang der zentralen
Verkehrsachsen in den Stadtbezirken Birten, Luttingen, Marienbaum, Obermdérmter und
Vynen. Die kinftige Siedlungsentwicklung sieht insbesondere eine Erweiterung der
Wohnbauflachen ,Littinger Feld” im Stiden Littingens vor.
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2.1.1 Bevolkerungsentwicklung

Fur die Bevolkerungsentwicklung in Xanten gibt es verschiedene Prognosen (s. Abb. 2.-2).
Wie der Abbildung zu entnehmen ist, gibt es eine Variante, die eine vermehrte
Zuwanderung bei gleichzeitig geringem Fortzug abbildet (obere Variante). Hier wird davon
ausgegangen, dass ein erhohtes Angebot an Wohnungen dazu fiihrt, dass mehr Haushalte
in Xanten leben kénnen (vor allem (v. a.) Zuwanderung von 30- bis 50-Jdhrigen). So ergibt
sich in dieser Variante eine Bevélkerungszunahme von 21.762 (2020) auf etwa 22.605
Einwohnerinnen und Einwohner im Jahr 2035. Demgegeniiber sieht die Trendvariante eher
eine ,Stagnation” der Bevolkerungszahl voraus. In dieser Variante wird davon ausgegangen,
dass zwar das Wanderungssaldo positiv bleibt, aber aufgrund der alternden Gesellschaft die
Zahl der Sterbefille steigt und diese die Zahl der Geburten (bertrifft. So verbleibt die
Einwohnerzahl auf dem aktuellen Niveau: Fiir das Jahr 2035 wird eine Anzahl von 21.608
Einwohner prognostiziert.” Vom Landebestrieb fiir Information und Technik Nordrhein-
Westfalen (IT.NRW) wird eine tendenzielle Abnahme der Bevdlkerungszahl in Xanten
prognostiziert.® GemaR dem Landesbetrieb wird bis 2035 von einer Abnahme um etwa
1.300 Personen auf insgesamt 20.463 Einwohner ausgegangen.

Bevolkerungsentwicklung Stadt Xanten bis 2035
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Jahr

Abb. 2.-2 Bevolkerungsentwicklung Stadt Xanten bis 2035

2.1.2 Bedeutsame Gewerbe- und Industriestandorte

In Xanten existieren zwei Gewerbegebiete, zum einen das Gewerbegebiet Xanten im Stadt-
bezirk Xanten zwischen der Sonsbecker StraBe und dem Trajanring (K 36). Hier befinden sich
kleinere bis mittlere Betriebe (bis zu 150 Mitarbeitende), die im produzierenden Gewerbe,
im Handel oder im Dienstleistungssektor tatig sind. Darlber hinaus konzentrieren sich dort
mehre Lebensmittelhdndler und Fachmarkte fir die Versorgung des taglichen bis mittel-
oder langfristigen Bedarfs. Zum anderen befindet sich das zweite Gewerbegebiet Birten im
gleichnamigen Stadtbezirk zwischen der Rheinberger StraRe (B 57) und der Weseler StraRe
(L 460). Dieses Gewerbegebiet zeichnet sich durch eine verkehrsglinstige Lage an der B 57
und damit einer zligigen Anbindung an die A 57 aus. Im Gewerbegebiet Birten haben sich
vor allem Unternehmen des produzierenden Gewerbes angesiedelt. Im Jahre 2015 fand
dort eine Gebietserweiterung statt.

7 Quelle: Schulten Stadt- und Raumentwicklung (2017): Handlungskonzept Wohnen Xanten.

8 Quelle: Landesdatenbank IT.NRW (2021): Bevolkerungsentwicklung in den kreisangehérigen Stadten und Ge-
meinden Nordrhein-Westfalens 2018 bis 2040.
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Im Stadtkern Xantens, der den Einzelhandelsschwerpunkt bildet, finden sich verstarkt klein-
bis mittelflachige Einzelhandelsangebote. Erganzt wird das Angebot von gastronomischen
Betrieben und Dienstleistungsunternehmen.
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Abb. 2.-3 Bedeutsame Gewerbe- und Industriestandorte Stadt Xanten
Anhand der Zahlen zu den sozialversicherungspflichtigen Beschéaftigten am Arbeits- und
Wohnort wird deutlich, dass Xanten als Wirtschaftsstandort weniger groRe Betriebe mit
einer hohen Anzahl an Mitarbeitenden beheimatet, sondern stattdessen ein Branchemix
mit kleineren und mittleren Betrieben vorherrscht.
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e sozialversicherungspflichtige Beschéaftigte am Arbeitsort: 4.970
(Stand: 31.12.2019)°

e sozialversicherungspflichtige Beschaftigte am Wohnort: 8.010
(Stand: 31.12.2019)%

2.1.3 Pendler

Die Stadt Xanten weist ein negatives Pendlersaldo auf (-3.874), das heit (d. h.) es pendeln
mehr Personen zum Arbeiten aus der Stadt Xanten heraus als ein. Insgesamt verlassen 7.317
sozialversicherungspflichtige Beschéaftige mit Wohnort in Xanten (Stand: 30.06.2019) das
Stadtgebiet, um an einem anderen Ort ihrer Beschaftigung nachzugehen. Im Gegenzug fah-
ren 3.443 sozialversicherungspflichtige Beschaftigte von auRerhalb (Stand: 30.06.2019) zu
ihrer Arbeitsstatte nach Xanten. Die meisten Einpendler stammen aus den Nachbarstadten
Sonsbeck (374), Alpen (364) und Wesel (350). Umgekehrt sind die groReren Kommunen im
nahen Umkreis auch die Orte, zu denen die meisten Xantenerinnen und Xantener pendeln.
Der groRte Anteil fahrt nach Wesel (883), gefolgt von Duisburg (616) und Alpen (496). Die
nachfolgende Abbildung 2.-4 stellt die wichtigsten Pendlerstréme nach und aus Xanten dar.
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Abb. 2.-4 Ein- und Auspendler Stadt Xanten 2019
2.2 Schulstandorte

In Xanten gibt es insgesamt sechs Schulstandorte mit insgesamt knapp 3.000 Schiilerinnen
und Schiilern. Grundschulen sind in den Stadtbezirken Xanten, Liittingen und Marienbaum
vorzufinden. Die weiterfiihrenden Schulen konzentrieren sich auf den Stadtbezirk Xanten
(s. Abb. 2.-5). Neben den weiterfihrenden Schulen finden sich im Umfeld des historischen
Stadtkerns von Xanten ein Berufskolleg.

9 Quelle: Landesdatenbank IT.NRW (2021): Statistik. Produkte und Service. Standardveréffentlichungen.
0 Quelle: ebenda.
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Abb. 2.-5 Schulstandorte Stadt Xanten
Die Standorte und Schiilerzahlen verteilen sich wie folgt auf das Stadtgebiet:
Grundschulen
Gemeinschaftsgrundschule Viktor-Schule Xanten ca. 310 Kinder
Kath. Teilstandort Marienbaum (Viktor-Schule Xanten) ca. 100 Kinder
Katholische Grundschule Littingen-Hagelkreuzschule- ca. 260 Kinder
Weiterfiihrende Schulen
Willi-Fdhrmann-Gesamtschule ca. 950 Kinder
Private Madchen-Realschule (Marienschule) ca. 520 Kinder
Stadtisches Stiftsgymnasium ca. 850 Kinder
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2.3 Publikumswirksame Einrichtungen

Bedeutsame oOffentliche Einrichtungen sind Uberwiegend im Stadtkern von Xanten in
unmittelbarer Ndhe zum historischen Kern angesiedelt. Hierzu zadhlen u. a. das Rathaus in
der StraBe Karthaus sowie der Dom und das StiftsMuseum in der Stralle Kapitel.
Nordwestlich der Kernstadt schlieBt der Archaologische Park Xantens (APX) an. Samtliche
Einrichtungen sind gut an das kommunale und interkommunale StraBennetz angebunden.
Zudem konnen die Ziele mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr erreicht werden.

Im Stadtbezirk Wardt befindet sich das Freizeitzentrum Xanten (FZX) mit dem Naturbad
Xantener Siidsee, der Adventure Park sowie zahlreiche Ferienwohnungen, Gastehauser und
eine Jugendherberge (s. Abb. 2.-6). Ein weiterer Standort des FZX ist der Hafen Xanten am
sudlichen Ende der Xantener Sldsee im Stadtbezirk Liittingen. Auch fiir die Einrichtungen
des FZX besteht der Anschluss an den offentlichen Personennahverkehr und das
Ubergeordnete StralRenverkehrsnetz (B 57).
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Abb. 2.-6 Publikumswirksame Einrichtungen Stadt Xanten
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2.4 Verkehr

Ein gut ausgebautes Netz aus Stralen, Stadt- und Regionalbuslinien sowie FuB- und
Radwegen sichert die Mobilitdt der Xantenerinnen und Xantener. Im Folgenden sind alle
wichtigen Informationen zum Straen- und 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) sowie
FuB- und Radverkehr (Nahmobilitdit) sowie dem Wirtschaftsverkehr (Lkw- und
Lieferverkehr) aufgefiihrt.

24.1 Miv

Die Bedeutung des Autoverkehrs fiir die Stadt Xanten zeigt sich zum einen am Stadtbild,
denn Xanten wird durch eine Vielzahl von klassifizierten StraRen durchzogen. Zum anderen
verdeutlicht dies der Anteil des MIV am Gesamt-Modal Split mit 59 % (s. Kap. 4.2). Rund
96 % der Haushalte in Xanten verfligen Gber mindestens einen Personenkraftwagen (Pkw)
(s. Kap. 4). Ein Grund fur die hohe Pkw-Besitzquote stellt die disperse Siedlungsstruktur dar,
wodurch langere Wege zu den Zielen des taglichen Bedarfes zuriickgelegt werden mussen.
AuRerdem fehlt es mitunter an alternativen Mobilitdtsangeboten. Die Abbildung 2.-7 zeigt
das klassifizierte Strafennetz mit der Unterteilung in Bundesstrafe. Landesstralle und
KreisstraRe.

Im Stden, auBerhalb des Kartenausschnittes, besteht in Sonsbeck oder Alpen eine
Anbindung an die Autobahn 57. In Xanten besteht eine Verbindung zur A 57 entweder Gber
die L 480 und weiter liber die L 491 zur Anschlussstelle 5 (Sonsbeck) oder tiber die B 57 und
weiter Uber die B 58 zur Anschlussstelle 6 (Alpen). Die zentrale Achse zur Erreichung aller
bedeutsamen Ziele innerhalb des Stadtgebietes bildet die B57. Uber die Rheinberger
StraRe, den Varusring, die Mormterer StraRe und die Kalkarer Strafle werden aulRer Vynen
und Obermormter alle Stadtbezirke angebunden. AuBerdem verbindet die B 57 Xanten in
nordwestlicher Richtung mit Kalkar und Kleve. Im Siidosten besteht Anschluss an die B 58,
die wiederum in norddstlicher Richtung eine Verbindung zu Wesel schafft und in
sudwestlicher Richtung eine Anbindung an Geldern erméglicht.

GrolRe Verkehrserzeuger mit hohem Zielverkehr stellen einerseits die Gewerbe- und
Industriestandorte im Stadtbezirk Xanten und Birten dar, andererseits sind die touristischen
Sehenswiirdigkeiten Ziel zahlreicher Besucherinnen und Besucher. In den Wohnquartieren
abseits der Hauptverbindungsachsen dominieren Tempo 50 sowie temporeduzierte
StraBRenrdume. Tempo 30 gilt auch in der Nahe von schutzwiirdigen Einrichtungen, dazu
zahlt in Xanten die Heinrich-Lensing-StralRe auf Hohe des evangelischen Kindergartens, die
Luttinger StraRe im Bereich des Kurparks (zwischen B 57 und Viktorstralle), auf der
ViktorstralRe in HOhe des St.-Elisabeth-Heims sowie auf der SiegfriedstraBe ebenfalls im Be-
reich des Kurparks (zwischen Am Eulenturm und Europakreisel).
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Abb. 2.-7 Klassifiziertes StraBennetz Stadt Xanten
In Xanten existieren insgesamt fiinf Ladestationen flr Elektrofahrzeuge. Diese beschranken
sich allesamt auf den Stadtbezirk Xanten. In der Rheinberger StraRe existiert eine
Ladestation mit zwei Ladepunkten. Zwei weitere Ladestationen befinden sich in
unmittelbarer Ndhe des historischen Stadtkerns (Klever StraRe, eine Ladestation mit zwei
Ladepunkten) bzw. in dessen fuBlaufiger Entfernung (Westwall, eine Ladestation mit zwei
Ladepunkten). Betreiber der Ladesdulen sind die Stadt gemeinsam mit einem privaten
Unternehmen. Dariliber hinaus sind zwei Ladestationen im Gewerbegebiet Xanten
vorzufinden. Eine befindet sich in der HagdornstraRe (1 Ladepunkt) und eine weitere in der
Sonsbecker StraRe, diese ist jedoch an einen Fachmarkt gekoppelt. Die 6ffentlichen Lade-
saulen sind in der nachfolgenden Abbildung 2.-8 dargestellt.
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Abb. 2.-8 Offentliche Ladesaulen Stadt Xanten
24.2 Wirtschaftsverkehr
Ein wichtiger Aspekt im Rahmen des Verkehrs spielt auch der Wirtschaftsverkehr (Lkw- und
Lieferverkehr). In Xanten existieren Empfehlungen in Form von Schildern, die dem
Wirtschaftsverkehr aufzeigen, welche Straflen genutzt werden sollten. Dabei handelt sich
um StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) konforme Lkw-Durchfahrtsverbote (gemaR
Zeichen 253 StVO), bei denen die Einfahrt fir Kraftfahrzeuge Uber einer zuldssigen
Gesamtmalle von 3,5t verboten ist. Eine Ausnahme gilt flir die Geschifte innerhalb der
Wallanlagen Xantens, die beliefert werden miissen. Fir den Lkw-Durchgangsverkehr
existieren auf folgenden StraBen ein Durchfahrtsverbot: Rheinstrale in Fahrtrichtung
Innenstadt (ab Nibelungenkreisel), Bahnhofstrale in Fahrtrichtung Innenstadt (ab
Europakreisel), Fildersteg, Viktorstralle und ein nachtliches Durchfahrtsverbot auf der Post-
straRe
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Abb. 2.-9 Durchfahrtsverbote fir den Wirtschaftsverkehr in Xanten
243 Verkehrssicherheit
Im Jahr 2020 wurden insgesamt 399 Verkehrsunfdlle in Xanten durch die Polizei
aufgenommen. Die Zahl der Unfélle sank im Vergleich zum Vorjahr um mehr als 28 % (558
Unfalle 2019). Die Anzahl der leichtverletzten Personen lag 2020 bei 61. Im Jahr 2019 betrug
sie noch 67 Personen, das bedeutet eine Verminderung um knapp 9 %. Auch bei der Zahl
der Schwerverletzten ist ein Rickgang von 15 im Jahr 2019 auf 11 im Jahr 2020
auszumachen. In Xanten starben 2020 zwei Menschen im StraBenverkehr, im Jahr 2019 war
es eine Person.!!
1 Quelle: KPB Wesel (2021): Polizeiliche Verkehrsunfallstatistik 2020.
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Im Verlauf der Jahre 2014 bis 2020 wurden folgende Unfallhdufungsstellen (> 3 Unfille)
bzw. -strecken festgestellt, in denen insbesondere FuBgdanger und Radfahrer involviert
waren:

e B 57/ Luttinger Strale

e L 480/ K 36/ Philosophenweg

e B57/L460

e Kreisverkehrsplatz PoststraRe/ Holzweg

Nachfolgend sind alle Unfallhdufungsstellen mit FuBganger- und Fahrradbeteiligung im
Stadtgebiet Xantens aufgefiihrt (s. Abb. 2.-10).
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Abb. 2.-10 Unfallhdufungsschwerpunkte in der Stadt Xanten
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Die Anzahl von verungliickten Rad- und Pedelecfahrenden sank zwischen 2020 und 2019
leicht von 34 (2019) auf 30 (2020). Wahrend die Zahl der Leichtverletzten von 21 (2019) auf
25 (2020) stieg, konnte bei der Zahl der Schwerverletzten ein Riickgang von 10 (2019) auf 3
Schwerverletzte (2020) festgestellt werden.

2.4.4 Ruhender Verkehr

Der Ruhende Verkehr nimmt aufgrund des hohen Einkaufs-, Erholungs- und Freizeitwertes
der Stadt Xanten fiir die Region und dariiber hinaus einen besonderen Stellenwert ein.
Jahrlich locken zahlreiche Veranstaltungen Uber das gesamte Jahr verteilt Tages- und
Ubernachtungsgaste an den Niederrhein. Die &ffentlichen Parkstinde 2, die sich
hauptsachlich im und rund um den historischen Stadtkern bis zur Xantener Stidsee ballen,
werden gerade zu den Einzelereignissen stark frequentiert. Hinzu kommen die Strallen-
raume im historischen Stadtkern, die den Bewohnerinnen und Bewohnern zur Verfligung
stehen. Zur Ermittlung der Stellplatzauslastung wurde eine umfangreiche
Parkraumerhebung in Xanten durchgefiihrt, deren Ergebnisse zur Identifikation von
Konfliktfeldern und zur Ableitung von moglichen Handlungsfeldern zur Modifizierung und
Optimierung des offentlichen Stellplatzangebotes dienen (s. Kap. 6.4).

Erhebungsgebiet

Das Erhebungsgebiet erstreckt sich von der Xantener Slidsee bis hin zum Bahnhof und dem
Friedhof von Xanten. Neben den offentlichen Parkplatzen und -flichen wurden auch
halboffentliche Parkstande, wie z. B. an der Turnhalle BahnhofstraRe und dem Stadtischen
Stiftsgymnasium, sowie private Parkpldtz, u.a. am APX und dem Discounter Penny,
erhoben, da eine Belegung durch Besuchende aufgrund von erhéhtem Parkdruck
andernorts durchaus in Betracht gezogen werden kann. Die Fulwege von den privaten
Parkplatzen in Richtung Stadtzentrum sind kurz, so dass bspw. neben dem Einkaufen beim
Discounter auch andere Ziele innerhalb eines Zeitfensters von 2-Stunden (h) aufgesucht
werden kénnen.

Zusétzlich zu den Parkplatzen und -flaichen wurde auch eine umfangreiche Erfassung der
StraBenrdume innerhalb des historischen Stadtkerns unabhéngig von der Legalitdt des
Parkens durchgefiihrt. Diese Erfassung wurde aus demselben Grund wie bei den
halboffentlichen und privaten Parkstdnden getéatigt, um mogliche Belegungen aufgrund von
Uberlasteten offentlichen Stellpldtzen zu protokollieren. Insgesamt umfasste das
Erhebungsgebiet 1.698 Parkstdnde mit unterschiedlichen Bewirtschaftungsformen, die sich
wie folgt auf Parkplatze und StraRenrdume in Xanten verteilen (s. Abb. 2.-11).

Anzahl davon davon

STP Behin- Wohn-
Nr. Parkplatz/ StraRBen- Bewirtschaf- insge- derten- davonE- wagen/ davon
raum tung samt STP STP Bus-STP  Kurzzeit

1 Holzweg (P1) Frei 60 1
2 Fildersteg/MarsstraRe
(P11) Parkscheibe 11

2 Fildersteg (P2) Frei 60
3 Westwall (P3) Parkscheibe 42
4 BahnhofstraRe (P4) Parkschein 87
5 Turnhalle (P5) Frei 44
6 Siegfriedstralle (P6) Parkscheibe 45
7 HagenbuschstraRe (P7) Parkscheibe 24
9 Klever StralRe (P9) Parkschein 16
10 BemmelstralRe (P10) Parkscheibe 47

N N B B N B R R

12 Die Begriffe Parkstand und Stellplatz werden synonym fiir einen 6ffentlichen Verkehrsraum zum Abstellen
eines Kfz verwendet. Mehrere zusammenhangende Parkstdnde oder Stellplatze bilden einen Parkplatz.

davon
Motor-
rad-STP
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Anzahl davon davon

STP Behin- Wohn- davon davon exklusive
Nr. Parkplatz/ StraBen- Bewirtschaf- insge- derten- davonE- wagen/ davon Motor- Familien- Perso-
raum tung samt STP STP Bus-STP  Kurzzeit rad-STP  STP nal-STP
12 Ostwall (P12) A Parkscheibe 47 8
12 Ostwall (P12) B Parkschein 23 2 2
13 Standesamt (P13) Parkschein 10 2
14 NiederstraRe/
HochstralRe (P14) Parkscheibe 33 1
15 Mihlenberg (P15) Parkscheibe 13
16 HochstralRe (P16) Parkschein 15 1
17 ScharnstralRe (P17) Parkschein 24
18 Kleiner Markt (P18) Parkschein 31 2 2
19 NiederstraRRe (P19) Parkscheibe 24 1
20 Amtsgericht (P20) Frei 24
21 P+R Bahnhof (P21) Frei 138 6 4
22 Am Rheintor (P22) A Frei 64 2 3
22 Am Rheintor (P22) B Frei 44
23 Nibelungenplatz (P23) A Parkscheibe 89 2
23 Nibelungenplatz (P23) B Parkscheibe 5
23 Nibelungenplatz (P23) C Parkscheibe 65 3
30 Parkplatz Hafen Stdsee
A Frei 111
30 Parkplatz Hafen
Stidsee B Frei 29 3
30 Parkplatz Hafen Ausweis/ Pri-
Sudsee C vat/ Motorrad 12 4 8 4
31 APX Busparkplatz Frei 25
32 Parkplatz APX Eingang
Hafentempel Frei 140 10 10
33 Parkplatz Penny Parkscheibe 45 1
34 Parkplatz Gebrauchtwa-
gen Ankauf Xanten Frei 16
35 Parkplatz Stadtisches
Stiftsgymnasium Xanten A Frei 8
35 Parkplatz Stadtisches
Stiftsgymnasium Xanten B Frei 38
36 SiegfriedstralRe
(Norden) (P8) Parkscheibe 11
37 Parkplatz Volksbank
Niederrhein Parkschein 15
38 Parkplatz Alte Post Frei 6
39 Parkplatz Sparkasse Parkschein 31 1
1 StraBenraum Westwall Frei 15
2 StraBenraum Stdwall Frei 12
3 StraRenraum Orkstrale  Parkscheibe 19 2
4 StralRenraum Scharn-
strale Parkscheibe 16
5 StraBenraum Huhner-
stralle Frei 3
6 StraRenraum Nieder-
strale Frei 8
7 StraBenraum HochstralRe Frei 2
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Anzahl davon davon
STP Behin- Wohn- davon davon exklusive
Nr. Parkplatz/ StraRen- Bewirtschaf- insge- derten- davonE- wagen/ davon Motor- Familien- Perso-
raum tung samt STP STP Bus-STP  Kurzzeit rad-STP  STP nal-STP
8 StraBenraum Miihlen-
berg Frei 8
9 StraBenraum MarsstraBe Parkscheibe 13
10 StraBenraum Bemmel-
stralle Frei 10
11 StraRenraum Nordwall  Frei 7
12 StralRenraum Briick-
stralle Frei 13
Parkstande insgesamt exklusive Personal-
STP 1.698
Abb. 2.-11 Anzahl Parkstdande im Erhebungsgebiet Stadt Xanten

In der nachfolgenden Abbildung sind die Parkplatze und StraBenrdume im Stadtgebiet
verzeichnet (s. Abb. 2.-12).
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Abb. 2.-12 Parkrdaume Erhebungsgebiet Stadt Xanten

Parkraumbewirtschaftung

Die Parkraumbewirtschaftung ist Teil des Parkraummanagements und eine bedeutende
MaBnahme der Verkehrslenkung. Unter dem Begriff Parkraummanagement wird die
raumliche und zeitliche Einschrankung der Parkraumnutzung durch bauliche, verkehrs-
rechtliche oder organisatorische MaRnahmen verstanden. Durch die Parkraumbewirt-
schaftung wird der zur Verfiigung stehende Parkraum organisiert und gesteuert. In GrolR3-
stadten ist die Bewirtschaftung von hoherer Bedeutung als in Klein- und Mittelstadten, in
denen der Pkw zur Erreichbarkeit wichtiger Einrichtungen (Versorgung, Arbeitsplatz et
cetera (etc.)) eine wesentliche Rolle spielt. Dennoch bietet die Parkraumbewirtschaftung in
Klein- und Mittelstadten ebenfalls Potenziale. Unter anderem werden in Zentren die
Langzeitparker verdrangt und Kurzzeitparkpldtze gestdrkt, sodass beispielsweise eine
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Verbesserung der Aufenthaltsqualitat erreicht wird. Mit der Reduzierung des
Parkangebotes kann ein erhéhtes Angebot an Freiflachen einhergehen.

Innerhalb und stid-westlich des historischen Stadtkerns in Richtung Bahnhof sind die
Parkplatze durch eine Parkscheiben- oder Parkscheinregelung bewirtschaftet. Mit
zunehmender Entfernung zum Stadtzentrum sind die Parkplatze nahezu unbewirtschaftet.
Insgesamt neun Parkplatze sind durch eine Parkscheinregelung, weitere 17 durch eine Park-
scheibenregelung bewirtschaftet. Die librigen 25 Parkpldtze im Erhebungsgebiet kénnen
frei genutzt werden (ohne Bewirtschaftung).

Ziel einer Parkdauerbegrenzung ist es einerseits, den Berufs- und Ausbildungsverkehr zu
einem veranderten Park- oder Verkehrsmittelwahlverhalten zu bewegen und andererseits
den Kunden, Besuchern und dem Wirtschaftsverkehr hohere Parkchancen durch
Kurzzeitparken zu ermoglichen. Wahrend unbewirtschaftete Parkraumflachen teilweise
durchgehend durch dasselbe Fahrzeug belegt werden, kénnen durch einen umgewandelten
Parkraum etwa vier bis finf Kurzzeitparker einen Stellplatz nutzen.

In der Regel beschrankt sich die Parkscheibenregelung auf montags bis freitags von 8:00 Uhr
bis 18:00 Uhr und Samstagvormittag wahrend der Geschaftsoffnungszeiten. Die Parkdauer
variiert bei den Parkpldtzen mit Bewirtschaftung zwischen 1h und 2h. An den meisten
Parkplatzen beschrankt sich die Parkdauer mit Parkscheibe jedoch auf maximal 3h. In den
nachstehenden Abbildung 2.-13 ist die Parkraumbewirtschaftung im Erhebungsgebiet
graphisch dargestellt.
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Abb. 2.-13 Parkraumbewirtschaftung Erhebungsgebiet Stadt Xanten

Vorgehensweise

Die Erhebungstage erstreckten sich insgesamt liber drei Tage. Der erste Erhebungstag fiel
auf das letzte Adventswochenende 2019 ohne jegliche pandemischen Einschrankungen.
Aufgrund des Weihnachtsmarktes entfiel jedoch die Parkmoglichkeit auf dem Parkplatz Klei-
ner Markt (P18). Direkt angrenzend zum Parkplatz Hafen Siidsee A gastierte zudem ein Zir-
kus, so dass es hier punktuell zu einer starken Auslastung kam. Im darauffolgenden Jahr
2020 wurde zusatzlich an einem Markttag (Donnerstag) und einem verkaufsoffenen Sonn-
tag (13:00 Uhr bis 18:00 Uhr) innerhalb der Ferienzeit ohne groRere Einschrankungen durch
die Corona-Pandemie (,,Lockdown®) die Auslastung der Parkstdnde erfasst. Der Wochen-
markt 6ffnet regelmaRig seine Stande von 08:30 Uhr bis 13:00 Uhr. Der Parkplatz Kleiner
Markt (P18) kann wahrenddessen uneingeschrankt beparkt werden.
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e Samstag, den 21.12.2019 (Weihnachtsmarkt)
e Donnerstag, den 06.08.2020 (Markttag)
e Sonntag, den 09.08.2020 (verkaufsoffener Sonntag)

An allen drei Erhebungstagen wurden sdamtliche Fahrzeuge auf den zuvor genannten
Parkplatzen und im StraRenraum inklusive der Parkstande fiir Behinderte, Familien,
Elektro(E)-Fahrzeuge, Motorrader, Busse sowie Kurzzeitparker und Falschparker in einem
120-Minuten-Intervall von 09:00 Uhr bis 19:00 Uhr am Samstag und Sonntag sowie von
07:00 Uhr bis 19:00 Uhr am Donnerstag erfasst. Durch die Erfassung von Falschparken
(Parken auBerhalb markierter Parkflachen, falls vorhanden) kam es punktuell zur
Uberbelegung von Parkplatzen/ StraRenriumen. Die Personalstellplitze wurden mit
erhoben, jedoch fliet die Belegung der Personalstellplatze nicht mit in die Auslastung ein,
da dies sonst das Gesamtergebnis verzerren wiirde.

Zu den Erhebungszeiten um 11:00 Uhr, 13:00 Uhr und 15:00 Uhr wurden am Donnerstag
zudem weitere StraBenziige im historischen Stadtkern miterhoben. Diese Vorgehensweise
wurde gewahlt, um eine mogliche Verlagerung aufgrund von voll ausgelasteten Parkplatzen
im Stadtkern in die umliegenden SeitenstralRen zu erfassen. Am Samstag und Sonntag
erfolgte die zusatzliche Erhebung um jeweils 13:00 Uhr und 17:00 Uhr.

Die Ergebnisse der Parkraumerhebung ermoglichen die Darstellung und Analyse der
raumlichen und zeitlichen Auslastung verschiedener Parkbereiche. Dariiber hinaus
ermoglicht eine Erhebung Aussagen zum Auslastungsgrad der jeweiligen Parkrdume. Die
Betrachtung der ParkraumkenngréRe verdeutlicht, auf welchen Parkpldtzen und in welchen
StraBenziigen hoher Parkdruck herrscht. Stellpldtze mit einer Auslastung von unter
67 %weisen keinerlei Parkdruck auf und haben Stellplatzreserven. Auslastungen von 90 %
oder mehr weisen dagegen einen erhéhten Parkdruck auf. Im vorliegenden Konzept werden
flr die Parkraumerhebung folgende Schwellenwerte angenommen: Liegt die Auslastung der
Stellplatze regelmaRig, d. h. nahezu Gber den gesamten Erhebungszeitraum hinweg, tiber
67 %, so kann von einer guten bzw. hohen Auslastung des Parkraumangebots gesprochen
werden.

Auslastungskategorien

Geringe Auslastung <33 % (deutliche Reserven vorhanden, kein Parkdruck)

Mittlere Auslastung  zwischen 34 und 66 % (Reserven vorhanden, geringer Parkdruck)
zwischen 67 und 90 %

Hohe Auslastung (kaum Reserven vorhanden, mittlerer bis erhéhter Parkdruck)
91 % und mehr
Uberlastung (keine Reserven, Anlage ausgelastet, hoher Parkdruck)
Abb. 2.-14 Auslastungsgrad Parkraumerhebung Stadt Xanten

Auslastung der Parkstinde am Samstag, den 21.12.2019

Trotz des Weihnachtsmarktes war am letzten Adventssamstag keine komplette
Vollauslastung iber den gesamten Erhebungszeitraum festzustellen, obwohl der Parkplatz
Kleiner Markt (P18) aufgrund des Weihnachtsmarktes nicht genutzt werden konnte.
Trotzdem war ein erhdhter bis hoher Parkdruck insbesondere auf den innerstadtischen
Parkplatzen zu verzeichnen gewesen. In den StraRenrdumen herrschte eine durchgehende
Voll- bzw. Uberlastung der zur Verfiigung stehenden Parkstinde. Da nahezu alle StraRen-
raume bereits wahrend des ersten Erhebungsintervalls um 09:00 Uhr voll bzw. tGberbelegt
waren, deutet dies auf eine Nutzung von Anwohnerinnen und Anwohnern hin. Die
Maximalauslastung war um 17:00 Uhr festzustellen (s. Abb. 2.-15).
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Abb. 2.-15 Auslastungsgrad am Samstag, den 21.12.2019, um 17:00 Uhr Stadt Xanten

Um 17:00 Uhr waren 1.399 von 1.698 Parkstanden belegt. Parkplatzreserven bestanden
lediglich noch am Park and Ride (P+R) Bahnhof (P21), am APX Eingang Hafentempel, am
Stadtischen Stiftsgymnasium A+B sowie an der Volksbank Niederrhein, Parkplatz Alte Post
und Parkplatz Sparkasse. Es handelt sich hierbei um die innenstadtferneren, unbewirtschaf-
teten Parkplatze, die teilweise dem halboffentlichen bis privaten Raum zuzuordnen, aber
durchaus nutzbar sind bzw. waren.
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Gesamtbelegung der Parkplatze
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Abb. 2.-16 Gesamtbelegung am Samstag, den 21.12.2019, Stadt Xanten

Auslastung der Parkstande am Donnerstag, den 06.08.2020

Der wochentliche Markt in Xanten findet regelmafig am Montag von 13:00 Uhr bis
18:00 Uhr, am Donnerstag von 08:30 Uhr bis 13:00 Uhr sowie am Samstag von 08:00 Uhr
bis 14:00 Uhr auf dem Marktplatz statt. Wahrend des Marktes kann der Parkplatz Kleiner
Markt (P18) genutzt werden. Wahrend des gesamten Erhebungszeitraumes am Donnerstag
war kein hoher Parkdruck im Stadtgebiet festzustellen. In den StraBenrdaumen herrschte je-
doch eine durchgehende Voll- bzw. Uberlastung der zur Verfiigung stehenden Parkstinde.
Da nahezu alle StraRenrdume bereits wahrend der ersten beiden Erhebungsintervalle um
07:00 Uhr und 09:00 Uhr voll bzw. tiberbelegt waren, deutet dies auf eine Nutzung von An-
wohnerinnen und Anwohnern hin. Die Maximalauslastung war um 11:00 Uhr festzustellen
(s. Abb. 2.-17).
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Abb. 2.-17 Auslastungsgrad am Donnerstag, den 06.08.2020, um 11:00 Uhr Stadt Xanten

Um 11:00 Uhr waren 985 von 1.698 Parkstdanden belegt. Parkplatzreserven standen Uber
den gesamten Tag auf samtlichen Parkplatzen zur Verfigung.
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Gesamtbelegung der Parkplatze
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Abb. 2.-18 Gesamtbelegung am Donnerstag, den 06.08.2020, Stadt Xanten

Auslastung der Parkstande am Sonntag, den 09.08.2020

Am Sonntag wurde ein verkaufsoffener Sonntag von 13:00 Uhr bis 18:00 Uhr in der letzten
Sommerferienwoche veranstaltet. Wahrend des gesamten Erhebungszeitraumes war keine
Vollauslastung festzustellen. In den StraBenrdumen herrschte jedoch eine durchgehende
Voll- bzw. Uberlastung der zur Verfiigung stehenden Parkstinde. Da nahezu alle StraRen-
raume bereits wahrend des ersten Erhebungsintervalls um 09:00 Uhr voll bzw. iberbelegt
waren, deutet dies auf eine Nutzung von Anwohnerinnen und Anwohnern hin. Die
Maximalauslastung war um 15:00 Uhr festzustellen (s. Abb. 2.-19).
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Abb. 2.-19 Auslastungsgrad am Sonntag, den 09.08.2020, um 15:00 Uhr

Stadt Xanten

Um 15:00 Uhr waren 880 von 1.698 Parkstanden belegt. Es standen iber den gesamten Tag
ausreichend Parkplatzreserven auf den Parkplatzen im Erhebungsgebiet zur Verfligung.
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Gesamtbelegung der Parkplatze
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Abb. 2.-20 Gesamtbelegung am Sonntag, den 09.08.2020, Stadt Xanten

Fazit Parkraumerhebung

Selbst zu Einzelereignissen wie am letzten Adventssamstag 2019 standen noch
Stellplatzreserven zur Verfligung, gleichwohl nahezu flaichendeckend erhohter bis hoher
Parkdruck vorherrschte, insbesondere innerhalb des historischen Stadtkerns und rundum
den Kurpark. Aufgrund des Weihnachtsmarktes stand der Parkplatz Kleiner Markt (P18)
nicht zur Verfligung. Der Parkplatz Hafen Siidsee A konnte nur teilweise von Parkenden
genutzt werden, da hier ein Zirkus in Betrieb war. Generell lag eine héhere Auslastung der
unbewirtschafteten (frei und Parkscheibe), innenstadtnahen Parkplatze vor. Mit
zunehmender Entfernung der Parkplatze vom Stadtkern nahm auch der Parkdruck ab. Auf
den Parkplatzen Holzweg (P1), Turnhalle (P5) und der P+R Bahnhof (P21) waren ganztatig
ausreichend Reserven vorhanden. Aufgrund des sehr hohen Parkdrucks am 21.12.2019 im
historischen Stadtkern wurde die Scharnstralle trotz Parkverbot beidseitig beparkt. An
einem Wochenendtag mit gesamtstddtischer Veranstaltung wie dem Weihnachtsmarkt
besteht akuter Handlungsbedarf in der Organisation und Verteilung der Parkplatznutzung
sowie Hinweise zur Lenkung und Verteilung der Parksuchenden auf noch vorhandene
Stellplatzreserven im gesamten Stadtgebiet.

Am Donnerstag (Markttag) standen ganztagig auf allen Parkplatzen, mit Ausnahme des
innenstadtnahen Parkplatzes Fildersteg (P2) im Zeitraum von 09:00 bis 17:00 Uhr,
ausreichend Reserven zur Verfligung. Der Parkplatz Fildersteg (P2) war in diesem
Zeitrahmen komplett ausgelastet (Uberlastung 91 % und mehr). Die Corona-Pandemie
hatte zu diesem Zeitpunkt keine groen Auswirkungen auf das 6ffentliche Leben und die
Bewegungsfreiheit der Menschen (,Lockdown”). Sowohl die Einzelhandels- und
Gastronomiebetriebe als auch die Hotel- und Beherbergungsbetriebe hatten getffnet. An
einem Markttag besteht somit kein Handlungsbedarf zur Modifizierung des
Parkraumangebotes.

Der verkaufsoffene Sonntag bot ein dhnliches Bild wie der Erhebungstag am Donnerstag
drei Tage zuvor. Es standen den gesamten Tag Uber ausreichend Stellplatzreserven zur
Verfiigung. Selbst der Parkplatz Fildersteg (P2) wies zur Zeit der héchsten Auslastung mit
63 % um 15:00 Uhr noch eine ausreichende Anzahl an Parkstdanden auf. Auf den Parkplatzen
an der Xantener Slidsee waren ab dem Nachmittag kaum noch Stellplatze verfiligbar. Dies
lag an dem sonnigen, warmen Wetter und der Ferienzeit, welche zahlreiche Besucherinnen
und Besucher an den beliebten Erholungs- und Badeort zog. Es standen jedoch noch
Stellplatzreserven auf den siidlich von der Siidsee gelegenen Parkpladtzen Nibelungenplatz
(Parkscheibe) und Am Rheintor (Frei) zur Verfiigung. Die Corona-Pandemie hatte auch an
diesem Erhebungstag keine grofen Auswirkungen auf das offentliche Leben und die
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Bewegungsfreiheit der Menschen (,,Lockdown®). An einem verkaufsoffenen Sonntag in den
Sommermonaten besteht somit ebenfalls kein Handlungsbedarf zur Anpassung des
Parkraumangebotes.

Mogliche Handlungsfelder zur Modifizierung des Parkraumangebotes
Nachfolgend werden drei mogliche Handlungsfelder fiir die Stadt Xanten benannt.
1. Handlungsfeld: Veranstaltungen

Zu Einzelereignissen und Veranstaltungen lastet ein erhdhter Parkdruck auf dem histori-
schen Stadtkern und den angrenzenden Parkpldtzen. Ein Ansatz bietet eine intelligente Len-
kung und Organisation des Parksuchverkehrs in der Stadt. Zum Zeitpunkt des Weihnachts-
marktes am Samstag, den 21.12.2019, standen noch ausreichend Stellplatzreserven auf den
innenstadtferneren Parkpldtzen zur Verfligung, gleichwohl diese, wie z. B. der P+R Bahnhof
(P21) einen anderen Nutzen erfillen soll, namlich fur Berufspendler zur Verkniipfung mit
der Bahn. An Veranstaltungstagen, insbesondere am Wochenende, kann dieser jedoch auch
fiir Besucherinnen und Besucher der Stadt Xanten zur Verfligung gestellt werden. Die nach-
folgende Karte zeigt die fuRlaufigen Entfernungen von den drei Parkpldtzen P+R Bahnhof
(P21), der Turnhalle (P5) und dem Holzweg (P1).

In rund 5-Gehminuten sind bereits einzelne Bereiche des historischen Stadtkerns
erreichbar, ab 10-Minuten Gehzeit das komplette innerstadtische Gebiet (s. Abb. 2.-21).
Grundlage fiir die Kartendarstellung bildet das StraBennetz, wodurch die Entfernungen von
den drei Parkplatzen mit ausreichend Stellplatzreserven Gber den gesamten Tag in Metern
oder wie der nachfolgenden Abbildung in Minuten dargestellt werden kénnen.
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Abb. 2.-21 Entfernungsradien zu FuB in Minuten Parkplatze Stadt Xanten

Eine effektivere Nutzung der vorhanden Stellplatzreserven kann auch durch eine Freigabe
von halboffentlichen bzw. privaten Parkplatzen zu gewissen Veranstaltungen am
Wochenende erreicht werden, wie z. B. der APX Eingang Hafentempel oder die Parkplatze
Penny und Sparkasse (s. Abb. 2.-22). Die beiden letztgenannten wurden bspw. auch im Rah-
men der Parkraumerhebung auBerhalb der Offnungszeiten beparkt. Dies ist zu empfehlen,
wenn ein besonders hoher Parkdruck auf der Stadt lastet, wie z.B. an den
Adventswochenenden. Hierzu miissten entsprechende Abstimmungen mit den zustandigen
Akteuren erfolgen. In der folgenden Abbildung sind die Parkpladtze aufgefiihrt, die unter ge-
wissen Umstdanden zum Parken bei Veranstaltungen frei gegeben werden kénnten.

Seite 38
biiro stadtVerkehr



Ganzheitliches Mobilitatskonzept fiir die Stadt Xanten
Stand: 27.06.2022

Parkplatz APX
Eingang Hafentempel

Volksbank Niederrhein e

Parkplatz Sparkasse

Fildersteg (P2) Gebrauchtwagen
Ankauf

D
/ Penny\

/‘ ‘
Stadtisches Stédtisches
Stiftsgymnasium A Stiftsgymnasium B

Mobilitdtskonzept Xanten

Nutzung vorhandener Parkplatzreserven ¢ o onskm 0

ohne Bewirtschaftung
I Parkscheibe o

I Parkschein biiro stadtverkehr

Abb. 2.-22 Nutzung vorhandener Parkplatzreserven Stadt Xanten

Ein  weiterer Ansatz zur Entlastung bestimmter Parkpldatze bietet die
Parkraumbewirtschaftung. Die Ergebnisse der Parkraumerhebung haben gezeigt, dass
Uberwiegend die kostenlosen, innenstadtnahen Parkpldtze eine hohere Auslastung
aufweisen als Parkplatze mit Parkscheiben- oder Parkscheinregelung und einem langeren
FuBweg in Richtung historischen Stadtkern. Der Parkplatz Fildersteg (P2) war bspw. auch
am Markttag und dem verkaufsoffenen Sonntag stark frequentiert, da dieser kostenlos und
unmittelbar an das Zentrum grenzt. Die hohe Auslastung bereits ab 09:00 Uhr morgens
deutet auf eine Belegung durch Beschaftigte und Anwohnerinnen und Anwohner hin. Ab
17:00 Uhr bis 19:00 Uhr nimmt der Auslastungsgrad wiederum ab, was ein weiteres Indiz
fir eine vermehrte Nutzung des Parkplatzes durch Beschéftige im historischen Stadtkern
ist. Durch eine Bewirtschaftung mittels Parkscheibe oder Parkscheinregelung auf dem
Parkplatz Fildersteg (P2) konnen Kapazitaten fiir Besuchende der Innenstadt geschaffen und
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der Parkumlauf erh6ht werden. Dies hat zur Folge, dass eine Verlagerung von Kfz auf andere
Parkplatze stattfindet. Etwaige Konfliktpunkte mit anderen Nutzergruppen auf diesen
Parkplatzen sind von vornherein zu analysieren und nach Moglichkeit zu unterbinden.
2. Handlungsfeld: Anwohnerparken
Die hohe Auslastung der StraBenrdume an allen Erhebungstagen und zu nahezu allen
Erhebungszeiten deutet auf eine verstarkte Nutzung durch Anwohnerinnen und Anwohner
hin. Es stehen 58 Parkausweise flir Bewohnende des historischen Stadtkerns zur Verfliigung,
von denen 2020 insgesamt 30 bei der Stadt Xanten beantragt worden sind. In der folgenden
Abbildung 2.-23 sind die Parkpldtze verortet, die mittels eines Parkausweises liber einen
Zeitraum von einem Jahr unabhédngig von der Bewirtschaftungsform genutzt werden
kénnen.
Insgesamt stehen 316 oOffentliche Parkstdnde auf sieben Parkpldtzen innerhalb des
historischen Stadtkerns zur Verfligung.
e 87 Parkstdnde BahnhofstralRe (P4) (Parkschein)
e 47 Parkstdande BemmelstraRe (P10) (Parkscheibe)
e 47 Parkstdnde Ostwall (P12) A (Parkscheibe)
e 24 Parkstdnde NiederstraRe (P19) (Parkscheibe)
e 42 Parkstdande Westwall (P3) (Parkscheibe)
e 24 Parkplatz HagenbuschstralRe (P7) (Parkscheibe)
e 45 Parkstande Siegfriedstralle (P6) (Parkscheibe)
Das nicht das gesamte Kontingent an Anwohnerparkausweisen ausgeschopft worden ist,
kann folgenden Griinde haben:
o Kein erhohter Bedarf an Anwohnerparkplatzen
e Anwohner verfligen tber private Stellpldtze
e Anwohner parken auf unbewirtschafteten Parkplatzen (Frei) in fuRlaufiger Entfernung

zur Innenstadt (Am Rheintor (P22), Fildersteg (P2) und in den StraRenrdaumen)
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Abb. 2.-23 Parkplatze mit Anwohnerparken Stadt Xanten

3. Handlungsfeld: Parkplatz BahnhofstraRe

Der Parkplatz Bahnhofstralle (P4) bietet 87 Kfz Platz und wird mittels Parkscheinregelung
bewirtschaftet. Mit Ausnahme des Adventssamstages, an dem die Spitzenauslastung bei
94 % um 19:00 Uhr lag (funf freie Parkstdande), liegt der Auslastungsgrad max. bei rund 55 %
der zur Verfiigung stehenden Parkstinde. Auf Basis der drei Erhebungstage sind
durchschnittlich rund 52 Stellplatze unbelegt. Daher kann eine Stellplatzreduzierung zu
Gunsten der Kurparkerweiterung in Betracht gezogen werden. Die wegfallenden
Parkstande kdnnen bei Einzelereignissen, wie z. B. dem Weihnachtsmarkt, durch Reserven
auf den Parkplatzen P+R Bahnhof (P21), der Turnhalle (P5) oder den Stellpldtzen am
Stadtischen Stiftsgymnasium kompensiert werden. In der folgenden Abbildung 2.-24 ist der
Parkplatz BahnhofstraRe (P4) dargestellt.
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Abb. 2.-24 Reduzierung der Parkstande BahnhofstralRe Stadt Xanten

2.4.5 OPNV/ SPNV

Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) und der Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
zéhlen zum Tarif des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr (VRR). Am 01.01.2012 sind die Ver-
kehrsgemeinschaft Niederrhein (VGN) und der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr zu einem ge-
meinsam Tarifraum zusammengewachsen. Dabei wurde der ehemalige VGN-Tarif in den Ta-
rif des VRR integriert. Der gemeinsame Tarifraum ermoglichte eine Vereinfachung und Ver-
einheitlichung des Tarifraumes, beispielsweise fiir Fahrten vom Niederrhein ins Ruhrgebiet.
Im Rahmen der Zusammenfiihrung wurden die Nummern des ehemaligen VGN-Tarifgebie-
tes in den gemeinsamen VRR-Verbundraum angepasst. Die Abbildung 2.-25 gibt eine Uber-
sicht Gber den VRR-Verbundraum.
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Abb. 2.-25 VRR-Verbundraum (Quelle: Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR)

Hinsichtlich der Tarifarten und Ticketangebote kann festgehalten werden, dass in Xanten
das gesamte Ticketangebot des VRR gilt, beispielsweise fiir Vielfahrer Abotickets
(Ticket1000, Ticket2000, BarenTicket, SchokoTicket, SozialTicket etc.). Im Tarifraum des
Unteren Niederrheins existiert auBerdem ein 4-StundenTicket, dieses ist, unabhangig vom
Kaufzeitpunkt, 4 Stunden nach Entwertung montags bis freitags ab 9 Uhr fiir beliebig viele
Fahrten in der Preisstufe A giiltig. An Wochenenden und Feiertagen ist das Ticket den
gesamten Tag Uber ab Entwertung 4 Stunden lang gliltig.

Der Zusammenschluss der Verbundraume hat auch zu einer Anpassung der Preisstufen
gefiihrt. Die vorherigen VGN-Preisstufen 1 bis 4 wurden in die VRR-Preisstufen A bis D
integriert. Folgende VRR-Preisstufen kénnen unterschieden werden:*3

e Kurzstrecke: giiltig fir drei Haltestellen ab Einstiegshaltestelle bzw. 1,5 Kilometer

e A (flir Xanten Al): gliltig fir Fahrten innerhalb einer Stadt

e B: gultig fir ein gewahltes zentrales Tarifgebiet, von dort kann in direkt angrenzende
Tarifgebiete gefahren werden

C: gliltig fur eine frei wahlbare Region im VRR-Verbundraum

D: giiltig im gesamten Verbundraum (mitunter auch in angrenzenden Tarifgebieten).

Der OPNV-Anteil fillt bei der Verkehrsmittelwahl der Xantener Bevélkerung mit 4 % am
geringsten unter allen Verkehrsmitteln aus. Dies deutet darauf hin, dass das OPNV-Angebot
im Bereich ErschlieBung, Taktung und Service unzureichend ist (s. Kap. 4.2).

Das Angebot des OPNV konzentriert sich im Wesentlichen entlang der
HaupterschlieBungsstralen. In Xanten wird mit der SB 6 eine Schnellbuslinie eingesetzt.
Daneben existieren drei regional ausgerichtete Buslinien: 36, 44, 65. Neben drei
Schulbuslinien 41, 43, 66 werden in Xanten zwei Stadtbuslinien eingesetzt: SL 40 und SL 42.

13 Quelle: Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AR (2021): Tarifgebiete, Regionen & Preisstufen.

Mehr Infos unter www.westfalentarif.de

77 VRR-Tarif gilt nur auf bestimmten
Linien und nur im Ubergang.

VRR-Tarif gilt auf allen
Linien nur im Ubergang.
KombiTickets gelten nicht

3 VRR-Tarif gilt auf allen
Linien nur im Ubergang.
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Das Angebot wird durch zwei Biirgerbuslinien abgerundet, dazu zahlt der BilirgerBus Alpen
(BAL) und der BirgerBus Sonsbeck (BSO). Nachfolgend sind die Linienverldufe und
Taktungen der bedeutsamsten Buslinien der NIAG und RVN dargestellt (s. Abb. 2.-26).

Schnellbuslinie
SB 6

Buslinien
36

44

65

Schulbuslinien

41

43

66

Stadtbuslinien
SL 40

Linienverlauf

Xanten Bahnhof — ViktorstraRe — Birten Gewerbe-

gebiet — Ginderich — Wesel Bahnhof

Linienverlauf
Bahnhofstrale —Xanten Bahnhof — Schulzen-
trum — Sonsbeck — Geldern Bahnhof

Xanten Bahnhof — Marienbaum Kirche — Kalkar
Kehrum — Kalkar Markt — Kleve Bahnhof
Xanten Bahnhof — ViktorstraRe — Birten
Gewerbegebiet — Ginderich — Alpen Bahnhof —
Rathaus Rheinberg —Rheinberg Bahnhof
Linienverlauf

Xanten Bahnhof — Krankenhaus — Birten —
Alpen Adenauerplatz

Xanten Bahnhof — Schulzentrum — Sonsbeck —
Uedem Nordwall

Xanten Bahnhof — ViktorstraRe — Krankenhaus
- Birten Gewerbegebiet — Ginderich — Wesel
Bahnhof

Linienverlauf

Landwehr —Xanten Bahnhof — Rathaus Xanten
— HagelkreuzstraBe

SL42 Xanten Bahnhof — Dom Xanten — Archaologi-
scher Park Xanten — Wardt — Vynen —
Obermormter — Kalkar Markt

Abb. 2.-26 OPNV-Tagnetz Stadt Xanten (Stand Juni 2021)*

Takt
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(Mo-Fr)
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(Sa-So)
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30'/60"
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(Sa-So)
60'/120'
(Mo-So)
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(Mo-Fr)

Takt
5 Fahrten
(Mo-Fr)
3 Fahrten
(Mo-Fr)
5 Fahrten
(Mo-Fr)

Takt
60'/120'
(Mo-So)

60'
(Mo-So)

Fahrzeit ab Xanten Bahn-
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Nach Wesel Bf
29 Min. Fahrzeit

Fahrzeit ab Xanten Bahn-
hof
Nach Geldern Bf
42 Min. Fahrzeit

Nach Kleve Bf
42 Min. Fahrzeit
Nach Rheinberg Bf
55 Min. Fahrzeit

Die Schnellbusverbindung von Xanten nach Wesel ist vor allem fiir Pendler ein interessantes
Angebot. Die Fahrzeit ab dem Bahnhof in Xanten zum Bahnhof in Wesel betragt 29 Minuten.
Die nachfolgende Abbildung zeigt die Linienverldufe der Buslinien auf dem Xantener
Stadtgebiet (s. Abb. 2.-27).

14 Bei den Buslinien mit keinem festen Taktfahrplan sind die Fahrtenverlaufe teilweise verkurzt, d. h. Start- und

Endhaltestelle kénnen variieren. Fahrtzeiten gemaR der aktuellen Fahrplane der NIAG und RVN.
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Abb. 2.-27 OPNV-Liniennetz Stadt Xanten
SPNV: RB 31

Neben dem Busangebot besteht in Xanten Anschluss an den SPNV. Ab dem zentral in Xanten
gelegenen Bahnhof existiert Anschluss an die Regionalbahn 31 (Der Niederrheiner), die im
60-Minuten-Takt von Xanten Gber Moers nach Duisburg verkehrt. Jeweils von Montag bis
Freitag gibt es zwei Verstarkerfahrten um 06:23 Uhr und 07:23 Uhr ab Xanten Bf. sowie um
16:43 Uhr und 17:43 Uhr ab Duisburg Hbf. Auf der von der NordWestBahn betriebenen Linie
werden Dieselfahrzeuge eingesetzt. Die Fahrzeit von Xanten nach Duisburg betragt knapp
50 Minuten.
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ErschlieBungsqualitat

Die Haltestellen fir den Busverkehr bilden Einstieg in das System und sind somit die
Visitenkarte des OPNV. Der Qualitit der Haltestellen kommt daher eine besondere
Bedeutung zu. Auf dem Stadtgebiet befinden sich insgesamt 90 Bussteige des OPNV, die im
Regel- und Schulbusverkehr bedient werden. Die ErschlieBungsqualitit des OPNV-Systems
in Xanten wird im Nahverkehrsplan (NVP) des Kreises Wesel aus dem Jahr 2012 und 2017
definiert. Die Betrachtung zum Einzugsbereich von Haltestellen dient dem Ziel, nicht
ausreichend mit dem OPNV erschlossene Siedlungsbereiche in Xanten zu definieren.

Hierzu wurden auf Basis von einem 300 Meter (m) Radius fiir Regionalbuslinien die
Einzugsbereiche entlang des StralRennetzes ermittelt. Der Haltestellen-Einzugsradius von
300 m entspricht gemall dem NVP 2012 ,(...) einer tatsachlichen Entfernung von rund 360
Metern aufgrund der zu FuB zuriickzulegenden Umwege.“*®

Die Bereiche in Xanten, die weniger gut vom OPNV erschlossen werden, betreffen gemaR
den Nahverkehrspldnen aus 2012 und 2017 die beiden westlichen Siedlungsrander von
Marienbaum und Wardt sowie der dinn besiedelte Bereich zwischen Birten und
Unterbirten. Zusatzlich sind die siidwestlichen Bereiche des Gewerbegebietes in Birten zu
nennen. Insgesamt kann festgehalten werden, dass die OPNV-ErschlieBung in Xanten als gut
bezeichnet werden kann und keine grundsatzlichen ErschlieBungsliicken zu erkennen sind
(s. Abb. 2.-28).1¢

15 Quelle: BVS Rédel & Pachan (2012): Fortschreibung Nahverkehrsplan 2012 des Kreises Wesel.
% Quelle: ebenda.
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Abb. 2.-28 ErschlieBungsqualitat Stadt Xanten

Barrierefreiheit

Das Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) sieht ab 2022 einen barrierefreien OPNV vor.
Nicht nur um die gesetzlichen Vorgaben zu erfiillen, sondern grundsatzlich auch um die sich
im Wandel befindenden Beférderungsbediirfnisse einer alternden Gesellschaft und des
OPNV-Kundenstamms zu befriedigen, muss dem Thema eine hoéhere Bedeutung
beigemessen werden als dies bisher der Fall war. Von dieser Frist kann nur abgewichen
werden, wenn konkrete Ausnahmen im Nahverkehrsplan benannt und begriindet werden.

In Xanten verfligen bereits 18 von 90 Bussteigen (i. d. R. verfligt eine Bushaltestelle tGber
zwei Bussteige) lGber einen barrierefreien Zugang. Bis zum Jahre 2022 sollen ca. 22 weitere
Bussteige gemaR dem NVP priorisierten Bushaltestellen barrierefrei ausgebaut werden. Im
Rahmen der Konzeption des NVP wurden die Haltestellen in finf Kategorien eingeteilt, um
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gezielt einen barrierefreien Ausbau fordern zu kdnnen. Die Kategorisierung bemisst sich an
der Verknilipfungswirkung der Haltestelle, der im Einzugsbereich der Haltestelle liegenden
Quell- und Zielpunkte fiir Personen, die auf einen barrierefreien Zugang angewiesen sind
sowie der Nachfrage der Haltestelle. Haltestellen der Kategorie 1 und 2 werden nahezu
vollstdndig, Haltestellen der Kategorie 3 weitgehend barrierefrei ausgebaut. Die
Haltestellen der Kategorien 1, 2 und 3 sollen bis 2022 barrierefrei ausgebaut werden. Fir
die Haltestellen der Kategorie 4 ist ein barrierefreier Ausbau langfristig anzustreben.
Haltestellen der Kategorie 5 geben gemal NVP keinen Anlass fir einen barrierefreien
Ausbau.’

Der barrierefreie Ausbau von Haltestellen in Xanten beinhaltet vor allem

o die Erreichbarkeit/ den Zugang zur Haltestellenkante,

e den stufenfreien Ein- und Ausstieg in das bzw. aus dem Fahrzeug

o der Ausriistung der Haltestellen mit einem taktilen Leitsystem, Beleuchtung, Uberdach-
ungen, Sitzgelegenheiten.

2.4.6 FuR- und Radverkehr

Die Stadt Xanten ist bestrebt, insbesondere die Nahmobilitdt in den nachsten Jahren
verstarkt zu fordern. Das Ziel besteht darin, den Verkehr in der Stadt sozialvertraglich
abzuwickeln und ein gleichberechtigtes Zusammenspiel zwischen allen Verkehrstragern zu
gewahrleisten. Nahmobilitdat kann eine elementare, sogar tragende Rolle fiir die Mobilitat
in Xanten spielen, gleichwohl die Entfernungen zwischen den einzelnen Stadtbezirken recht
groR sein kdnnen und somit fiir das ZufuBgehen unattraktiv erscheinen.

FuBBverkehr

Die urspringlichste Form der Fortbewegung stellt das ZufuBRgehen dar. Die Mehrheit der
Bevolkerung legt taglich Wege zu Ful zuriick, die haufig im Zusammenhang mit anderen
Verkehrsmitteln und damit intermodal (z. B. der Weg zur nachsten Haltestelle oder zum
nachsten Parkplatz) kombiniert werden. FuBverkehrsanlagen sind an ausgebauten StralRen
Uberall erforderlich sowohl fir den Langs- als auch den Querverkehr. Die vorgeschriebene
Regelbreite liegt bei 2,50 m. Je nach ortlicher Situation ist allerdings mehr Platz einzuplanen
(z. B. Schaufenstervorzonen). AuBerorts liegende gemeinsame Geh- und Radwege weisen
ebenfalls eine Regelbreite von 2,50 m auf.

In der Stadt Xanten werden kurze Wege mit einer Lange von 1,0 km (33 %) bis maximal
2,5 km (24 %) Gberwiegend zu Ful’ zuriickgelegt (s. Kap. 4.2). Entfernungen dariber hinaus
sind fur den FuRverkehr eher zu vernachlassigen. Das FuRwegenetz konzentriert sich im
Grunde auf die fuBlaufigen Distanzen bis 2,5 km in den jeweiligen Ortskernen (Hauptnetz)
und in den Wohnbereichen auf die Zu- und Abwege zum Hauptnetz (Nebennetz). Dort be-
finden sich i. d. R. die wichtigsten Einrichtungen des taglichen Bedarfes (s. Kap. 2.1).

Qualitatsanspriiche an Gehwege sind die Oberflichenbeschaffenheit, die moglichst ange-
nehm, leicht und rutschsicher sein sollte. AuBerdem sollten Gehwege Ulber langere Distan-
zen einsehbar und frei von Hindernissen und Verschwenkungen sein. Bei der Beleuchtung
von FuBwegen ist darauf zu achten, dass Schattenbildung und Dunkelfelder vermieden wer-
den. Der Kfz-Verkehr darf nicht auf FuBwegen parken. Fiir mobilitatseingeschrankte Perso-
nen sind stralBenbegleitende Gehflachen durch taktile, visuelle und hindernisfreie Elemente
auszustatten. In angemessenen Abstdnden sollten zusatzlich Banke als Aufenthaltsmdoglich-
keit installiert werden, sodass fir bestimmte FuRgangertypen (bspw. Senioren) die Reich-
weite erh6éht wird. In Stadt- und Ortszentren sind aullerdem in gewissen Abstdanden offent-
liche Sanitdranlagen anzubieten.

17 Quelle: BVS Rédel & Pachan (2017): Nahverkehrsplan 2017 des Kreises Wesel.
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Netzkategorie und Qualitatsstandards fiir den FuBverkehr
Durch die Herleitung eines hierarchisierten Fullwegenetzes werden bestimmte Qualitdts-
und Ausbaustandards fiir verschiedene Wegekategorien im Untersuchungsgebiet definiert,
die sich nach dem Zweck und der Art der Wegenutzung richten. Die Herstellung der Barrie-
refreiheit ist bspw. nicht auf allen Wegen gleichermalRen umzusetzen und nicht in allen Fal-
len realisierbar. Insbesondere bei bestehender Bebauung und geringem vorhandenen Stra-
Renquerschnitt sind die Moglichkeiten einer ausreichenden Gehwegbreite haufig begrenzt.
Die Hierarchisierung dient daher als Orientierungs- und Handlungsgrundlage fiir die Ablei-
tung der definierten Qualitdts- und Ausbaustandards, die auf Basis von bestehenden Regel-
werken bzw. Richtlinien und Empfehlungen (RASt, FGSV, EFA, ERA)® fuRen.
Die Netzkategorisierung basiert auf den wesentlichen Quellen und Zielen in den jeweiligen
Ortsteilen, um bedeutende Wegeachsen zu identifizieren. Beriicksichtigung finden dabei
neben Schulstandorten, Spielplatzen, 6ffentlichen Einrichtungen ebenfalls Versorgungs-
standorte. Hauptwege stellen die Verbindung der wesentlichen Quell- und Zielorte dar:
e Zujeder Tages- und Jahreszeit sicher begehbar
e Durchgangige Barrierefreiheit
e Hohe Aufenthaltsqualitat
e Gestalterische Kontinuitat
e Ausreichende und attraktive Beleuchtung
e StraBRenraumbegriinung
e Optimale Orientierung
e Empfohlene Mindestgehwegbreite 2,50 m
e Sichere und umweglose Erreichbarkeit der Haltestellen
e Gemeinsame Fihrung von Ful3- und Radverkehr vermeiden
e Ansprechende und ausreichende StraRenraumbegriinung
In dicht besiedelten Bereichen zur Vernetzung von Wohngebieten und Ortsteilen sind
Allzeitwege auf moglichst attraktiven Wegen zu installieren:
e Wege im dicht besiedelten Bereich zur Vernetzung von Wohngebieten und Ortsteilen
auf durchgehenden und moglichst attraktiven Wegen
e Berlicksichtigung von bedeutenden Zielen (Schulen, Haltestellen, Supermarkte, Kitas,
Sporthallen, Spielplatze)
e Angemessene, sichere Querungsanlagen
e Vermeidung von Hindernissen auf Gehwegen
o Gehwegparken vermeiden
o Die Gehwegbreiten miissen ausreichend breit sein
Historisch bedingt entsprechen die FuBverkehrsanlagen im Stadtkern von Xanten nicht den
heutigen Regelbreiten von 2,50 m. Ausgenommen ist die FuRgangerzone in Teilbereichen
der MarsstraRe und der KurfiirstenstraBe sowie auf dem Marktplatz. Aufgrund der schma-
len Gehwege und dem zusatzlich vorhandenen flieRenden und ruhenden Verkehr kommt
es gerade mit Kinderwagen, Rollatoren und Rollstiihlen bei der Querung der Fahrbahn zu
Konflikten mit dem MIV. Teilweise fehlen beidseitige FuRverkehrsanlagen génzlich, wie z. B.
auf dem Nordwall und Westwall. AuRerhalb des historischen Stadtkerns stellen die klassifi-
zierten StralRen erhebliche Trennwirkungen fiir den FuBverkehr dar, die nur mittels Bedarf-
sampeln und vereinzelten Querungsmaglichkeiten Gberwunden werden kdnnen. Die zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeiten von 70 km/h erschweren zudem das sichere Queren der
Fahrbahnen. Die trifft vor allem auf folgende Bereiche zu:
e Bedarfsampel Varusring (B 57)/ Luttinger StraRe/ Varusring (B 57)/ Luttinger StraRe
e Bedarfsampel Varusring (B 57)/ Am Rheintor/ Varusring (B 57)/ SalmstraRe
e Mittelinsel Varusring (B 57)/ Mélleweg
e Mittelinsel Rheinberger StraRe (B 57)/ Gindericher StraRe
18 RASt = Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraBen; FGSV = Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrs-
wesen e. V.; EFA = Empfehlungen fir FuBgangerverkehrsanlagen; ERA = Empfehlungen fiir Radverkehrsanla-
gen
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Einschrankungen fiir den FuRverkehr gibt es haufig durch kombinierte Geh- und Radwege
und auf Gehwegen mit dem Zusatzzeichen ,,Radfahrer frei“. Hier sind liberwiegend die au-
Rerortlichen Verbindungen zu nennen, auf denen der FuB- und Radverkehr einseitig im
Zweirichtungsverkehr abgewickelt wird. Aber auch innerstaddtisch sind hier die Luttinger
StraRe, welche wechselnde Fiihrungsformen auf einem relativ kurzen Abschnitt aufweist,
und die Sonsbecker StraRRe zu nennen. Letztere wird gerade von unsicheren Radfahrerinnen
und Radfahrern auf dem Gehweg befahren, da der vorhandene Schutzstreifen und der mit-
tige Griinstreifen ein gefahrenloses Uberholen des Radverkehrs durch den MIV unterbindet.

Im Kurpark rundum den historischen Stadtkern ist der FuBverkehr die vorherrschende
Verkehrsart. Hier kommt es jedoch auch zu einer erhohten Frequentierung durch
Radfahrende, die den ruhigen und abseits vom StraRenverkehr gelegenen Griingirtel
ebenfalls befahren.

Die Nutzung des Gehweges bzw. von kombinierten Geh- und Radwegen stellt insbesondere
im Hinblick auf die verstarkte Nutzung von E-Bikes und Pedelecs und den damit
verbundenen héheren Geschwindigkeiten eine héhere Unfallgefahr und -schwere dar. Die
Breitenanforderungen fiir eine gemeinsame Fihrung von FuRgdngern und Radfahrern
hdngen von den Fuflgdnger- und Radfahrerbelastungen in der Spitzenstunde ab. Laut der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Straenverkehrs-ordnung (VwV-5tVO) und der ERA
(2010) ist hier eine Mindestbreite von 2,50 m erforderlich.
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Abb. 2.-29 FuBwegenetz Stadt Xanten
Radverkehr

Beziiglich des Radverkehrs verfolgt die Stadt Xanten das Ziel, den Stadtverkehr und
insbesondere die Nahmobilitat umwelt- und sozialvertraglich zu gestalten. Die Stadt Xanten
ist weder Mitglied im Zukunftsnetz Mobilitit NRW noch in der Arbeitsgemeinschaft
fuBganger- und fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW (AGFS-NRW). Ziel
des Netzwerks und der Arbeitsgemeinschaft sind es, die ganzheitliche Betrachtung des
Themas Mobilitat dauerhaft in den alltdglichen Arbeitspraktiken der gesamten Verwaltung
zu verankern sowie den Radverkehr kontinuierlich zu starken und damit die Lebensqualitat
in der Stadt zu erhéhen.

Xanten ist wie alle Stadte in Nordrhein-Westfalen in die landesweite Wegweisung des

Radnetzes NRW eingebunden. Dieses landesweite Netz wird nach einem einheitlichen
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Standard ausgeschildert. Touristische bzw. Freizeitrouten sind in das System integriert. Das
Netz dient zur Verbindung der ausgeschilderten Radrouten und stellt einen Anschluss an
die Nachbarstadte her. Die Auswahl beriicksichtigt verkehrsarme und landschaftlich
reizvolle Wege. Insgesamt wird den Freizeitradfahrenden ein umfangreiches Angebot an
touristischen, landschaftlich reizvollen Routen geboten (s. Abb. 2.-30).
Richtung
Kalar ér:‘.;mw..«.mm Hamminkeln
Kalkar
Richtung
Kalkar {Appeldorn)
Richtung
Kalkar (Kehrum]
Mariel
baum
Richtung g ~
Uedem
Uedem
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Wesel,
WS-Ginderich,
WS-Buderich
Sonsbeck Sonsbesk
Mobilitatskonzept Xanten
Freizeitradwegenetz Xanten IR 0
[] Stadtgrenze Xanten === NiederRheinroute BN Bahnhof
Siedlungsflache === Boxteler Bahn Route
N Gewerbe- und Industriefliche === Themenroute o=
Grlnflache === Radverkehrsnetz NRW .
Wasserfliche O Fahrradverleih biiro stadtverkehr
Abb. 2.-30 Freizeitradwegenetz Stadt Xanten
Die Fiihrungsform ist von verschiedenen Faktoren abhangig wie der Verkehrsstarke und der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. Das Hauptradwegenetz umfasst die folgenden
unterschiedlichen Fiihrungsformen:
e Beidseitiger getrennter Geh- und Radweg
e Einseitig getrennter Geh- und Radweg (Zweirichtungsverkehr)
e Beidseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg
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e Einseitig gemeinsamer Geh- und Radweg

(Zweirichtungsverkehr vornehmlich auBerorts)
In Wohngebieten ist haufig Tempo 30 ausgewiesen, weshalb Radverkehrsanlagen gemaf
StraBenverkehrsordnung (StVO) in der Regel nicht vorgesehen sind.
Grole Liicken im Radverkehrsnetz existieren in Xanten nicht. Gravierende Méangel in der
Radverkehrsinfrastruktur bestehen dagegen vornehmlich aufgrund zu schmaler Radver-
kehrsanlagen und wechselnder Fiihrungsformen. Eine sichere, alltagstaugliche Radver-
kehrsinfrastruktur zeichnet sich durch eine direkte und stringente Fiihrung aus. Wechselnde
Fihrungsformen sind vor allem auf folgenden Abschnitten zu verzeichnen:
e Littinger Stralle (Abschnitt Kreisverkehr — Varusring (B 57)
e Poststrale/ Holzweg inklusive Flihrung im Kreisverkehr im Seitenraum
o SiegfriedstraBe (Abschnitt Kreisverkehr — HagenbuschstralRe)
e Sonsbecker Stralle
Die Trennwirkung der klassifizierten StralRen, welche ebenfalls beim FuBverkehr zu ver-
zeichnen ist, trifft auch auf den Radverkehr zu:
e Bedarfsampel Varusring (B 57)/ Luttinger StraRe/ Varusring (B 57)/ Liittinger StraRe
e Bedarfsampel Varusring (B 57)/ Am Rheintor/ Varusring (B 57)/ SalmstraRe
e Mittelinsel Varusring (B 57)/ Mélleweg
e Mittelinsel Rheinberger StraRe (B 57)/ Gindericher StraRe
Anhand der relevanten Quellen (Wohnbauflachen) und Zielen im Radverkehr (Arbeitsplatz-
, Schulstandorte, publikumswirksame Einrichtungen, Ein-/ Auspendlerkommunen)
(s. Kap. 2.1 bis 2.3) wird in der folgenden Abbildung 2.-31 ein Wunschliniennetz
(Luftliniennetz) abgeleitet. Dieses ist in die drei Kategorien hohe, mittlere und geringe Prio-
ritdt untergliedert, die sich anhand der zuvor genannten relevanten Quellen und Zielen
sowie den Wegeverflechtungen im MIV und Radverkehr aus den Ergebnissen der
Haushaltsbefragung ableiten lassen (s. Kap. 4.2). Die Wegeverflechtungen im MIV zeigen
insbesondere die Verlagerungspotenziale von den motorisierten Verkehrsmitteln auf das
umweltfreundliche Verkehrsmittel Rad auf.
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Abb. 2.-31 Luftliniennetz Radverkehr Stadt Xanten

Das Luftliniennetz wird im nachsten Schritt auf das StraRennetz umgelegt (s. Abb. 2.-32).
Daraus ergeben sich wiederum drei Kategorien, denen jeweils eine entsprechende
Bedeutung fur den Alltagsradverkehr zukommt. Die Kategorisierung erfolgt auf Basis der
kommunalen Bediirfnisse der Stadt Xanten.
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Das Hauptnetz verbindet die wichtigsten Ziele auf direktem und sicherem Weg entlang der
Haupt- und klassifizierten StralRen. Dazu gehdren Arbeits- und Bildungsstandorte, aber auch
Freizeiteinrichtungen, die nahezu taglich angefahren werden. Die Ausbau- und Qualitats-
standards richten sich mindestens nach den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA).

e Verbindungen fiir den Alltagsradverkehr:

e Direkte Verbindung an die Nachbarkommunen und umliegenden Stadtbezirke

e Zielfihrung auf ziigigen, sicheren und direkten Routen

e Zu allen Jahres-und Tageszeiten sicher befahrbar

e Radanlagen sollten méglichst den Standards der Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen
(ERA) oder dariuiber hinaus entsprechen

Das Nebennetz ist wie das Hauptnetz fur den Alltagsradverkehr von Bedeutung und stellt
Verbindungen mit mittlerer Prioritat dar. Im Fokus stehen dabei vor allem die Wegeverbin-
dungen auf Stadtbezirksebene:

e Verbindungen fir den Alltagsradverkehr

e Wege im dicht besiedelten Bereich zur Vernetzung von Wohngebieten und Stadtbezir-
ken

e Berlcksichtigung von bedeutenden Zielen (Schulen, Haltestellen, Supermarkte)

e Die MindestmaRe der ERA-Standards sind grundsatzlich einzuhalten

Das Ergdanzungsnetz dient hingegen vorwiegend der touristischen Radverkehrsverbindung
und hat daher eine eher untergeordnete Bedeutung fiir den Alltagsradverkehr. Die Mog-
lichkeit einer Parallelfiihrung zum Haupt- und Nebennetz ist dabei nicht ausgeschlossen. Die
Wege weisen zumeist nicht die direkteste Fihrung auf, sondern liegen abseits von Haupt-
verkehrsstraBen tUberwiegend im Griinen, z. B. auf Feld-/ Wirtschaftswegen zur Anbindung
der Stadtbezirke untereinander. Zum Erganzungsnetz gehoren, bzw. sind:

e Radwegeverbindung mit geringer Prioritat

e Vorwiegend flr den Freizeitverkehr ausgerichtet (Parallelfiihrung des Haupt- und Ne-
bennetzes moglich)

e Haufig Wegeverbindung abseits des Stralenverkehrs
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Abb. 2.-32 Netzkategorisierung Radverkehr Stadt Xanten
Radabstellanlagen, Inter-/ Multimodalitit und Ladestationen
Fiir die Verknipfung verschiedener Verkehrsmittel miteinander spielt das Fahrrad eine
wichtige Rolle. Es fungiert in vielerlei Hinsicht als Zu- und Abbringer zu OPNV/ SPNV-
Haltestellen. Inter- und Multimodalitat bedeutet die Verwendung mehrerer Verkehrsmittel
in der Mobilitdt der einzelnen Personen. Multimodalitdt bezeichnet die grundséatzliche
Verwendung unterschiedlicher Verkehrsmittel, etwa im Wochenverlauf (Mobilitat Montag
mit dem OPNV, Dienstag mit dem Fahrrad usw.). Intermodalitét ist eine Sonderform, bei
der mehrere Verkehrsmittel innerhalb eines Weges genutzt werden (z. B. mit dem Fahrrad
zur Bushaltestelle, von dort mit dem Bus weiter zur Arbeit). Multimodalitat und die
Forderung entsprechender Angebote erhéhen die Flexibilitdt der Nutzer hinsichtlich ihrer
Mobilitdt und fihren zu einer Reduzierung der Abhangigkeit von einem bestimmten
Verkehrsmittel, etwa dem privaten Pkw.
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Am Bahnhof Xanten gibt es ein hochwertiges Radabstellangebot in Form von Fahrradboxen.
Daneben existieren eine Reihe von einfachen Radabstellméglichkeiten in Form von Anlehn-
blgeln oder Felgenhaltern. Ein flachendeckendes Angebot von sicheren, witterungsge-
schiitzten Abstellméglichkeiten gibt es demnach nicht. Offentliche Lademéglichkeiten fiir E-
Bikes/ Pedelecs sind an folgenden Stellen vorhanden.

e Ladestation fir acht Rader an der Tourist Information Xanten

e Ladestation fiir zehn Rader auf dem Parkplatz am LVR-R6merMuseum

e FZX: Ladesaulen in den Hafen von Vynen und Wardt an der Nordsee sowie in Luttingen
an der Sudsee und am Eingang zum Naturbad

In Xanten stehen derzeit zwei stadtische Fahrzeuge zur Verfligung, die von der Bevélkerung
genutzt werden kénnen. Das Carsharing-Angebot beschrankt sich jedoch zunachst auf den
Nutzungszeitraum am Wochenende, wenn die stddtischen Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter dienstlich nicht darauf angewiesen sind. Zudem besteht ein Verleihangebot von
Lastenfahrradern.

Zur Forderung der Multi- und Intermodalitat sind bereits an verschiedenen Punkten im Xan-
tener Stadtgebiet Mobilstationen vorgeschlagen worden. An diesen Stationen kdnnen je
nach Ausbaustufe der OPNV mit dem eigenen Rad bzw. Bike- und Carsharingangebote ver-
knlipft werden. Je nach Standort und GréRe der Station sind weitere Serviceangebote, wie
z. B. Fahrradboxen oder GepackschlieRfacher, integriert. Im Gutachten des VRR und dem
Mobilitatskonzept des Kreises Wesel sind folgenden Standorte fiir potenzielle Mobilstatio-
nen definiert worden:

e Mobilstation Xanten Bahnhof: Stele und Wegweisung, (Bikesharing)

e Mobilstation Archdologischer Park: Giberdachte B+R-Anlage, Dynamische Fahrgastinfor-
mation, Stele und Wegweisung, Uhr, (Bikesharing)

e Mobilstation Vynen Kreisverkehr: Neuerrichtung mit Stele und Wegweisung, (Uber-
dachte) Fahrradbiigel, (Bikesharing)

e Marienbaum Kirche

e Wardt Am Meerend

e Birten Haus Lau

e Unterbirten Lemken

2.5 Mangelanalyse

Die Verkehrsinfrastruktur in Xanten ist in groBem MaRe auf die Bedirfnisse des MIV
ausgerichtet. Samtliche Stadtbezirke sind hervorragend an das Uberortliche StraBennetz
angebunden. Die A 57 ist Gber Landes- und BundesstraBen direkt zu erreichen. Innerhalb
des Stadtgebietes stellt die B 57 die zentrale Hauptroute dar. Uber diese Achse sind bis auf
Obermormter, Vynen und Wardt alle einwohnerstarken Stadtbezirke Xantens direkt
miteinander verbunden und spielen dementsprechend eine bedeutsame Funktion fiir den
Binnenverkehr. Hinzu kommt, dass ein GroRteil der offentlichen Stellplatze kostenlos
nutzbar ist. Dementsprechend weist Xanten einen hohen Motorisierungsgrad von 1,7 Pkw
pro Haushalt auf. Durchschnittlich 59 % aller Wege legt die Bevolkerung Xantens als Fahrer
oder Mitfahrer mit den motorisierten Verkehrsmitteln zurlick (s. Kap.4.2). Die
Versorgungsinfrastruktur konzentriert sich hauptsachlich auf den historischen Stadtkern
Xantens sowie entlang der Sonsbecker StraRe und der B 57 in Birten, Marienbaum und
Littingen. Die Arbeitsplatzschwerpunkte liegen vor allem im Dienstleistungssektor im
historischen Stadtkern und in den Freizeit- und Tourismusbetrieben (APX, FZX, Nord- und
Sudsee) sowie in den beiden Gewerbegebieten Xanten und Birten.

Das stadtische Busnetz, bestehend aus SL 40 und 42, erschlief3t die Stadtbezirke Liittingen,
Marienbaum, Obermoérmter, Vynen sowie Wardt und Xanten. Hinsichtlich der Aspekte
Bedienqualitat und Taktung gibt es jedoch erhebliche Defizite, vor allem in den Abendstun-
den und am Wochenende (120'Takt statt 60°Takt). Eine wesentliche Zielgruppe des stadti-
schen Buslinienverkehrs ist der Schiilerverkehr. Die Regionalbuslinien SB 6 nach Wesel, die
Linie 36 Gber Sonsbeck nach Geldern und die Linie 44 nach Kleve (ber Kalkar sind sowohl
fiir den Binnen- als auch den Pendlerverkehr von Bedeutung. Generell bestehen Chancen
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die Bedienqualitdt und Taktung sowohl fiir den Binnen- als auch den Pendlerverkehr zu
erhéhen, um den OPNV gerade fiir Wege zwischen den Stadtbezirken attraktiver zu
gestalten.

Die RB 31 stellt die interkommunale Anbindung Xantens in Richtung Duisburg tber
Rheinberg und Moers her. Lediglich morgens und abends gibt es zwei Verstarkerfahrten,
wodurch kurzfristig ein 30'Takt hergestellt wird. Ansonsten verkehrt die RB-Linie stiindlich
in Richtung Ruhrgebiet. Aufgrund des eingleisigen Ausbaus und der veralteten Infrastruk-
turausstattung der Strecke kommt es haufig zu Verspatungen und Zugausfallen. Zudem ist
die Bahntrasse nicht elektrifiziert. Derzeit stellt der Bahnhof Xanten den zentralen
Umsteigepunkt dar. Hier verkehren alle Stadtbus- und Regionalbuslinien. Hier bestehen
erhebliche Potenziale diesen Standort als Mobilitdtsdrehscheibe auszubauen und die
Verkniipfung zwischen den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes herzustellen. Der OPNV
und Radverkehr spielt hierbei als Zu- und Abbringer zum Bahnhof eine wichtige Rolle.

Offentliche Bike- oder Carsharing-Systeme existieren nur in Form zweier Carsharing-
Fahrzeuge und dem Lastenradverleih am Rathaus Xanten. Der Radverkehr genieBt einen
hohen Stellenwert und hat zusatzlich mit der Corona-Pandemie einen erheblichen Schub
erhalten, der auch in Xanten nicht von der Hand zu weisen ist. Der Radverkehrsanteil liegt
2020 bei 24 %. Gerade auf den Relationen bis 5 km stellt das Fahrrad ein schnelles und
umweltfreundliches Verkehrsmittel dar (s. Kap. 4.2). Es bestehen jedoch noch einige
Defizite in der Radverkehrsinfrastruktur (wechselnde Fihrungsformen). Dariiber hinaus
existieren Probleme, wie z. B. historisch gewachsene Stadt- und Verkehrsstrukturen, die
einen Ausbau der Radverkehrsanlage an die heutigen Bedirfnisse der Radfahrenden
erschweren.

Die Férderung von E-Fahrzeugen und E-Bikes/ Pedelecs zieht eine Reihe von Anpassungen
in der stadtischen Infrastruktur nach sich. Neben der Bereitstellung von offentlichen
Lademoglichkeiten (wie am Rathaus Xanten fiir E-Fahrzeuge), sind fir E-Bikes/ Pedelecs
aufgrund der hohen Reisegeschwindigkeiten Anpassungen in den Wegebreiten und der
storungsfreien Streckenfiihrung notwendig. Eine gemeinsame Fiihrung von FulRgangern
und Radfahrern innerorts birgt hier erhéhte Unfallrisiken. Hinzu kommt der Bedarf an
witterungs- und diebstahlgeschiitzten Fahrradabstellméglichkeiten im  gesamten
Stadtgebiet, um die zumeist kostspieligen Rader sicher abstellen zu kénnen. Im Radverkehr
stecken durch die Zunahme an E-Bikes und Pedelecs noch erhebliche Potenziale fiir den
Binnenverkehr, um sogar Wege von bis zu 10 km vom MIV auf den Radverkehr zu verlagern.

Der FulBverkehr spielt mit Ausnahme von der Verknlpfung der Stadtbezirke Littingen und
Xanten fast ausschlieBlich innerhalb der jeweiligen Stadtbezirke eine bedeutsame Rolle.
Hier besteht an vereinzelten Querungsstellen an klassifizierten StraRen Optimierungs-
bedarf. Damit die eigenen FiiRe auch weiterhin auf Relationen bis 1 km und auch dartiber
hinaus genutzt werden, ist ein liickenloses, sicheres FuBwegenetz kombiniert mit hoher
Aufenthaltsqualitat (Grinflachen, Beleuchtung, Sitzmdglichkeiten usw.) herzustellen.

AbschlieRend wird auf der nachsten Seite eine SWOT-Analyse (Strenghts, Weaknesses,
Opportunities, Threats (Starken, Schwachen, Chancen, Risiken)) fur die Verkehrsinfra-
struktur in Xanten aufgefuhrt (s. Abb. 2.-33).
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Abb. 2.-33 SWOT-Analyse Verkehrsinfrastrukturen und -angebote
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3 StraBenverkehrszdhlungen und Verkehrssimulationsmodell
3.1 Strallenverkehrszihlung

Im Rahmen der Bestandsaufnahme und Analyse wurde im Stadtgebiet an bedeutenden
Knotenpunkten und Querschnitten eine Verkehrserhebung durchgefiihrt, um eine aktuelle
Datengrundlage der Durchschnittlichen Taglichen Verkehrsstarke (DTV) in Xanten zu
erhalten. An insgesamt zwolf Knotenpunkten wurde am Dienstag, den 25.08.2020,
aullerhalb der Ferienzeit von 07:00 bis 09:00 Uhr und von 15:00 bis 18:00 Uhr insgesamt
sechs Fahrzeugkategorien richtungsscharf mittels Videogerdaten erfasst, um die
Spitzenzeiten am Vor- und Nachmittag zu erhalten. Die Fahrzeugkategorien gliedern sich in
Krad, Pkw, Lieferwagen (bis 3,5 t) sowie Lkw ohne Anhénger (ab 3,5 t) sowie Lastzug und
Bus (ab 7,5 t).

Zusatzlich wurden die Verkehrsbelastungen an sechs Querschnitten ebenfalls am Dienstag,
den 25.08.2020, lber einen Zeitraum von 24h richtungsscharf mittels Videogerdten
aufgezeichnet. Es wurden dieselben Fahrzeugkategorien wie im Rahmen der
Knotenpunktzdhlungen erfasst. In der Abbildung 3.-1 sind alle Zahlstellen auf dem
Stadtgebiet von Xanten aufgefiihrt.
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Abb. 3.-1 Zahlstellen Verkehrserhebung Stadt Xanten
Die Zahlzeiten wurden mit differenzierten Hochrechnungsfaktoren zur werktéaglichen
Tagesbelastung hochgerechnet. Hohe Verkehrsbelastungen von >10.000 Kfz/d sind auf dem
Varusring/ Rheinberger StraRe (B 57) zu verzeichnen, wahrend im weiteren Verlauf der B 57
Richtung Marienbaum sowie auf auBer- und innerértlichen Hauptverkehrsstralen, wie z. B.
der Augustusring (L 480), der Trajanring (K 36) sowie die BahnhofstraRe und die Poststralle,
die Belastungen zwischen 5.000 und 10.000 Kfz/d betragen. In der nachfolgenden
Abbildung 3.-2 sind die Durchschnittlichen Taglichen Verkehrsstarken (DTV) an einem
Werktag fiir samtliche Zahlstellen aufgefiihrt (Rundung auf 100er Stelle). Die StralRenarme
sind immer beginnend von Westen gegen den Uhrzeigersinn in der Tabelle dargestellt.
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Knoten- StrafBe DTV-Wert Quer- StraBe DTV-Wert
punkt schnitt
1 SiegfriedstralRe: 5.900 Kfz/d 1 Maulbeerkamp: 4.300 Kfz/d
Trajanring: 6.200 Kfz/d in beide Richtungen
Am Nordturm: 50 Kfz/d
Varusring: 5.500 Kfz/d
2 Varusring: 10.100 Kfz/d 2 Westwall: 1.300 Kfz/d
Am Rheintor: 3.200 Kfz/d in beide Richtungen
Varusring: 8.700 Kfz/d
SalmstraRe: 3.800 Kfz/d
3 Luttinger StralRe: 4.900 Kfz/d 3 OrkstraRRe: 1.000 Kfz/d
Varusring: 9.900 Kfz/d Einbahnstrale
Littinger StraRe: 5.900 Kfz/d
Varusring: 9.100 Kfz/d
4 Augustusring: 7.400 Kfz/d 4 RheinstraRe: 3.200 Kfz/d
Rheinberger StraRe: 13.900 Kfz/d in beide Richtungen
Bislicher Insel: 2.500 Kfz/d
Varusring: 9.900 Kfz/d
5 BahnhofstraRe: 7.200 Kfz/d 5 RheinstraRe: 1.500 Kfz/d
Poststralle: 6.300 Kfz/d EinbahnstraRke
BahnhofstraRe: 1.600 Kfz/d
SiegfriedstraRe: 3.800 Kfz/d
6 Sonsbecker StralRe: 6.900 Kfz/d 6 Ostwall: 1.200 Kfz/d
Heinrich-Lensing- in beide Richtungen
StraRe: 4.100 Kfz/d
Sonsbecker StraRe: 7.100 Kfz/d
Im Niederbruch: 3.100 Kfz/d
7 Augustusring: 6.100 Kfz/d
Veener Weg: 5.000 Kfz/d
Augustusring: 7.300 Kfz/d
PoststralRe: 6.700 Kfz/d
8 Augustusring: 5.500 Kfz/d
Augustusring: 6.100 Kfz/d
Heinrich-Lensing-
StraRe: 2.600 Kfz/d
9 Holzweg: 2.300 Kfz/d
PoststralRe: 6.700 Kfz/d
Holzweg: 3.800 Kfz/d
PoststralRe: 7.500 Kfz/d
10 ViktorstraRRe: 1.400 Kfz/d
Holzweg: 3.700 Kfz/d
ViktorstraRRe: 2.300 Kfz/d
Littinger StraRe: 4.000 Kfz/d
11 Gelderner StraRe: 7.200 Kfz/d
Philosophenweg: 150 Kfz/d
Augustusring: 5.300 Kfz/d
Trajanring: 5.300 Kfz/d
12 Trajanring: 5.300 Kfz/d
Sonsbecker StraRe: 4.600 Kfz/d
Trajanring: 2.700 Kfz/d
Abb. 3.-2 DTV-Werte Knotenpunkte und Querschnitte 2020 Stadt Xanten
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Aufgrund einer Baustelle wahrend der Erhebung auf der Kalkarer Strale (B 57) in
Marienbaum, die eine Durchfahrung des Stadtteils verhinderte, fallt die DTV-Belastung auf
der SiegfriedstraBe (Knotenpunkt 1) in Richtung Marienbaum etwas geringer aus als in
vergangenen Erhebungen von 2015 der landesweiten StraRenverkehrszdhlung (SVZ) an
Ubergeordneten Strallen, die i. d.R. alle finf Jahre durchgefiihrt wird. Die Umleitung
erfolgte Gber die StraRe Bankscher Weg (K 32). Dies ist entsprechend bei der Hochrechnung
der Belastungszahlen berticksichtigt und in der Abb. 3.-2 angepasst worden. Ansonsten gab
es keinerlei Stralensperrungen auf dem Xantener Stadtgebiet sowie Einschrdankungen in
Folge der Corona-Pandemie (,,Lockdown) wahrend des Erhebungszeitraums.

3.2 Verkehrssimulationsmodell

Ein Verkehrsmodell ist ein komplexes, rechnergestiitztes Werkzeug zur Darstellung,
Berechnung und Modellierung der Verkehrsnachfrage bzw. des Verkehrsflusses — sowohl
auf mikro- als auch auf makroskopischer Ebene. Grundlage eines Modells sind das
Verkehrsnetz mit Strecken und Knoten (StraBennetz bzw. OPNV-Liniennetz fiir OV-Modell)
sowie Struktur- und Belastungsdaten. Mit dem Verkehrsmodell I3sst sich nicht nur die
aktuelle Verkehrsnachfrage im gesamten Netz berechnen, sondern insbesondere auch der
zukiinftige Verkehr modellieren, fiir Veranderungen der Strukturdaten (bspw.
Bevolkerungszuwachs bzw. -abnahme) oder des StraRennetzes (Netzfélle — bspw. Sperrung
von Strafen etc.).

Fur die Stadt Xanten wurde das Verkehrsmodell fir den heutigen Zustand 2020 und die
Nullprognose 2035 angepasst. Grundlage hierfiir waren die Verkehrszahlungen aus dem
Kap. 3.1. Das Verkehrsmodell basiert auf Strukturdaten zu den Einwohnerinnen und
Einwohnern, Schiilerzahlen und Schulplatzen sowie auf Angaben zu den Einkaufs- und
Freizeitstandorten. Das Verkehrsmodell umfasst 67 Zellen in Xanten und 151 Zellen im
Umland (s. Abb. 3.-3).
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Abb. 3.-3 Verkehrszellen des Verkehrsmodells Stadt Xanten

Neben den Strukturdaten stellen die Mobilitdtskennwerte eine entscheidende KenngroRe
fiir die Ermittlung der Verkehrsmengen dar. Diese basieren auf der Haushaltsbefragung zum
Thema Mobilitdt und Verkehr, die im September 2020 auf Stadtteilebene durchgefiihrt und
ausgewertet worden ist (s. Kap. 4). Im Einzelnen sind dies:

o Wegehaufigkeit und Reisezweckverteilung
e Modal Split der Einwohner getrennt nach Reisezwecken
e Wegelangen und -zeiten

Ebenfalls aus der Haushaltsbefragung wird die Auspragung der einzelnen Reisezwecke
offengelegt. Im Verkehrsmodell werden diese noch differenziert nach Hin- und
Riickrichtung aufgeteilt. Der Reisezweck Schule wird detailliert nach Grundschule und
weiterfilhrender Schule unterteilt und entsprechend anderen Altersgruppen der
Wohnbevolkerung sowie Schulen zugewiesen. Im Modell sind insgesamt 16 Reisezwecke
hinterlegt. Die Struktur des Verkehrsmodells ist in folgender Abbildung 3.-4 dargestellt.
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Xanten) Quellverkehr) verkehr

Abb. 3.-4 Struktur des Verkehrsmodells Stadt Xanten?®

Der Tourismus spielt eine bedeutsame Rolle fiir die Stadt Xanten. Daher wurden die jahrli-
chen Besucherzahlen fiir den APX, das Romermuseum sowie fiir den FZX und den histori-
schen Stadtkern hinzugezogen (s. Abb. 3.-5). Daraus ergeben sich in der Darstellung der Ver-
kehrsbelastungen fiir 2020 Werte fiir einen ,erhohten Werktag”. Dieser stellt die hoheren
Verkehrsbelastungen im StraBennetz von Xanten an einem Veranstaltungstag bzw. in den
besucherstarken Zeiten, vor allem in der Ferienzeit, dar.

Gaste/Tag Tage Gaste/Jahr
APX und Romermuseum
Normaler Werktag 800 200 160.000
Werktage mit Veranstaltungen 1.200 50 60.000
Normale Wochenenden 1.800 85 153.000
Wochenenden mit Veranstaltungen 2.500 30 75.000
365 448.000
FZX (Nord- und Sudsee)
Normaler Werktag 200 200 40.000
Werktage mit Veranstaltungen 600 50 30.000
Normale Wochenenden 900 95 85.500
Wochenenden mit Veranstaltungen 3.000 20 60.000
365 215.500
Historischer Stadtkern
Normaler Werktag 500 200 100.000
Werktage mit Veranstaltungen 2.200 50 110.000
Normale Wochenenden 1.000 95 95.000
Wochenenden mit Veranstaltungen 3.000 20 60.000
365 365.000
Summe 1.028.500
Normaler Werktag 1.500
Erhohter Werktag 4.000 300 1.200.000

Abb. 3.-5 Besucherzahlen 2019 Stadt Xanten

19 BVWP = Bundesverkehrswegeplan
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Das Verkehrsmodell wurde fiir den Istzustand 2020 aufgebaut und anhand der Haushalts-

befragung zum Thema Mobilitat und Verkehr 2020 (s. Kap. 4) und der Zdhlungsergebnissen

(s. Kap. 3.1) kalibriert.

Die Kalibrierung des Verkehrsmodells erfolgt in vier Stufen:

1. Stufe: Vergleich Gesamtverkehr Haushaltsbefragung (HHB) 2020 und Verkehrsmodell

Eichung des Modells anhand der Gesamtwege gemaR HHB

—>Anzahl der Wege pro Tag und Fahrtzweck

2. Stufe: Modal Split zwischen Haushaltsbefragung 2020 und Verkehrsmodell

Eichung des Modells anhand der Verkehrsmittelwahl nach Fahrtzwecken gemaR HHB

-> Anzahl der Wege pro Tag und Fahrtzweck getrennt nach Fahrtzwecken

3. Stufe: Eichung im Stralennetz anhand der Verkehrszdhlungen 2020

Eichung des streckenbezogenen Kfz-Aufkommens anhand der Zahlwerte im StraRennetz

(s. Abb. 3.-6)

4. Stufe: Eichung im Stralennetz anhand der jahrlichen Besucherzahlen fiir den APX, das

Rémermuseum sowie das FZX und den historischen Stadtkern

Nr. Strafle Klassifikation SVZ 2015 Zdhlung 2020 Abweichung Abweichungin %
1 SiegfriedstraRe B57 8.136 7.390 -746 10%
1 Trajanring K36 5.042 6.186 1.144 18%
1 Am Nordturm 54 54 o
1 Varusring B57 8.136 6.938 -1.198 17%
2 Varusring B57 10.407 10.071 336 [
2 Am Rheintor 2.015 3.247 1.232 38%
2 Varusring B57 1.154 8.722 7568 L 81%
2 Salmstrale 5.673 3.785 -1.888 50%
3 Liittinger StraRe 4.894 4.894 o G
3 Varusring B57 10.407 9.894 513 [
3 Liittinger StraRe 5.896 5.896 o e
3 Varusring B57 10.407 9.115 -1.292 14%
4 Augustusring L480 7.565 7.430 -135 [
4 Rheinberger StraRe B57 15.177 13.852
4 Bislicher Insel L480 2.518 2.518
4 Varusring B57 10.407 9.943
5 BahnhofstraRe 7.231 7.231
5 Poststralle 6.317 6.317
5 BahnhofstraRe 1.605 1.605
5 Siegfriedstralle 3.821 3.821
6 Sonsbecker StraRe 6.899 6.899
6 Heinrich-Lensing-StraRe 3.924 3.924
6 Sonsbecker StraRe 7.129 7.129
6 Im Niederbruch 3.111 3.111
7 Augustusring L480 7.565 5.798
7 Veener Weg K23 3.706 5.028
7 Augustusring L480 7.565 7.276
7 Poststralle 6.695 6.695
8 Augustusring L480 7.565 5.536
8 Augustusring L480 7.565 6.134
8 Heinrich-Lensing-StraRe 2.550 2.550
9 Holzweg 2.331 2.331
9 Poststralle 6.739 6.739
9 Holzweg 3.814 3.814
9 Poststralle 7.498 7.498
10 Viktorstralle 1.444 1.444
10 Holzweg 3.707 3.707
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Nr. StraRe Klassifikation SVZ 2015 Z3hlung 2020 Abweichung Abweichungin %
10 ViktorstraRe 2.335 2.335
10 Littinger StralRe 3.962 3.962
11 Gelderner StraRe L480 7.565 7.198
11 Philosophenweg 135 135
11 Augustusring L480 7.565 5.325 -2.240
11 Trajanring K36 5.042 5.290
12 Trajanring K36 5.042 5.238
12 Sonsbecker StralRe 4.628 4.428
12 Trajanring K36 5.042 2.872 2.170 [
Q1 Maulbeerkamp 3.931 3.931
Q2 Westwall 1.277 1.277
Q3 OrkstraRe 1.031 1.031
Q4 Rheinstralle 3.155 3.155
Q5 RheinstralRe 1.478 1.478
Q6 Ostwall 1.183 1.183
13 Bankscher Weg K32 5.607 5.607
14 Mormterer StraRe B57 8.136 8.136
15 Marienbaumer StraRe L5 1.500 1.500
16 Uedemer StralRe L174 7.232 7.232
17 B67 B67 9.749 9.749
18 Reeser StraRe L8 1.154 1.154
19 Reeser StraRe L8 2.015 2.015
20 B67 B67 16.369 16.369
21 Marienbaumer StraRe L77 4.311 4.311
22 Veener StraRe K23 3.706 3.706
23 Sonsbecker Strale L460 3.750 3.750
24 Xantener StraRe L460 6.500 6.500
25 B58 Rheinbriicke 21.000 21.000
26 B58 17.489 17.489

Weseler
27 B58 StraRe 12.000 12.000
28 Xantener StraRe L137 11.905 11.905
29 Xantener StraRe L137 10.735 10.735
Abb. 3.-6 Abgleich StraBenverkehrszahlung (SVZ 2015) und Zahlung 2020 Stadt Xanten

Die nachfolgende Tabelle (s. Abb. 3.-7) zeigt die DTV-Werte der Zdhlungen 2020 und die im
Verkehrsmodell hochgerechneten Werte fiir ausgewahlte Bereiche im StraRennetz von Xan-
ten.

Nr. StraBe Klassifikation Zahlung 2020 DTV-Modell Abweichung Abweichungin %
1 Siegfriedstralle B57 7.390 8.673
1 Trajanring K36 6.186 6.607
1 Am Nordturm 54 64
1 Varusring B57 6.938 7.841
2 Varusring B57 10.071 9.875
2 Am Rheintor 3.247 2.758
2 Varusring B57 8.722 9.090
2 SalmstraRe 3.785 3.451
3 Littinger StralRe 4.894 5.338
3 Varusring B57 9.894 10.086
3 Littinger StralRe 5.896 5.531
3 Varusring B57 9.115 10.030
4 Augustusring L480 7.430 6.740
4 Rheinberger StralRe B57 13.852 14.115
4 Bislicher Insel L480 2.518 2.907
4 Varusring B57 9.943 10.030
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Nr. StraRe
Bahnhofstralle
PoststralRe
Bahnhofstralle
SiegfriedstralRe
Sonsbecker Stralle
Heinrich-Lensing-StraRe
Sonsbecker Stral3e
Im Niederbruch
Augustusring
Veener Weg
Augustusring
Poststrale
Augustusring
Augustusring
Heinrich-Lensing-StraRe
Holzweg
PoststralRe
Holzweg
PoststralRe
Viktorstralle
Holzweg
Viktorstralle
Luttinger StraRe
Gelderner StraRe
Philosophenweg
Augustusring
Trajanring
Trajanring
Sonsbecker Stralle
Trajanring
Maulbeerkamp
Westwall
OrkstraRe
RheinstraRe
RheinstraRe
Ostwall

Bankscher Weg
Mormterer StralSe
Marienbaumer StraRRe
Uedemer StraRRe
B67

Reeser Stralle
Reeser Stralle

B67
Marienbaumer StraRRe
Veener StraRe
Sonsbecker Stralle
Xantener StralRe
B58

B58
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27 B58
28 Xantener Stralle

29 Xantener Stralle
Abb. 3.-7

Klassifikation Zdhlung 2020 DTV-Modell

L480
K23
L480

L480
L480

L480

L480
K36
K36

K36

K32
B57
L5
L174
B67
L8
L8
B67
L77
K23
L460
L460
Rheinbriicke

Weseler
StraRe
L137
L137

7.231
6.317
1.605
3.821
6.899
3.924
7.129
3.111
5.798
5.028
7.276
6.695
5.536
6.134
2.550
2.331
6.739
3.814
7.498
1.444
3.707
2.335
3.962
7.198
135
5.325
5.290
5.238
4.428
2.872
3.931
1.277
1.031
3.155
1.478
1.183
5.607
8.136
1.500
7.232
9.749
1.154
2.015
16.369
4.311
3.706
3.750
6.500
21.000
17.489

12.000
11.905
10.735

Abgleich Zahlung 2020 und Verkehrsmodell Stadt Xanten

7.018
6.138
1.817
4.180
5.600
3.157
6.957
3.660
4.860
4.209
6.347
6.337
4.580
6.740
2.198
2.468
6.257
3.807
6.480
1.234
3.754
2.541
3.958
7.956
135
4.512
6.185
6.185
3.636
3.687
3.219
1.418
867
3.241
1.277
1.463
6.329
8.558
1.274
8.052
10.111
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3.21 Istzustand 2020
Die nachfolgende Abbildung 3.-8 stellt den Istzustand 2020 der Verkehrsbelastungen auf
das Stralennetz der Stadt Xanten an einem erhdhten Werktag Montag bis Freitag im
Querschnitt (sog. DTVw) dar.
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Abb. 3.-8 Kfz-Verkehr im Istzustand (2020) an einem erhohten Werktag Stadt Xanten (Gesamtstadt)
Die hochsten Belastungen weisen der Varusring/ Rheinberger StralRe (B 57) 17.500 bis
10.500 Kfz/d sowie der Augustusring (L 480), der Trajanring (K 36), die Bahnhofstrae und
die PoststraBe >5.000 Kfz/d auf. Die drei erstgenannten StraBen bilden ein
Tangentensystem zur Umfahrung der Kernstadt Xanten dar. Die BahnhofstraRe, die
Poststrale und auch die Sonsbecker Strafle sind wichtige Zu- und Abwege in Richtung
Gewerbegebiet Xanten und zu den umliegenden Versorgungseinrichtungen. In der folgen-
den Abbildung 3.-9 ist der Stadtbezirk Xanten im Detail dargestellt.
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Abb. 3.-9 Kfz-Verkehr im Istzustand (2020) an einem erhéhten Werktag Stadt Xanten (Stadtbezirk Xanten)

In der darauffolgenden Abbildung 3.-10 ist der Anteil des Durchgangsverkehrs in Xanten
dargestellt. Es wird deutlich, dass der Anteil des Durchgangsverkehrs am
Gesamtverkehrsaufkommen relativ gering ausféllt. Die hochsten Anteile am
Durchgangsverkehr verzeichnet die B 57 mit >2.000 Kfz/d (Varusring, Rheinberger StraRe
und Kalkarer StraRe). Die B 57 ist eine bedeutsame Route in die benachbarten Stadte Kalkar,
Wesel, Alpen und zur Anbindung an die A 57, die stidwestlich von Xanten verlduft und eine
schnelle Anbindung in Richtung Ruhrgebiet und die Niederlande gewahrleistet.
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Abb. 3.-10 Kfz-Verkehr im Istzustand (2020) Stadt Xanten — Anteil Durchgangsverkehr

Weitere Abbildungen zu den Verkehrsverflechtungen im Istzustand (2020) von Xanten sind
dem Anhang zu entnehmen (s. Anhang A bis E).
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3.2.2 Nullprognose 2035

Unter Nullprognose werden die Verdanderungen der Verkehrsmengen und -verteilungen auf
Grundlage der prognostizierten Bevolkerungsveranderungen und Flachenent-wicklungen
zum Prognosejahr 2035 ohne die Umsetzung weiterer verkehrsplanerischer MaRnahmen
verstanden. Wie in der Bevolkerungsprognose gemals IT.NRW bereits dargestellt worden ist
(s. Kap. 2.1.1), kann von einer negativen Bevolkerungsentwicklung ausgegangen werden.
Die Einwohnerzahl sinkt laut der Prognose von rund 21.500 auf 20.500 Einwohnerinnen und
Einwohner. Neben den Prognosen zur Bevdlkerungsentwicklung flieBen die geplanten
Wohn- und Gewerbeflachen mit in die Nullprognose 2035 ein. Aufgrund der Entwicklung
der Wohnquartiere Dombogen 3 und Beekscher Weg wird mit einem Zuwachs von rund
1.000 Personen gerechnet, so dass die prognostizierte Bevélkerungsabnahme ausgeglichen
wird. Die Bevolkerungszahl wird 2035 demnach konstant bei rund 21.500 Einwohnerinnen
und Einwohnern liegen. Die Beschaftigtenzahl wird leicht um 500 Personen steigen, da noch
nicht alle Bauflachen im Gewerbegebiet Xanten belegt sind. In der nachfolgenden Tabelle
sind die Entwicklungen im Einzelnen fir die Stadt Xanten aufgefiihrt (s. Abb. 3.-11).

2020 2035 Differenz Differenz in %
Einwohner in Xanten 21.521 21.471 -50 -0,2%
Erwerbstatige in Xanten 12.544 12.396 -148 -1,2
Beschiftigte in Xanten (alle) 10.474 10.230 -244 -2,3
Binnenpendler 5.337 5.350 +13 +0,2%
Auspendler 7.207 7.046 -161 -2,2
Einpendler 3.405 3.916 +511 +15,0
Besucheraufkommen erhdhter
Werktag (Gaste pro Tag) 4.000 5.000 +1.000 +25,0%

Abb. 3.-11 Einwohner- / Erwerbstatige-/ Beschaftigten-/ Besucherentwicklungen Stadt Xanten 2035

Eine weitere Grundlage zur Berechnung der Nullprognose ist die Annahme, dass die
Regionalisierung der Mobilitdt, insbesondere auch hinsichtlich des Pendleraufkommens,
weiter zunehmen wird. Dadurch wird sich in Zukunft der Anteil der Quell- und Ziel-Verkehre
sowie der Durchgangsverkehre weiter erhéhen. Weitere infrastrukturelle Entwicklungen,
wie bspw. die Errichtung neuer StraRen oder die Einfihrung einer neuen Buslinie, werden
in der Nullprognose 2035 nicht betrachtet.

Aufgrund der gleichbleibenden Zahlen hinsichtlich der Bevélkerung, der Erwerbstéatigen
sowie Beschaftigten stagniert das Gesamtverkehrsaufkommen nahezu. Geringfiigige
Zunahmen in der Verkehrsbelastung sind auf dem Varusring (B 57) und der Littinger StraRe
aufgrund des neuen Wohnquartieres Dombogen 3 zu erwarten. Nicht in der Nullprognose
enthalten sind verkehrslenkende MalRnahmen und Eingriffe in das Verkehrsnetz. Die
sogenannten Planfille werden isoliert berechnet, um ihre Wirkungen losgel6st von den
,natirlichen” Verdnderungen der Nullprognose gegeniliber dem Istzustand bewerten zu
konnen. In der Abbildung 3.-11 ist das Verkehrsaufkommen fiir das Prognosejahr 2035 flr
die Gesamtstadt dargestellt.
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Abb. 3.-11 Kfz-Verkehr in der Nullprognose (2035) Stadt Xanten (Gesamtstadt)

Die Detailansicht fiir den Stadtbezirk Xanten ist der nachstehenden Abbildung zu entneh-
men.
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Abb. 3.-12

Kfz-Verkehr in der Nullprognose (2035) Stadt Xanten (Stadtbezirk Xanten)

Die Zu- und Abnahmen im StraRennetz der Stadt Xanten im Vergleich zum Istzustand (2020)
und der Nullprognose (2035) sind der nachstehenden Differenzkarte fir den Stadtbezirk
Xanten zu entnehmen (s. Abb. 3.-13). In Rot ist die Zunahme gegeniber 2020, in blau die
Abnahme gegeniiber 2020 dargestellt. Es sind also nicht die absoluten DTV-Werte, sondern
lediglich die Zu- oder Abnahmen aufgefiihrt. Diese sind entsprechend auf die Werte aus
dem Istzustand zu addieren oder zu subtrahieren. In der Abbildung sind zusatzlich die
beiden Siedlungsgebiete Dombogen 3 und Beeksches Feld verortet.
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Abb. 3.-13 Kfz-Verkehr Differenzkarte Istzustand (2020) zur Nullprognose (2035) Stadt Xanten
(Stadtbezirk Xanten)
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Wie sich die Verkehrsmittelnutzung bezogen auf die einzelnen Verkehrsmittel fir den
Istzustand 2020 und der Nullprognose 2035 fiir den Binnen- und Auspendlerverkehr sowie
fir den Einpendlerverkehr zusammensetzt, ist den nachfolgenden Abbildungen 3.-14 zu
entnehmen. Aufgrund der stagnierenden Bevolkerungs- und Flachenentwicklungen bleibt
die Gesamtwegeanzahl im Binnen- und Auspendlerverkehr konstant bei rund 70.500 Wegen
an einem Werktag (Mo-Fr) im Jahr 2035. Auf den MIV entfallen dabei gut 42.000 Wege/d.
Die prozentuale Zusammensetzung des Modal-Splits bleibt ebenfalls gleich. Die Ermittlung
der Verkehrsmittelwahl in der Stadt Xanten fir den Istzustand (2020) basiert auf der
stadtweiten Haushaltsbefragung, welche im anschlieBRenden Kapitel 4 ausfiihrlich analysiert
wird.

Fir den Einpendlerverkehr ergibt sich im Gegensatz zum Binnen- und Auspendlerverkehr
ein leicht differenziertes Bild. Die prozentuale Zusammensetzung bleibt nahezu identisch
(Modal-Split), wéhrend sich die Gesamtwegeanzahl leicht erhoht (+3.200 Wege/d). Der
Guterverkehrsanteil erhoéht sich geringfligig um rund 1.200 Wege am Tag. Im letzten
Abschnitt der Tabelle sind die jeweiligen Daten zum Binnen-, Einpendler- und Guterverkehr
in der Gesamtsumme aufgefiihrt. Fir die Nullprognose 2035 ist abschliefend festzuhalten,
dass sich die Wegeanzahl und damit die Verkehrsbelastungen im Xantener Stadtgebiet
leicht erhéhen werden. Der Gberwiegende Anteil der Wege wird nach wie vor mit dem MIV
zuriickgelegt.

Seite 74

biro stadtVerkehr



Ganzheitliches Mobilitatskonzept fiir die Stadt Xanten

Stand: 27.06.2022 W/M
Binnen- und Auspendlerverkehr (Nullprognose 2035) Werktag (Mo-Fr) im Querschnitt
KFZ-Mit-
Gesamt Fuss Rad MIV OPNV KFZ fahrer
Binnenverkehr 53.054 8.247 16.689 25.778 2.340 20.858 4.920
Ausfahrender Verkehr 8.701 0 171 8.153 377 6.879 1.274
Einfahrender Verkehr 8.701 0 172 8.169 359 6.893 1.276
Durchgangsverkehr 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 2035 70.456 8.247 17.033 42.100 3.076 34.630 7.470
Istzustand 2020 70.892 8.376 17.098 42.121 3.297 34.659 7.462
Modal-Split 2035 11,7% 24,2% 59,8% 4,4% 49,2% 10,6%
Modal-Split 2020 11,8% 24,1% 59,4% 4,7% 48,9% 10,5%
Differenz 2020 zu 2035 -436 -128 -65 -21 -222 -29 8
Zunahme 2035 zu 2020 -0,6% -1,5% -0,4% 0,0% -6,7% -0,1% 0,1%
Einpendlerverkehr (Nullprognose 2035) Werktag (Mo-Fr) im Querschnitt
KFZ-Mit-
Gesamt Fuss Rad MIV OPNV KFz fahrer
Binnenverkehr 0 0 0 0 0 0 0
Ausfahrender Verkehr 10.015 0 245 8.968 803 7.524 1.444
Einfahrender Verkehr 10.015 0 245 8.975 795 7.530 1.445
Durchgangsverkehr 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 2035 20.031 0 490 17.943 1.598 15.054 2.889
Istzustand 2020 16.808 0 373 15.083 1.353 12.689 2.394
Modal-Split 2035 0,0% 2,4% 89,6% 8,0% 75,2% 14,4%
Modal-Split 2020 0,0% 2,2% 89,7% 8,0% 75,5% 14,2%
Differenz 2020 zu 2035 3.222 0 118 2.860 245 2.366 494
Zunahme 2035 zu 2020 19,2% 0,0% 31,6% 19,0% 18,1% 18,6% 20,6%
Giiterverkehr (Nullprognose 2035) Werktag (Mo-Fr) im Querschnitt
KFZ-Mit-
Gesamt Fuss Rad MIV OPNV KFZ fahrer
Binnenverkehr 3.382 0 0 3.382 0 3.382 0
Ausfahrender Verkehr 1.729 0 0 1.729 0 1.729 0
Einfahrender Verkehr 1.729 0 0 1.729 0 1.729 0
Durchgangsverkehr 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 2035 6.841 0 (1] 6.841 0 6.841 0
Istzustand 2020 5.607 0 (1] 5.607 0 5.607 0
Differenz 2020 zu 2035 1.234 0 0 1.234 0 1.234 0
Zunahme 2035 zu 2020 22,0% 22,0% 22,0%
Gesamtverkehr mit Bezug auf Xanten (Nullprognose 2035) Werktag (Mo-Fr) im Querschnitt
KFZ-Mit-
Gesamt Fuss Rad MIV OPNV KFZ fahrer
Gesamt 2035 97.328 8.247 17.523 66.884 4.673 56.526 10.358
Istzustand 2020 93.308 8.376 17.470 62.811 4.650 52.955 9.856
Differenz 2020 zu 2035 4.020 -128 53 4.073 23 3.571 502
Abb. 3.-14 Wegeaufkommen und Modal-Split Istzustand (2020) und Nullprognose (2035) Stadt Xanten?®
20 Leichte Abweichungen beim aus- und einfahrenden Verkehr ergeben sich im Verkehrsmodell aufgrund der
Berechnung der schnellsten Route. Somit kann der Hin-/ Rickweg laut Modell mit einem anderen
Verkehrsmittel zuriickgelegt werden, als auf dem Hin-/ Riickweg. Dies kann bspw. an einer schnelleren OPNV-
Verbindung am Vormittag/ Nachmittag liegen. Im Verkehrsmodell sind die Fahrplédne fiir Xanten hinterlegt.
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4 Haushaltsbefragung Stadt Xanten
4.1 Aufbau und Methodik

Im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes wurde zur Ermittlung des Mobilitdtsverhaltens der
Biirgerinnen und Birger der Stadt Xanten eine Haushaltsbefragung durchgefiihrt. Die vor-
liegende Haushaltsbefragung zur Mobilitat dient der Aktualisierung und Fortschreibung der
stadtischen Verkehrsdaten zur Verbesserung der Datengrundlage fiir deren zukiinftige Mo-
bilitatsplanung. Im Sinne einer vorausschauenden Planung hat die Befragung daher zum
Ziel, sowohl Informationen Giber das Nutzungsverhalten, als auch konkrete Verbesserungs-
vorschldge und Anregungen aus der Bevolkerung zu sammeln und auszuwerten.

Die Haushaltsbefragung zum Thema Mobilitdt und Verkehr ist aufgrund des standardisier-
ten Verfahrens eine beschrinkte Form der Beteiligung der Offentlichkeit. Sie liefert jedoch
neben konkreten Anregungen der Blrger auch reprasentative Ergebnisse lber die Bewe-
gungsmuster der Burger Xantens im Alltagsverkehr und erlaubt Riickschliisse sowie Verglei-
che in der Zeitreihe und dartber hinaus Quervergleiche mit anderen Stadten/Gemeinden.
AuBerdem dienen die Ergebnisse zur Eichung des Verkehrsmodells. Die Haushaltsbefragung
stellt somit die wichtigste Datenbasis zum aktuellen Verkehrsverhalten der Bewohnerinnen
und Bewohner Xantens dar, auf der das Verkehrskonzept aufbaut.

Die schriftlich-postalische Haushaltsbefragung wurde in Anlehnung an die bereits mehrfach
bundesweit in ausgewdhlten Stadten durchgefiihrten Verkehrserhebungen ,Mobilitdt in
Deutschland (MiD)“ und ,,Mobilitat in Stadten — SrvV“ konzipiert.

Neben der schriftlichen Teilnahme hatten die Befragten auch die Mdglichkeit, den Fragebo-
gen online auszufiillen oder die Befragung telefonisch durchzufiihren.

Als Stichtage fir die Befragung wurden Wochentage gewahlt, die sich am besten fiir die
Erfassung der Kennwerte des normalwerktaglichen Verkehrsverhaltens eignen (Dienstag,
der 22.09.2020 und Donnerstag, der 24.09.2020). Die Stichprobenziehung erfolgte nach
MaRgabe der statistischen Sicherheit auf Gesamtstadtebene. Damit Aussagen zum Ver-
kehrsverhalten auf Ebene der Stadtbezirke getroffen werden kdnnen, wurden die Fragebo-
gen auf Ortsteil- bzw. Stadtbezirksebene verteilt. Der bevélkerungsmafig kleine Ortsteil
Obermormter wurde mit dem Bezirk Vynen zusammengefasst.

Bei einer Ricklaufquote von 14 % konnten 631 Personen in 298 Haushalten erreicht und
befragt werden. Der bendtigte Stichprobenumfang, der erforderlich ist um statistisch gesi-
cherte Ergebnisse zu erzielen, ist somit in der Befragung erreicht worden. Von den befrag-
ten Haushalten wahlten 240 die schriftliche, 52 die internetgestiitzte und 6 die telefonische
Teilnahmemoglichkeit.

Die Befragungsunterlagen bestanden aus insgesamt vier Fragebogenteilen (s. Abb. 4.-1),
deren Inhalte zuvor mit dem Auftraggeber abgestimmt wurden.

Befragungsunterlagen

Haushaltsfragebogen Personenfragebogen Wegeprotokoll Zusatzfragebogen

e Anzahl aller im Haus- e Alter, Geschlecht, e Startort, Zielort und e Bewertung des Ange-
halt permanent le- Berufstatigkeit der Dauer des Weges, botes im Bereich
benden Personen Personen iiber sechs (Start- und Endzeit) FuB- und Radver-

e Anzahl der jewei- Jahre e Genutzte Verkehrsmit- kehr, OPNV und MIV
ligen Verkehrs- e Fihrerschein-Besitz, tel und Wegezweck e Verbesserungsbedarf
mittel im Haus- OPNV-Zeitkarten- zu eben jenen Ver-
halt, Kilometer- Besitz, Pedelec- / kehrsmittelangebo-

leistungen pro E-Bike-Besitz ten

Jahr e Verkehrsmittel-ver- e Sonstiger Optimie-
e Entfernungen zu fugbarkeit rungsbedarf aus
den nachstgele- o Beeinflussung der Sicht der Birger

genen Haltestel- Mobilitat durch das
len des OPNV Coronavirus
Abb. 4.-1 Befragungsunterlagen zur Haushaltsbefragung 2020 in der Stadt Xanten
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Aufgrund der Situation, dass die Stichtage der Befragung im Zeitraum wahrend der Corona-
Pandemie lagen, wurden im Erhebungsbogen entsprechende Hinweise zum Ausfiillen gege-
ben. Dariiber hinaus wurde im Personenfragebogen eine zusatzliche Frage bezlglich einer
moglichen Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens der Befragten gestellt. Im Wegeprotokoll
wurde ein Hinweis platziert, dass die Befragten die Wege, die moglicherweise aufgrund von
Auswirkungen des Coronavirus (z. B. Homeoffice, Schulausfall) nicht stattfinden, bitte im
Wegeprotokoll in Klammern notieren, damit im spateren Verlauf ermittelt werden kann,
wie viele Wege anndherungsweise unter ,normalen” Bedingungen stattgefunden hatten
und wie viele Wege aufgrund der Pandemie-Situation ausgefallen sind.

Abgleich mit Grundgesamtheit und Gewichtung

Flr eine statistische Auswertung ist ein Abgleich der Stichprobe mit der Grundgesamtheit
von hoher Relevanz. Die ,,Grundgesamtheit” ist die in den Stadtbezirken lebende Bevolke-
rung zur Zeit der Erhebung. Die vorliegende Stichprobe weist Unterschiede gegeniiber der
Grundgesamtheit der einzelnen Stadtbezirke auf. Dies gilt vor allem fir die Faktoren Haus-
haltsgréRe und Altersstruktur. Die Ursachen fiir diese Unterschiede, die bereits in zahlrei-
chen anderen Befragungen beobachtet wurden, sind vielfdltig. So nehmen erfahrungsge-
mal 2-Personen-Haushalte haufiger an Befragungen teil als 1-Personen-Haushalte. Damit
unterschiedliche Teilnahmebereitschaften nicht ein falsches Bild tiber die gesamtstadtische
Verteilung von Altersgruppen, HaushaltsgroRen etc. liefern, muss die Stichprobe mittels Ge-
wichtungsfaktoren an die Grundgesamtheit der Bevolkerung angepasst werden. Abwei-
chungen bestehen vor allem in Bezug auf Geschlecht, Alter und HaushaltsgréRe. Eine Ge-
wichtung des Datensatzes nach diesen drei Kriterien ist daher unerldsslich, um die festge-
stellte Verzerrung der Stichprobe auszugleichen. Dariiber hinaus ist ein zusatzlicher Gewich-
tungsfaktor die Hochrechnung auf Grundlage der Einwohnerzahlen der Stadtbezirke. Alle
nachfolgenden Abbildungen und Aussagen beruhen auf gewichteten Fallen.

Als Auswertungsebene wurden die Gesamtstadt sowie die Stadtbezirke gewahlt. Die Aggre-
gation der Mobilitat erfolgte auf Verkehrszellenebene. Die Auswertung umfasst Basisdaten
der Stichproben (Zeitkartenbesitz, Fihrerscheinbesitz) sowie Verkehrsmittelverfiigbarkei-
ten und Wegeauswertungen (Anzahl der Wege, Verkehrsmittelwahl, Wegezweck, Ziele).

4.2 Ergebnisse

Im Folgenden werden zundachst die wichtigsten Basisdaten zur Stichprobe erldautert. Daran
schlieft die Vorstellung der Befragungsergebnisse an, die wichtige aktuelle Mobilitatsdaten
fir das Mobilitatskonzept liefern.

OPNV-Zeitkarten- und Fiihrerscheinbesitz

Etwa 9 % der Befragten in Xanten besitzen eine Zeitkarte fir Busse und Bahnen (Schiilerti-
cket; Wochen-, Monats-, Jahreskarte etc.). Zeitkartenbesitzer sind dauerhafte Kunden des
OPNV-Systems und nutzen Busse und Bahnen téglich oder nahezu taglich. Zumeist wihlen
sie den OPNV als Verkehrsmittel um zur Arbeit oder zur Ausbildungsstitte zu gelangen. Im
Vergleich der Stadtbezirke sind die Anteile der OPNV-Zeitkartenbesitzer in Wardt am nied-
rigsten, wahrend sie in Marienbaum und Vynen/Obermérmter oberhalb des stadtweiten
Durchschnitts liegen.
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Abb. 4.-2 OPNV-Zeitkartenbesitz nach Stadtbezirk

Der hochste Anteil an Zeitkartenbesitzern ist mit 41 % bei der Personengruppe der Studen-
tinnen und Studenten zu beobachten. Ein ebenfalls hoher Anteil an OPNV-Zeitkartenbesit-
zern ist mit 37 % in der Gruppe der Schiller zu verzeichnen. Die ibrigen Berufsgruppen sind
zu einem wesentlich geringeren Anteil im Besitz von OPNV-Zeitkarten.
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Abb. 4.-3 OPNV-Zeitkartenbesitz nach Berufstatigkeit

Der Anteil der OPNV-Zeitkartenbesitzer nimmt mit zunehmendem Alter der befragten Per-
sonen deutlich ab. Wahrend in den Altersklassen der 6-14-Jahrigen mehr als 43 % der Per-
sonen (iber eine OPNV-Zeitkarte verfiigen, ist der Anteil der Zeitkartenbesitzer mit 4 % in
den Altersklassen ab 40 Jahre deutlich geringer.
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Abb. 4.-4 OPNV-Zeitkartenbesitz nach Altersklasse

Die Analyse des Fiihrerscheinbesitzes zeigt, dass 85 % der befragten Personen ab 18 Jahren
Uber einen Flhrerschein verfligen. Der Stadtbezirk Xanten weist mit 17 % einen geringfligig
groReren Anteil an Bewohnern auf, die keinen Fihrerschein besitzen. Die gesamtstadtisch
hohe Besitzquote zeigt auf, dass aus Sicht der Biirger die alltdgliche Mobilitat ohne Pkw
kaum zu bestreiten ist.
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Abb. 4.-5 Fiihrerscheinbesitz nach Stadtbezirk

Die Kombination aus Fiihrerschein- und OPNV-Zeitkartenbesitz verdeutlicht, welcher Anteil
der Befragten auf den OPNV angewiesen ist bzw. zeigt die Wahlfreiheit in der Verkehrsmit-
telwahl. 3 % der befragten Personen ab 18 Jahren sind weder im Besitz einer OPNV-Zeit-
karte noch eines Fiihrerscheins. |hre Mobilitatsvoraussetzungen gelten als eingeschrankt.
91 % der Befragten besitzen nur einen Fihrerschein. 5 % der Befragten sind sowohl im Be-
sitz einer OPNV-Zeitkarte als auch eines Fiihrerscheins. Diese Personen kénnen somit frei
wihlen, welches Verkehrsmittel sie nutzen mochten (bei Annahme der Verfugbarkeit eines
Pkw).

Bei der Unterscheidung nach Altersklassen zeigt sich, dass der Anteil der Personen, die Fiih-
rerschein und Zeitkarte besitzen, mit zunehmendem Alter der Befragten riicklaufig ist. Die
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jingeren Personen, bis zur Altersklasse von 25-39 Jahren, besitzen dagegen einen ver-
gleichsweise hohen Grad der Wahlfreiheit der (motorisierten) Verkehrsmittel. Bei der Al-
tersklasse der 18-24-Jahrigen verfiigen 15 % sowohl {iber eine OPNV-Zeitkarte als auch tiber
einen Fihrerschein. Die Personen haben meist kiirzlich den Fihrerschein erworben und
sind daher hiufig zum Besitz einer ermaRigten OPNV-Zeitkarte berechtigt (Schiiler, Auszu-
bildende und Studenten).
Fiihrerschein- und Zeitkartenbesitz
Altersklasse weder noch nur Zeitkarte nur Fiihrerschein beides
18 bis 24 Jahre 12% 2% 71% 15%
25 bis 39 Jahre 0% 0% 95% 5%
40 bis 59 Jahre 1% 0% 95% 4%
60 bis 64 Jahre 0% 0% 96% 4%
65 bis 74 Jahre 3% 0% 94% 3%
75 Jahre und alter 12% 1% 82% 5%
Geschlecht weder noch nur Zeitkarte nur Fihrerschein beides
weiblich 4% 0% 88% 7%
mannlich 2% 1% 95% 2%
Gesamt 3% 0% 91% 5%
Abb. 4.-6 Flhrerschein- und Zeitkartenbesitz nach Altersklasse und Geschlecht
Hinsichtlich geschlechtsspezifischer Merkmale sind einzelne Unterschiede auszumachen.
Insgesamt sind Frauen haufiger wahlfrei bzgl. der Verkehrsmittel gegeniiber Mannern.
Manner sind haufiger im Besitz eines Flihrerscheins als Frauen.
Verkehrsmittelbesitz und -verfiigbarkeit
Die Ergebnisse der Haushaltsbefragung zeigen einen hohen Motorisierungsgrad bei der Be-
volkerung Xantens auf.
100% - 91%
90% -
80% -
70% -
60% -
50% - 42% 44%
40% -
30% -
20% 1 10%
10% | 5% 39 4%
1%
1 2 3 oder mehr keins
o Pkw Motorrader/Krad
Abb. 4.-7 Verkehrsmittelverfiigbarkeit — Pkw, Motorrader/Krad
So besitzen lediglich 4 % der befragten Haushalte keinen privaten Pkw und es verfligen ca.
54 % der Haushalte sogar liber mehr als einen privaten Pkw. Dies fiihrt zu einem durch-
schnittlichen Pkw-Besitz von 1,70 pro Haushalt.
Neben dem vergleichsweise hohen Pkw-Besitz verfligen jedoch auch ca. 90 % aller befrag-
ten Haushalte liber mindestens ein Fahrrad. Etwa 75 % der Haushalte besitzen sogar mehr
als ein Fahrrad (Fahrradbesitz je Haushalt im Durchschnitt: 3,0). Der Besitz von elektrisch
betriebenen Pedelecs oder E-Bikes spielt insbesondere in Haushalten eine Rolle, die liber
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ein und zwei Fahrrader und/oder Pedelcs/E-Bikes verfligen. Dagegen besitzt nur 1 % der
befragten Haushalte mit drei oder mehr Fahrrdadern ein Pedelec oder E-Bike.
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1 2 3 oder mehr keins

M Fahrrider ™ Pedelec/E-Bikes

Abb. 4.-8 Verkehrsmittelverfiigbarkeit — Fahrrad, Pedelec/E-Bike

Verkehrsmittelwahl (Modal Split)*

Die Verkehrsmittelwahl wird von diversen Faktoren beeinflusst, die im Folgenden anhand
der Wegeldngen, der Wegezwecke und der Wegedauer sowie der Verkehrsverflechtungen
benannt werden.

100%
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80% |

T0% -

60% |

50% - u OPNV

40% - uMIV

m Fahrrad

30% W zu Ful®

20%

10% -
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Abb. 4.-9 Modal-Split Gesamtstadt Xanten und Stadtbezirke

Die Einwohner Xantens nutzen im Durchschnitt zu 59 % die Verkehrsmittel des motorisier-
ten Individualverkehrs (Auto als Fahrer/Mitfahrer, Krad/Motorrad) und zu 41 % die Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes??, wovon 4 % auf den OPNV, 13 % auf den FuRverkehr

21 Der Begriff ,Modal Split” ist aus dem Englischen entlehnt und bezeichnet in der Verkehrsstatistik den Anteil
der verschiedenen Verkehrsmittel am Verkehrsaufkommen (verschiedene Verkehrsmittel = Modi, etwas auf-
teilen/spalten = split).

2 Unter,Umweltverbund” werden alle umweltfreundlichen Verkehrsmittel (FuRverkehr, Radverkehr, OPNV) zu-
sammengefasst.
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und 24 % auf den Radverkehr entfallen. Die hochsten Anteile des motorisierten Individual-
verkehrs (MIV) weisen die Stadtbezirke Birten sowie Vynen/Obermdérmter auf. Der Radver-
kehrsanteil liegt mit 31 % im Stadtbezirk Xanten vergleichsweise am héchsten. Hier ist auch
die MIV-Nutzung mit 49 % im Vergleich zu den (ibrigen Stadtbezirken am niedrigsten. Die
4 % OPNV-Anteil fiir die Gesamtstadt Xanten teilen sich in etwa gleich auf die Nutzung des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) und des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
auf.

Insgesamt werden 37 % der Wege in Xanten entweder zu FuB (13 %) oder mit dem Fahrrad
(24 %) zuriickgelegt, ca. 3 % entfallen dabei auf die Nutzung von Pedelecs/E-Bikes.

Beim Vergleich des Modal Splits mit anderen Stadten dhnlicher GroRRe oder raumlicher Nahe
liegt Xanten mit einem Umweltverbundanteil von 41 % in einem &hnlichen Bereich wie
Kevelaer (41 %), Emmerich am Rhein (42 %) und Haltern am See (40 %). Im Vergleich mit
anderen Mittelwerten fir NRW, z. B. aus der Studie Mobilitat in Deutschland (MiD), fallt
auf, dass in Xanten eine stiarkere Nutzung des Fahrrads vorherrscht, dafiir aber der OPNV
und das ZufuBgehen eine deutlich untergeordnete Rolle einnehmen. Aus der MiD-Studie
lassen sich aufgrund der zu geringen StichprobengroRe keine reprasentativen Werte kleine-
rer R&ume wie Gemeinden ablesen, dafiir sind Siedlungs- und Raumordnungstypen zusam-
mengefasst worden, fiir die der Modal Split vorliegt. Xanten kann der Stadtregion ,Mittel-
stadt, stadtischer Raum*“ zugeteilt werden. Im Vergleich zu der Gibergeordneten Kategorie
weist Xanten vor allem Unterschiede bei den Radverkehrs- (in Xanten um 14 Prozentpunkte
hoéher) und FuRverkehrsanteilen (in Xanten um 8 Prozentpunkte niedriger) auf.
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Abb. 4.-10 Modal Split im Stadtevergleich

Kirzere Distanzen im Nahbereich (Wege < 1 km und 1-2,5 km) werden in Xanten liberwie-
gend mit dem Fahrrad oder zu FuB zurickgelegt. Unterhalb von 1 km Wegeldnge belaufen
sich die Werte auf 33 % FuRverkehrs- und 38 % Radverkehrsanteil. Mit zunehmender We-
geldnge steigt der Anteil an motorisierten Verkehrsmitteln, sodass ab einer Strecke von
5 km bereits kaum noch FuBwege unternommen werden. Die héchsten OPNV-Anteile sind
in der Wegelangenklasse 25-50 km zu beobachten. Dies ist unter anderem auf die Distanz
nach Duisburg zuriickzufiihren (vorhandene OPNV-Verbindung mit der RB31). Bei weiten
Distanzen dominieren vor allem die Anteile des MIV.
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Abb. 4.-11 Modal Split nach Wegelange

Héaufig lassen sich den Wegezwecken eine typische Verkehrsmittelnutzung zuordnen. MIV-
Fahrten weisen den hochsten Anteil bei den Wegezwecken , Arbeit”, , geschéftlich”, ,Brin-
gen/Holen” sowie ,Einkaufen” auf. Beim Wegezweck ,Schule/Ausbildung” werden ver-
mehrt Verkehrsmittel des Umweltverbundes genutzt (19 % zu FuR, 40 % Fahrrad und 27 %
OPNV). Ausbildungs- und Freizeitwege weisen einen vergleichsweise hohen FuR- und Rad-

verkehrsanteil auf.
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Abb. 4.-12 Modal Split nach Fahrtzweck

Der Binnenverkehr der Stadt Xanten setzt sich anndhernd zu gleichen Anteilen aus MIV
(45 %) und Umweltverbund (55 %) zusammen, wobei der OPNV mit 3 % nahezu keine Rolle
spielt. Die meisten Personen, die Wege aullerhalb Xantens tatigen, haben Wesel und Duis-
burg als Zielgebiet. Diese werden bevorzugt mit dem Pkw angefahren (MIV-Anteil von 79 %
bis 89 %). Fir Wege von und nach Wesel nutzen 8 % das Fahrrad und fiir Wege von/nach

Duisburg nutzen 21 % den OPNV.
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Abb. 4.-13 Modal Split nach Verkehrsverflechtung
Wegeaufkommen
Jeder Biirger legt durchschnittlich 3,5 Wege je Werktag zuriick. Bei Betrachtung der durch-
schnittlichen Wegeanzahl je mobiler Person? ergibt sich eine mittlere Wegehiufigkeit von
4,0 Wegen je Tag. Die Mobilitatsrate liegt somit leicht (iber dem bundesweiten Durchschnitt
von 3,1 Wegen pro Person/Tag?*. Bei Betrachtung der Anzahl der Wege je Person bzw. je
mobiler Person differenziert nach Alterskategorie wird ersichtlich, dass die Wegeanzahl der
Personen in den jingeren und mittleren Altersklassen auf einem ahnlichen Niveau bleibt
und ab der Altersklasse der liber 65-Jahrigen sinkt. Die mobilsten Personen sind in der Al-
tersklasse der 25-39-Jahrigen zu finden. In dieser Altersklasse ist die Mobilitat haufig auf-
grund von Berufstatigkeit, Geschaftswegen und dem Aufkommen von Bring- und Holver-
kehr zu Kindergarten und Schule erhéht. Am wenigsten mobil sind im Mittel dltere Personen
ab 65 Jahren. Sie legen im Durchschnitt etwa 3,0 bzw. 3,1 Wege je Tag zurtick. Darin enthal-
ten sind bereits die Personen, die keine auRerhausliche Mobilitdt mehr bestreiten.
8 oder Wege/
Keine mehr Wege/ mobile
Altersklasse Wege 1Weg 2-3Wege 4-5Wege 6-7Wege Wege Person Person
6 bis 14 Jahre 0% 0% 38% 52% 7% 3% 3,7 3,7
15 bis 17 Jahre 14% 0% 20% 39% 26% 0% 3,6 4,2
18 bis 24 Jahre 12% 0% 48% 33% 4% 2% 2,8 3,2
25 bis 39 Jahre 11% 0% 32% 25% 22% 10% 4,0 4,6
40 bis 59 Jahre 9% 0% 34% 36% 17% 3% 3,6 4,0
60 bis 64 Jahre 8% 0% 30% 46% 6% 10% 3,9 4,2
65 bis 74 Jahre 27% 3% 27% 17% 17% 8% 3,0 4,2
75 Jahre und alter 25% 0% 24% 35% 11% 6% 3,1 4,1
Xanten 13% 0% 35% 35% 15% 5% 3,5 4,0
Abb. 4.-14 Wegeaufkommen nach Altersklasse in Xanten
2 Jede Person, die im Fragebogen angegeben hat, am Stichtag auRerh&duslich Wege unternommen zu haben, ist
eine mobile Person.
24 Quelle: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (2019): Mobilitat in Deutschland, Kurzreport,
Ausgabe September 2019.
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Durchschnittliche Wegeldnge und Wegedauer

Die Ermittlung der Wegeldangen und Wegedauer erfolgte in einem mehrstufigen Verfahren.
Die geocodierten Adressen sind auf Verkehrszellenebene zundchst aggregiert worden. Die
realen Wegeldangen und Fahrtzeiten je Verkehrsmittel zwischen allen Zellen sind zuletzt auf
Grundlage der Zellenschwerpunkte gemaR getroffener Zelleneinteilung ermittelt worden.
Bei den nachfolgenden Auswertungen zu Wegeldnge und -dauer sind Wege tber 100 Kilo-
meter ausgeklammert worden. Sie flieBen demnach nicht in die Berechnung der Mittel-
werte ein.

Die durchschnittliche Wegelange liegt in Xanten insgesamt bei 12,1 km. Die durchschnittli-
che Wegeldnge und Wegedauer nach Verkehrsmitteln auf Ebene der Gesamtstadt (s. Ta-
belle 4.-15) verdeutlicht, dass mit dem OPNV die langsten Distanzen zuriickgelegt werden.
Die mittlere Ldnge betrdgt 19,0 km. Die hohen Wegeldngen werden hier vor allem durch
den Zugverkehr hervorgerufen, die mittlere Wegeldnge im SPNV betragt 35,4 km (im Bus-
verkehr: 7,3 km). An dieser Stelle sei angemerkt, dass bei Beriicksichtigung aller Wege, also
auch derer die mehr als 100 km Lange haben, die mittlere Distanz im Zugverkehr noch héher
wire. Die mittlere Fahrt mit dem OPNV dauert 18 Minuten (SPNV: 32 Minuten, Bus: 11 Mi-
nuten).

Bei Pkw-Fahrten (als Selbstfahrer) betragt die durchschnittliche Wegelange 18,5 km und die
Wegedauer 20 Minuten. Bei Mitfahrern sind die Werte mit 11,8 km und 14 Minuten etwas
niedriger. Dies spricht dafiir, dass kiirzere Wege eher gemeinsam unternommen werden (z.
B. Nahversorgung, Freizeit) und bei langeren Wegen h&ufig nur eine Person im Fahrzeug
sitzt. Im Radverkehr ist die zuriickgelegte durchschnittliche Entfernung mit 2,7 km deutlich
kiirzer und die Wegedauer mit 15 Minuten aufgrund der geringeren Reisegeschwindigkeit
gegenuber dem MIV nur geringfligig kleiner.

Wenn nur der Binnenverkehr betrachtet und alle Wege, die das Stadtgebiet verlassen, au-
Rer Acht gelassen werden, liegt die mittlere Distanz tber alle betrachteten Verkehrsmittel
bei nur 3,0 km. Der GroRteil der Mobilitdt zu Fu und mit dem Fahrrad spielt sich innerhalb
des Stadtgebiets ab, weshalb die zurlickgelegten Distanzen im Binnenverkehr unabhéangig
vom Verkehrsmittel dhnliche Werte aufweisen. Beim MIV und OPNV sind im Verkehrsmit-
telvergleich die grofRten Unterschiede zwischen dem gesamten Verkehr und dem Binnen-
verkehr ersichtlich. Die mittlere Wegedauer der Biirgerinnen und Blirger Xantens betragt
im Binnenverkehr 10 Minuten, das ist 8 Minuten kiirzer als im Gesamtverkehr.

Gesamt Binnenverkehr

Dauer in Dauer in
Verkehrsmittel Distanz in km Minuten Distanz in km Minuten
zu FuB 1,2 12 1,2 12
Fahrrad 2,7 15 2,1 13
Pedelec/E-Bike 7,7 30 3,9 18
Motorrad 17,8 22 2,2 5
Auto als Fahrer 18,5 20 3,9 7
Auto als Mitfahrer 11,8 14 5,0 8
Bus 7,3 11 5,0 9
Zug 35,4 32
Mittelwert 12,1 18 3,0 10
Abb. 4.-15 Mittlere Wegeldange und Wegedauer nach Verkehrsmittel

Die zuriickgelegten Entfernungen und die Dauer der Wege nach Wegezweck sind in den
nachfolgenden Tabellen dargestellt. Wahrend zu Arbeitszwecken mit durchschnittlich
26,1 km die langsten Wege zuriickgelegt werden, sind Schul-/Ausbildungswege mit einer
durchschnittlichen Lange von 4,9 km am kirzesten. Die starke Regionalisierung der Arbeits-
mobilitat Idsst sich daran ablesen, dass lediglich 11 % der Wege eine Distanz von unter ei-
nem Kilometer aufweisen und 68 % der Wege eine Distanz von 10 Kilometern Uberschrei-
ten. Demnach wohnt nur ein geringer Anteil der Personen in unmittelbarer Ndhe zum Ar-
beitsort.
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Mittlere  Mittlere
1-2,5 2,5-5 5-10 10-25 25-50 50-100 Distanz Dauer in
Fahrtzweck <1km km km km km km km inkm Minuten
zur Arbeit 11% 9% 5% 7% 27% 24% 17% 26,1 29
geschaftlich 35% 18% 4% 17% 18% 5% 3% 8,2 14
Einkaufen 25% 29% 12% 15% 10% 4% 4% 8,2 12
Besuch 21% 21% 10% 16% 13% 14% 5% 12,4 15
Schule/ Ausbil-
dung 17% 39% 23% 10% 7% 2% 1% 49 14
Freizeit 19% 28% 14% 23% 10% 3% 3% 7,0 15
Bringen/Holen 18% 19% 28% 17% 15% 1% 2% 7,1 13
Sonstiges 31% 30% 14% 10% 6% 8% 1% 6,6 13
Gesamt 17% 24% 13% 15% 15% 10% 6% 12,1 18
Abb. 4.-16 Wegelangenverteilung nach Wegezweck
Die mittlere Distanz der zurlickgelegten Wege betragt 12,1 km. Unterschiede ergeben sich
nicht nur bei Differenzierung nach Wegezwecken, sondern auch nach Wohnort der Perso-
nen. Die langste mittlere Wegedistanz legen die Bewohner von Vynen/ Obermérmter zu-
riick. Dort betrdgt die mittlere Distanz 17,2 km. Die kiirzesten Wege legen die Bewohner
der Stadtbezirke Xanten (9,6 km) und Birten (9,9 km) zurick.
Mittlere  Mittlere
1-2,5 2,5-5 5-10 10-25 25-50 50-100 Distanz Dauer in
Stadtbezirk <1km km km km km km km inkm Minuten
Birten 15% 5% 13% 43% 13% 9% 2% 9,9 14
Littingen 11% 32% 17% 6% 15% 14% 5% 13,1 19
Xanten 22% 35% 11% 7% 12% 7% 5% 9,6 16
Wardt 8% 6% 39% 16% 10% 13% 8% 15,7 24
Marienbaum 13% 13% 5% 28% 21% 11% 9% 16,5 22
Vynen/ Ober-
mormter 13% 5% 4% 27% 27% 14% 10% 17,2 21
Xanten 17% 24% 13% 15% 15% 10% 6% 12,1 18
Abb. 4.-17 Wegelangenverteilung nach Stadtbezirk
Wegeverflechtungen Binnenverkehr
Bei der Ermittlung der Wegeverflechtungen im Binnenverkehr wurde sich auf das Wegeauf-
kommen der jeweiligen Stadtbezirke untereinander bezogen. Enthalten sind alle Wege der
Bewohner innerhalb Xantens, also Quell- und Binnenverkehr, jedoch kein Zielverkehr von
auBerhalb in die Stadtbezirke hinein.
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Abb. 4.-18 Wegeverflechtungen im Binnenverkehr — Gesamtverkehr

Grundlage der in den Abbildungen 4.-18 bis 4.-22 dargestellten Verkehrsverflechtungen ist
die Hochrechnung der durchgefiihrten Wege auf die Gesamtbevolkerung nach Verkehrs-
mitteln. Als Darstellungseinheit der Verkehrsverflechtungen wurden die sechs Stadtbezirke
Xantens gewahlt.

Bei der Auswertung der Wegeverflechtungen im Binnenverkehr tGber die Summe aller Ver-
kehrsmittel hinweg wird deutlich, dass die starksten Verflechtungen jeweils aus den einzel-
nen Stadtbezirken mit dem Kernort (Stadtbezirk Xanten) bestehen. Aus Littingen entstehen
so jeweils mehr als 7.500 Wege pro Werktag mit Beziehung zum Kernort. Ein vergleichswei-
ses geringes Wegeaufkommen besteht zwischen den nordwestlichen Stadtbezirken und
dem sidostlich gelegenen Birten (< 200 Wege/Tag). Insbesondere im Stadtbezirk Xanten ist
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ein hoher Binnenverkehrsanteil (Verkehr innerhalb des Stadtbezirks) am Wegeaufkommen
zu verzeichnen.

Hamminkeln

Rees

Kalkar

Vynen/
Obermérmter

Uedem

Sonsbeck

Mobilitdtskonzept Xanten

Wegeverflechtungen Binnenverkehr: MIV 0
<100 @ 1.000 - 2.000 I:] Stadtgrenze Xanten ——f—i—
0 1 2Km
Binnen- 100 - 200 @ 2.000 - 3.000 Gewerbe/Industrie
verkehe @090 0 See—= o R UTSSSIESRA L
200 - 300 @ :000-5.000 Griinflache
00
%
W00 —ons0n @ ;o Slediungsticns vz

Wasserfiache biiro stadtverkehr

- 500 - 1.000

Abb. 4.-19 Wegeverflechtungen im Binnenverkehr — MIV

Wie Abbildung 4.-19 verdeutlicht, werden Wege zwischen den einzelnen Stadtbezirken
Uberwiegend mit dem MIV absolviert. Auch hier ist der starke Bezug der einzelnen Stadtbe-
zirke in den Stadtbezirk Xanten zu erkennen. So kommt es zu einem Wegeaufkommen zwi-
schen Lattingen und Xanten von mehr als 4.000 Wegen/Tag sowie zwischen Vynen/ Ober-
mormter und Xanten von knapp 3.000 Wegen.
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Abb. 4.-20 Wegeverflechtungen im Binnenverkehr — OPNV
Der OPNV nimmt in Xanten eine untergeordnete Bedeutung beim Binnenverkehr ein. Im
Vergleich ist dieser im Stadtbezirk Xanten am héchsten. Verflechtungen zwischen den ein-
zelnen Stadtbezirken sind ebenfalls nicht sonderlich stark ausgeprégt. Somit spielen derzeit
die OPNV-Wege fiir den innerstidtischen Verkehr kaum eine Rolle. Die vergleichsweise
starksten Verflechtungen zeigen sich mit Gber 500 Fahrten zwischen Xanten und Littingen
und knapp 400 taglichen Fahrten zwischen Vynen/ Obermérmter und Xanten.
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Abb. 4.-21 Wegeverflechtungen im Binnenverkehr — Radverkehr
Im Radverkehr sind die Verflechtungen ausgepragter als im OPNV und im FuRverkehr. Die
starksten Wegeverflechtungen sind auch beim Radverkehr wieder raus aus den einzelnen
Stadtbezirken hin zum Kernort ausgerichtet. Das hochste Wegeaufkommen findet zwischen
Luttingen und Xanten mit mehr als 1.600 Wegen/Tag bzw. zwischen Birten und Xanten mit
mehr als 1.100 Wegen/Tag statt.
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Abb. 4.-22 Wegeverflechtungen im Binnenverkehr — FuBverkehr
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Im FuBverkehr ist nur eine sehr geringe Anzahl von Wegeverflechtungen tiber die Stadtbe-
zirksgrenzen hinaus zu verzeichnen. Da liberwiegend kurze Wege zu Ful} absolviert werden
und manche Stadtbezirke von Xanten vergleichsweise weit voneinander entfernt liegen, ist
dieses Ergebnis zu erwarten. Aufgrund der kurzen Distanzen werden die FuBwege meist im
eigenen Stadtbezirk absolviert. Dies verdeutlicht auch die Karte, denn die Binnenverkehrs-
anteile sind in allen Stadtbezirken hoch. Das vergleichsweise hochste Wegeaufkommen zu
FuR erfolgt mit knapp 400 Wegen/Tag zwischen Liittingen und Xanten.?

Wegebeeinflussung und -anzahl wahrend der Corona-Pandemie

Aufgrund der Tatsache, dass die Haushaltsbefragung wahrend der Corona-Pandemie durch-
gefiihrt wurde, ist es bedeutsam, die Wegeanzahl zu ermitteln um Kenntnisse zu erlangen,
inwiefern eine Abweichung vom ,,normalen” Mobilitdtsverhalten existiert. Zunachst zeigt
sich, dass der GroRteil der Befragten in den Stadtbezirken an den Stichtagen nicht vom
Coronavirus in ihrem Mobilitdatsverhalten beeinflusst ist. Auf gesamtstadtischer Ebene ha-
ben 93 % angegeben, nicht beeinflusst zu sein. In Marienbaum haben mit 12 % vergleichs-
weise die meisten Personen angegeben, in ihrem Mobilitdtsverhalten durch das Coronavi-
rus beeinflusst zu sein.

100% -
90% -
80% |
70% -
60% -

92% s 91% 939

co | 97% 96% 94%

40%
30% -
20%

10% -

0% T T T 1

am Stichtag beeinflusst keine Beeinflussung

Abb. 4.-23 Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens am Stichtag aufgrund des Coronavirus

Daran schlief3t sich die Frage an, wie diese Beeinflussung aussieht. Gemaf Abbildung 4.-24
wird deutlich, dass bei einem GroRteil der Befragten aufgrund von Homeoffice eine Veran-
derung im Mobilitdtsverhalten festzustellen ist. Im Rahmen der Corona-Pandemie haben
zahlreiche Arbeitgeber den Arbeitnehmern die Moglichkeit gegeben, die Arbeit von Zu-
hause aus zu erledigen. Andere Griinde sind insgesamt weniger unterwegs zu sein oder die
Vermeidung des OPNVs.

2 Alle Quell-Ziel-Beziehungen der jeweiligen Stadtbezirke sind in den Karten als Schwerpunkt des Siedlungsge-
bietes zusammengefasst. Die Analyse von Wegelangen, -dauer etc. geht von einer sehr viel feineren Zellein-
teilung des Stadtgebietes aus. Der Quell-Ziel-Verkehr, insbesondere im FulR- und Radverkehr, spielt sich zu-
meist im Nahbereich ab, also sind gerade die Stadtteilgrenzen Gberschreitenden Verkehre in der Darstellung
evtl. iberhoht dargestellt.
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Abb. 4.-24 Griinde fir die Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens am Stichtag

Auf die Gesamtzahl der Einwohner Xantens hochgerechnet werden taglich etwa 74.000
Wege unternommen. Im Vergleich der hochgerechneten Wegeanzahl unter Normalbedin-
gungen wurden somit im Erhebungszeitraum aufgrund der Corona-Pandemie in der Stadt
Xanten insgesamt etwa 900 Wege weniger unternommen. Die meisten Wege fallen bei MIV-
Fahrern aus (ca. 700 Wege pro Tag). Es ist zu berlcksichtigen, dass dies lediglich die Situa-
tion Ende September 2020 widerspiegelt. Wahrend eines ,,Lockdowns” kann davon ausge-
gangen werden, dass mehr Wege ausfallen.

700

Birten 500 4.300 300 5.800 3,4
Luttingen 1.100 2.300 6.600 400 10.400 3,6
Xanten 6.100 11.500 18.300 1.200 36.900 3,5
Wardt 500 1.300 4.200 100 6.000 3,3
Marienbaum 600 1.400 3.900 100 6.100 3,3
Vynen/ Ober-
mormter 700 900 6.300 800 8.800 3,5
‘Gesamt 9400 18000 43700  3.000 74000 35
Abb. 4.-25 Wege der Gesamtbevolkerung nach Stadtbezirk wédhrend der Corona-Pandemie,
hochgerechnet26

26 Bei der Aggregation auf ganzzahlige 1.000-Werte konnen sich, je nach Auswertungsvariable, rundungsbe-
dingte Unterschiede zu den Gesamtzahlen der hochgerechneten Wegehaufigkeiten an anderer Stelle ergeben.
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5 Leitbild Xanten 2035

Das Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Xanten dient der nachhaltigen Starkung und Entwick-
lung der Stadt als bedeutsamer Lebens- und Wirtschaftsstandort. Ziel des Konzeptes ist es,
ein umsetzbares Leitbild fir den Verkehr und die Mobilitat mit abgestimmten Handlungs-
feldern zu entwickeln und somit den strategischen Rahmen fiir die daraus folgenden kon-
kreten Handlungsfelder und MaRBnahmenvorschlage zu setzen. Hierflir wurden drei Szena-
rien skizziert, die die verkehrliche Ausrichtung des Leitbildes umschreiben.

5.1 Leitbild- und Szenarienentwicklung

Zur Leitbild- und Szenarienentwicklung wurden alle relevanten Akteure aus Verwaltung und
Politik (Projektbeirat) eng in den Bearbeitungsprozess einbezogen. Folgende Bearbeitungs-
schritte flossen in die Leitbild- und Szenarienfindung mit ein:

e Live-Abstimmung ,mobiGator“?’ im Rahmen der 2. Sitzung des Projektbeirates am
21.06.2021 in einer Videokonferenz

e Diskussion und Anpassung der Leitbild- und Seznarienentwicklung im Rahmen von zwei
Sitzungen des Fraktionsworkshops am 23.08.2021 im Ratssaal der Stadt Xanten und am
14.10.2021 in einer Videokonferenz

e Kenntnisnahme des Leitbildes der Stadt Xanten 2035 in der Sitzung des Ausschusses fir
Stadtentwicklung, Planung und Umwelt am 30.11.2021 (ohne Teilnahme biiro stadtVer-
kehr)

An der Live-Abstimmung ,,mobiGator” konnten alle Teilnehmerinnen und Teilnehmer des
Projektbeirates teilnehmen. Insgesamt waren es 21 Akteure. Die Vorgehensweise und Be-
fragungsinhalte waren identisch. Die rund 20 Fragen mit jeweils drei Antwortmdglichkeiten
wurden nach Verkehrsmitteln gegliedert. Jede Antwort konnte indirekt einem Szenario zu-
geordnet werden, so dass eine Tendenz zur kiinftigen Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung
in Xanten abgeleitet werden konnte. Die Fragen und Antwortmaéglichkeiten sowie die The-
men-/ Kategoriegewichtung sind dem Anhang zu entnehmen (s. Anhang J-K). Die drei Sze-
narien unterscheiden sich jeweils hinsichtlich ihrer Intensitat zur Férderung einer nachhal-
tigen, umweltfreundlichen Mobilitat auf dem Weg zur Verkehrswende.

e Szenario 1: niedrige Intensitat zur Forderung einer nachhaltigen Mobilitat
e Szenario 2: mittlere Intensitat zur Férderung einer nachhaltigen Mobilitat
e Szenario 3: hohe Intensitat zur Férderung einer nachhaltigen Mobilitat

Die Ergebnisse aus der Live-Abstimmung ,,mobiGator” sind in den nachfolgenden Abbildun-
gen 5.-1 dargestellt. Weitere detailliertere Ergebnisse sind dem Anhang beigefigt (s. An-
hang L).

27 mobiGator = Kofferwort aus Mobilitdt und Navigator. Es handelt sich beim mobiGator um eine Online-Platt-
form von biro stadtVerkehr.
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Leitbild Mobilitiat in Xanten 2035
Zielszenarien des Mobilitdtskonzeptes

Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3
Handlungsempfehlungen zur Handlungsempfehlungen zur Handlungsempfehlungen zur
Umsetzung des Leitbildes Umsetzung des Leitbildes Umsetzung des Leitbildes
7% A47% 46%

Auswahl eines Szenarios als Grundlage fiir das
verkehrliche Leitbild der Stadt Xanten

| !

Anmerkungen: Leitbild
Die Prozentangaben beziehen sich auf eine
Liveabstimmung im Projektbeirat mit 21 Personen

Abb. 5.-1 Ergebnisse Live-Abstimmung ,mobiGator” zur Leitbildentwicklung

Es wird deutlich, dass die Antworten der Teilnehmerinnen und Teilnehmer iberwiegend
den beiden Szenarien 2 und 3 zugeordnet werden konnten. Da beide Szenarien mit jeweils
47 % bzw. 46 % gleichauf sind, ergibt sich in der Summe ein Hybrid (Szenario 2+). Hieraus
wurde entsprechend das Leitbild fir die Stadt Xanten 2035 abgeleitet. Aus dem Gesamter-
gebnis der Leitbildfindung ergibt sich nun folgendes Leitbild zur kiinftigen Verkehrs- und
Mobilitatsentwicklung der Stadt Xanten, welches am 30.11.2021 im Rahmen des Ausschus-
ses fur Stadtentwicklung, Planung und Umwelt zur Kenntnis genommen worden ist.

Um dieses abstrakte Leitbild und Szenario verstandlicher und transparenter zu gestalten,
wurden fiinf Leitsatze mit jeweils eigenen Unterpunkten gemeinsam mit den Akteuren aus
der Stadtverwaltung, dem Projektbeirat und dem Fraktionsworkshop aufgestellt. Diese bil-
den den kinftigen Handlungsrahmen, auf Grundlage dessen die Handlungserfordernisse
und letztendlich die MaRnahmen sektoral nach Verkehrsmitteln fuRen.

Verkehrliches Leitbild fiir die Stadt Xanten

1. Xanten leistet einen Klimaschutzbeitrag

e Xanten wird umweltschaddliche, COz-intensive Verkehrsmittelangebote insgesamt redu-
zieren, um einen Beitrag zur Erreichung der europdischen Klimaschutzziele zu leisten.

e Die Stadt Xanten zielt darauf ab, klimafreundliche Antriebe und Verkehrsmittel (Elektro-
und Wasserstoffantrieb etc.) auszubauen sowie die entsprechenden Infrastrukturen zu
schaffen.

e Der nicht motorisierte Verkehr (FuR- und Radverkehr) wird aus sozialen und 6kologi-
schen Griinden verstarkt gefordert und bei zuklinftigen Planungen stets integriert.

N

. Xanten reduziert verkehrsbedingte Belastungen
Mensch und Umwelt sollen von verkehrsbedingten Einflissen entlastet werden, um
mehr Lebensqualitat zu schaffen.

e Eineintegrierte Siedlungs- und Verkehrsentwicklung ermdoglicht in den dichter besiedel-
ten Gebieten eine fuB- und radverkehrsfreundliche Stadt im Sinne einer ,,Stadt der kur-
zen Wege"“.

e Zur Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer geniefRen die Belange der zu FulR Ge-
henden und Radfahrenden Vorrang in Verkehrsanlagen und Verkehrsfiihrung.

e Der Flachenverbrauch/ -versiegelung fiir den CO2-intensiven, motorisierten Individual-
verkehr in Xanten wird reduziert, so dass mehr Platz fir umweltfreundliche Antriebs-
techniken sowie Griin- und Aufenthaltsflachen bleibt.

e Zusatzliche Flachenversiegelung ist nur dann angebracht, wenn diese zur Erreichung der

stadtweiten Verkehrs- und Mobilitatsentwicklungsziele fiihrt.
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3. Xanten gestaltet die Mobilitat zukunftsfihig

i

(9}

5.2

Die CO2-neutrale Mobilitat fir die Birgerinnen und Biirger Xantens wird angestrebt,
unabhangig von ihrem stadtischen und landlichen Umfeld und ihren finanziellen Mog-
lichkeiten.

Es werden stets die Mobilitatsbedirfnisse samtlicher nichtmotorisierter Nutzergruppen
gewahrt, insbesondere sensibler Nutzergruppen wie Kinder, Jugendliche und mobilitats-
eingeschrankte Personen.

Die Qualitit und Zuverlassigkeit des OPNV-Angebotes in Xanten sind zu verbessern.
Xanten setzt sich fir eine verkehrsarteniibergreifende Nutzung der Verkehrsmittel un-
ter Bevorzugung des Umweltverbundes ein (Multi-/ Intermodalitat).

Dort, wo es moglich und zur Erreichung der Klimaschutzziele notwendig ist, werden
neue, innovative und fiir Xanten sinnvolle und zielfilhrende Mobilitdtsangebote entwi-
ckelt und verstarkt geférdert.

Die Stadt Xanten stellt sich im Bereich Mobilitdt und Verkehr zukunfts- und richtungs-
weisend auf. Innovative, digitale Mobilitdtsangebote und -I6sungen ebnen den Weg hin
zur lokalen Verkehrswende.

Die Finanzierbarkeit der MaRnahmen ist fur die Stadt Xanten im Rahmen des Konzeptes
zu bericksichtigen.

. Xanten gewadhrleistet die Effizienz des Verkehrssystems

Die Stadt Xanten erstrahlt als lebens- und arbeitswerte Stadt am Niederrhein. Die Er-
reichbarkeit von wesentlichen Quellen und Zielen wird beibehalten und sukzessive ver-
bessert.

Xanten gewahrleistet eine verkehrssichere und bediirfnisgerechte Mobilitat.

Es werden angepasste, stadt- und situationsgerechte Geschwindigkeiten erreicht.

. Xanten wickelt den Freizeitverkehr menschen- und klimavertraglich ab

Die Pradikatisierung als Luftkurort ist fiir die Stadt Xanten in seiner AuBenwirkung von
enormer imagefordernder Bedeutung und wird die Rolle Xantens als Giberregional be-
kannter Gastgeberort starken und weiterhin steigern.

Der Tourismus stellt einen bedeutsamen Wirtschaftszweig in Xanten dar. Die Erreich-
barkeit der wichtigsten Zielgebiete wie die Nord- und Sitidsee sowie der APX und der
historische Stadtkern sind vorrangig mit umweltvertraglichen Verkehrsmitteln sicherzu-
stellen, attraktiver zu gestalten und auszubauen.

Die vertragliche Abwicklung des Freizeitverkehrs ist stets im Einklang mit den Bedirfnis-
sen der Bewohnerinnen und Bewohnern Xantens zu halten. Eine Trennung von Stadtbe-
zirken ist nach Moglichkeit zu verhindern.

Xanten versteht sich als Gastgeberort, der seine Natur und seine Kulturgiter schonend
und nachhaltig behandelt. Dementsprechend fiihren neue Verkehrskonzepte sowie ge-
eignete verkehrslenkende MalRnahmen zu einer umweltschonenden und effizienten
stadt-/straBenrdumlichen Abwicklung des Tourismusverkehrs. Es wird eine benutzer-
freundliche Steuerung gewahrleistet.

Starkung und Ausbau der regionalen Zusammenarbeit zur umweltvertraglichen Abwick-
lung des Freizeitverkehrs.

Problemfelder Xanten

Die Problemfelder der Stadt fuRen auf der Mangelanalyse (s. Kap. 2.5) und sind nachfol-
gend etwas spezifischer dargestellt. Auf Basis der Problemfelder werden dann im nachsten
Schritt die Handlungsfelder und die damit verbundenen Ziele fiir das Leitbild Xantens abge-
leitet.

Problemfelder MIV

Hohe Verkehrsbelastungen zu den Spitzenzeiten auf den klassifizierten Strallen insbe-
sondere Rheinberger Stralle und Varusring (B 57)

Hohe Verkehrsbelastungen auf den innerstadtischen Stralen PoststraBe und Bahnhof-
stralle im Stadtbezirk Xanten
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e Uberlastungen von bestimmten Knotenpunkte entlang der B 57 insbesondere an erhéh-
ten Werktagen (Veranstaltungstage, Ferienzeiten)

e Trennwirkung der B 57

e Hohe Larm- und CO2-Emissionen im Stadtbezirk Xanten

e Attraktive, zentrumsnahe Stellplatze, die zu Veranstaltungstagen stark ausgelastet sind

Problemfelder Wirtschafts- und Lieferverkehr

e Hohe Verkehrsbelastungen in sensiblen Bereichen (PoststralRe, BahnhofstralRe, Sonsbe-
cker StraRe)

e Hohe Larm- und CO2-Emissionen in den betroffenen Gebieten

Problemfelder OPNV

e Unzureichende Taktung und Zuverldssigkeit der RB 31
e Unzureichende Bustaktung

e Lange Fahrzeiten

e Unattraktive Fahrpreise

Problemfelder Radverkehr

e Neuralgische Stellen im historischen Stadtkern: unsichere Fihrungsformen aufgrund der
knappen Flachenverfiigbarkeiten

e Unzureichende sichere, witterungsgeschitzte Radabstellanlagen an bedeutenden Ziel-
punkten (Versorgungsschwerpunkte, Bahnhaltepunkte)

e Fehlende Querungsmoglichkeiten der HauptverkehrsstralRen fiir den Radverkehr

Problemfelder FuBverkehr

e Neuralgische Stellen im historischen Stadtkern: fehlende bzw. unsichere Fiih-rungsfor-
men aufgrund der knappen Flachenverfigbarkeiten

e Fehlende Querungsmoglichkeiten der HauptverkehrsstralRen fir den FuBverkehr

5.3 Handlungsfelder und Ziele des Leitbildes

Aus den in Kapitel 5.2 benannten neuralgischen Stellen ergeben sich Handlungsfelder, die
nachstehend sektoral nach Verkehrsmitteln gegliedert sind.

Handlungsfelder und Ziele MIV

e Entlastung der innerstadtischen StraBen vom Binnenverkehr durch verkehrslenkende
MaBnahmen

e Neujustierung der Reisegeschwindigkeiten

e Verlagerung von MIV-Fahrten bis 2 km

e Forderung von alternativen, umweltfreundlichen Antriebsformen

e Forderung und Ausbau der Ladeinfrastruktur

e Schaffung von Sharingangeboten (u. a. Wohnquartiere mit Sharingangeboten)

e Parkraummanagement (z. B. Parkhochstdauer, Bewirtschaftung, Verlagerung Stell-
platze)

e Umwandlung von Verkehrsflachen im historischen Stadtkern

Handlungsfelder und Ziele Wirtschafts-/ Lieferverkehr

e Entlastung der sensiblen Bereiche

e Verlagerung von Lkw-Fahrten aus den sensiblen Bereichen (z. B. Durchfahrtsverbote)
e Lkw-Verkehrslenkung (z. B. PoststralRe, BahnhofstraRe)

e Feinverteilung in den sensiblen Bereichen mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln

Handlungsfelder und Ziele 6PNV

e Optimierung Bahntaktung und Erh6hung der Zuverlassigkeit RB 31

e Optimierung Bustaktung insbesondere die Anbindung der duRReren Stadtbezirke und der
benachbarten Kommunen (Wesel, Kalkar/ Kleve)

e Verklirzung Fahrzeiten

e Angebot auf Nachfrage (on-demand)

e Zu-und Abbringer zur RB 31
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e Kombination mit anderen Verkehrsmitteln insbesondere Bus+Bahn (Multi- und Intermo-
dalitat)

e Ausbau und Forderung von digitalen Angeboten

e Verstandliche, kostenglinstiges Tarif-system

Handlungsfelder und Ziele Radverkehr

e Herstellung eines Basisnetzes fiir den Alltagsradverkehr

e Ausbau zu/ Errichtung von Radschnellwegen in die benachbarten Kommunen mit ho-
hem Pendleraufkommen

e Herstellung/ Errichtung von sicheren Fihrungsformen im Stadtbezirk Xanten (z. B. si-
chere Radwege, Knotenpunkte, FahrradstraRRen)

e Errichtung von sicheren, witterungsgeschiitzten Radabstellanlagen an bedeutenden
Zielpunkten

e Kombination mit anderen Verkehrsmitteln (Multi- und Intermodalitat)

e Schaffung von autoarmen Quartieren zur Férderung des Radverkehrs

o Offentlichkeitsarbeit zur Erhdhung der Akzeptanz und Einhaltung der Verkehrsregeln

Handlungsfelder und Ziele FuBverkehr

e Herstellung/ Errichtung von sicheren Fihrungsformen in den Stadtbezirken (z. B. Tem-
poreduzierung, verkehrsberuhigte Bereiche)

e Errichtung von sicheren Querungsmoglichkeiten an HauptverkehrsstraRBen

e Schaffung von attraktiven Aufenthaltsflachen in den Stadtbezirken

e Herstellung Barrierefreiheit

5.4 Verlagerungspotenzial und Ziel-Modal-Split 2035

Nachdem nun das Leitbild fir die Stadt Xanten sowie die Problemfelder und
Handlungsbereiche benannt worden sind, gilt es im nachsten Schritt die Potenziale zur
Verlagerung von motorisierten Wegen im Binnen- und Auspendlerverkehr bezogen auf das
definierte Leitbild 2035 abzuschdtzen. Anhand von Modal-Split-Zielen werden
quantifizierbare Werte definiert, die ein eindeutiges Ziel hin zu einer nachhaltigeren,
umweltvertraglicheren Mobilitdt vorgeben. Dieses Ziel ldsst sich in turnusmaRBigen
Untersuchungen tberprifen und ggf. nachjustieren, wenn eine Verfehlung des anvisierten
Zieles droht (s. Kap. 8).

Auf Basis der Ergebnisse aus der Haushaltsbefragung 2020 (s. Kap.4.2) wurde eine
realistischer Ziel-Modal-Split fur die Stadt fiir das Jahr 2035 abgeleitet. Ausschlaggebend
hierfir waren die Ergebnisse aus der Leitbild- und Szenarienfindung (s. Kap. 6.1), die ein
Stimmungsbild aus der Politik wiederspiegeln. Mit Hilfe des Verkehrsmodells der Stadt
Xanten kénnen Verlagerungen vom MIV auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes
simuliert und die Effekte im StraRennetz dargestellt werden. In Xanten werden aufgrund
der flachen Topographie und der teilweise geringen Distanzen innerhalb und zwischen den
Stadtbezirken zu den Zielen des Alltagsverkehres vor allem Potenziale im Radverkehr, aber
auch im OPNV gesehen.

Basierend auf den Handlungsfeldern und Zielen des Leitbildes erfolgt die Definition von
guantifizierbaren Zielen anhand eines Modal-Splits fiir das Prognosejahr 2035 fiir die Stadt
Xanten. In der nachfolgenden Abbildung 6.-2 sind die Verlagerungspotenziale noch einmal
nach Verkehrsmitteln aufgefiihrt.

Im Binnenverkehr liegen die Potenziale vor allem auf den geringen Distanzen, die zum
groBen Teil noch motorisiert zurickgelegt werden (s. Kap. 4.2). Im Binnenverkehr konnen
rund 2.500 der MIV-Fahrten auf den Radverkehr verlagert werden. Dadurch steigt der Rad-
verkehrsanteil um knapp 5 %-Punkte. Zusatzlich ergeben sich Potenziale im FuRverkehr (800
Wege/d) und OPNV (350 Wege/d). Der FuRverkehrsanteil bleibt ungefihr bei 13 % und der
OPNV-Anteil steigt auf 7 % an. Der MIV-Anteil sinkt insgesamt von derzeit rund 59 % auf gut
52 %. Davon entfallt jedoch auch ein groRer Anteil auf Fahrzeuge mit alternativen Antrieben
(s. Abb. 6.-3).
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Im Auspendlerverkehr kdnnen weitere rund 400 Wege/d mit dem Pkw auf das Fahrrad
sowie rund 600 Wege/d vom Pkw auf den OPNV verlagert werden. Hier liegen die Potenziale
vor allem auf der Pendlerkommune Wesel. Der Radverkehrsanteil steigt hier um 4,0 %, der
OPNV-Anteil um 3,0 %. Der MIV-Anteil nimmt demzufolge nach um 7,0 % ab.
In der folgenden Abbildung 5.-2 sind die Verlagerungseffekte sowohl im Binnen- als auch im
Auspendler- und Einpendlerverkehr dargestellt. Zur besseren Herleitung der
Verlagerungspotenziale sind zusatzlich die Wegeanzahl und der Modal-Split im Istzustand
2020 und der Nullprognose 2035 aufgefiihrt.
Binnen- und Auspendlerverkehr (Nullprognose 2035) Werktag (Mo-Fr) im Querschnitt
KFZ-Mit-
Gesamt Fuss Rad MIV OPNV KFZ fahrer
Binnenverkehr 53.054 8.247 16.689 25.778 2.340 20.858 4.920
Ausfahrender Verkehr 8.701 0 171 8.153 377 6.879 1.274
Einfahrender Verkehr 8.701 0 172 8.169 359 6.893 1.276
Durchgangsverkehr 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 2035 70.456 8.247 17.033 42.100 3.076 34.630 7.470
Istzustand 2020 70.892 8.376 17.098 42.121 3.297 34.659 7.462
Modal-Split 2035 11,7% 24,2% 59,8% 4,4% 49,2% 10,6%
Modal-Split 2020 11,8% 24,1% 59,4% 4,7% 48,9% 10,5%
Differenz 2020 zu 2035 -436 -128 -65 il -222 -29 8
Zunahme 2035 zu 2020 -0,6% -1,5% -0,4% 0,0% -6,7% -0,1% 0,1%
Einpendlerverkehr (Nullprognose 2035) Werktag (Mo-Fr) im Querschnitt
KFZ-Mit-
Gesamt Fuss Rad MIV OPNV KFZ fahrer
Binnenverkehr 0 0 0 0 0 0 0
Ausfahrender Verkehr 10.015 0 245 8.968 803 7.524 1.444
Einfahrender Verkehr 10.015 0 245 8.975 795 7.530 1.445
Durchgangsverkehr 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 2035 20.031 0 490 17.943 1.598 15.054 2.889
Istzustand 2020 16.808 (1] 373 15.083 1.353 12.689 2.394
Modal-Split 2035 0,0% 2,4% 89,6% 8,0% 75,2% 14,4%
Modal-Split 2020 0,0% 2,2% 89,7% 8,0% 75,5% 14,2%
Differenz 2020 zu 2035 3.222 0 118 2.860 245 2.366 494
Zunahme 2035 zu 2020 19,2% 0,0% 31,6% 19,0% 18,1% 18,6% 20,6%
Potentialverlagerungen
Binnen- und Aus- Binnen- und Aus-
pendlerverkehr pendlerverkehr
Fuss Rad MIV OPNV Gesamt FuR Rad MIV OPNV
Binnenverkehr 800 2,500  -3.650 350 53.054 9.047 19.189  22.128 2.690
Auspendler aus 0 400 -1.000 600 8.701 0 571 7.153 977
Auspendler ein 0 400  -1.000 600 8.701 0 572 7.169 959
Durchgangsverkehr 0 0 0 0 0
Gesamt 2035 800 3.300 -5.650 1.550 70.456 9.047 20.333  36.450 4.626
Modal-Split ~ 12,8%  28,9%  51,7% 6,6%
Veranderung ge-
geniiber NP 2035 1,1% 4,7% -8,0% 2,2%
Einpendlerver-
Einpendlerverkehr kehr
Fuss Rad MIV OPNV Gesamt FuR Rad MIV OPNV
Binnenverkehr 0 0 0 0 10.015 0 0 0 0
Einpendler aus 0 400 -700 300 10.015 0 645 8.268 1.103
Einpendler ein 0 400 -700 300 0 0 645 8.275 1.095
Durchgangsverkehr 0 0 0 0
Gesamt 2035 0 800  -1.400 600 20.031 0 1.290 16.543 2.198
Modal-Split 0,0% 6,4%  82,6%  11,0%
Veranderung ge-
geniiber NP 2035 0,0% 4,0% -7,0% 3,0%
Abb. 5.-2 Verlagerungspotenzial im Binnen-/ Auspendler- und Einpendlerverkehr Stadt Xanten 2035
Die Veranderungen im Vergleich zum aktuellen Modal-Split (2020) und zum Ziel-Modal-Split
(2035) sind in den beiden nachstehenden Diagrammen aufgefiihrt (s. Abb. 5.-3). Aufgrund
der prognostizierten Entwicklungen im Bereich der alternativen Antriebe, insbesondere der
elektrischen Antriebe, steigt der Anteil auf rund 18 % an. Bundesweit sollen bis 2030 rund
sieben bis zehn Millionen E-Fahrzeuge auf den StraRen unterwegs sein.
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Modal Split-Istzustand 2020 Ziel-Modal-Split 2035

4% 7%
13% u MIV mit fossilen
Antrieben

B MIV mit fossilen
Antrieben

MIV mit alternativen MIV mit alternativen

Antrieben Antrieben
® Fahrrad ® Fahrrad
24% 56% mzu FuR mzu FuR
= 0PNV = 0PNV
3% 18%
Abb. 5.-3 Modal-Split 2020 und Ziel-Modal-Split 2035 Stadt Xanten
Im nachsten Schritt gilt es nun einen ergebnisorientierten MaRnahmenkatalog fiir die
jeweiligen Verkehrsmittel zu entwickeln, um den Ziel-Modal-Split fur die Stadt Xanten bis
2035 zu erreichen.
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6 MaBnahmenkonzept
6.1 Grundsatzliches zum MaBBnahmenkonzept

Das MaRnahmenkonzept setzt sich aus MaBnahmen zusammen, die sich aus der
Auswertung der vorhandenen Gutachten und Entwicklungsvorhaben der Stadt Xanten
sowie den Ergebnissen der verschiedenen Beteiligungsformate sowohl mit Verwaltung und
Politik als auch mit der Bevdlkerung ergeben haben. Dies sind folgenden Formate und
Abstimmungsgremien gewesen:

e Sitzungen des Lenkungskreises, Projektbeirates und Fraktionsworkshops
e INKA Online-Beteiligung, Planungstouren und Haushaltsbefragung
e Birgerworkshops

Die MaRnahmen sind so ausgelegt, dass das Leitbild und Szenario der Stadt Xanten samt
dem Ziel-Modal-Split 2035 erreicht wird.

Alle MaRnahmen bilden gemeinsam das MaRnahmenkonzept ab. Sollten einzelne
MaRnahmen des Gesamtkonzeptes entfallen, so kdnnen auch die Verlagerungspotentiale
auf den Umweltverbund deutlich geringer ausfallen, als die Effekte, die der
EinzelmaRnahme zugeordnet werden. Dies ist insbesondere der Fall, wenn die MaRnahmen
Wegeketten der Birgerinnen und Blrger mit verschiedenen Verkehrsmitteln
(Intermodalitat) voraussetzen.

In den MalRnahmensteckbriefen sind Farbskalen und Symbole enthalten, deren
Bedeutungen nachfolgend erklart werden.

Umsetzungszeitraum

kurzfristige Umsetzung
mittelfristige Umsetzung

langfristige Umsetzung

Klimaschutz

Kostenschatzung

geringe klimaschiitzende Wirkung
mittlere klimaschitzende Wirkung

hohe klimaschitzende Wirkung

geringe Kosten zu erwarten
mittlere Kosten zu erwarten

hohe Kosten zu erwarten

langfristige MaBnahme, die als eine Art ,Ideentreiber” fungiert

@

stadteraumliche Aufwertung, die aus der Umsetzung
der MaRnahme resultiert
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6.2 MaRnahmen MIV
Einleitung

Im Mobilitdtskonzept ist aus Griinden der Férderung des Klima- und Umweltschutzes eine
Senkung des MIV-Anteils am Gesamt-Modal-Split von derzeit 59 % auf rund 52 %
vorgesehen. Dies lasst sich nur erreichen, wenn die Verkehrsmittel des Umweltverbundes
deutlich gestdrkt werden. Insbesondere die hohen Verkehrsbelastungen auf den
klassifizierten Straflen (z. B. B 57) sowie im und rund um den historischen Stadtkern Xantens
fihren gerade an besucherstarken Tagen (Tage mit erhohtem Verkehrsaufkommen) zu
Uberlasteten StraRen und Kapazitdtsengpassen beim Stellplatzangebot. Aufgrund der
hohen Verkehrsmengen bei relativ schmalen StraRenquerschnitten sind umfassende
Verbesserungen fir die Verkehrsmittel des Umweltverbundes mitunter nur durch Umbau-
und AusbaumaBnahmen in der MIV-Infrastruktur moglich.

Fur bestimmte MaBnahmen wurde eine Verkehrsmodellberechnung durchgefiihrt. In den
jeweiligen MaRBnahmensteckbriefen sind die Auswirkungen in Form von Differenz-
darstellungen zur Nullprognose 2035 dargestellt.

Ubersicht MaBnahmen MIV

MIV 1 — Verkehrsberuhigung Stadtkern

MIV 2 — Nachhaltiger Freizeitverkehr

MIV 3 — Forderung und Ausbau der Ladeinfrastruktur
MIV 4 — Entlastung BahnhofstraRe/ Poststrale

MIV 5—-Trog B 57

MIV 1 - Verkehrsberuhigung Stadtkern @

Im historischen Stadtkern Xantens wird flichendeckend Tempo 20 km/h ausgewiesen.
Zusétzlich wird die RheinstralRe, welche die einzige DurchgangsstraRe im Stadtkern darstellt
(DTV 2020: 3.200 Kfz/24h), in eine EinbahnstraRe umgewandelt. Auf den duReren Wallstra-
Ren, welche den Stadtkern umgeben, wird ebenfalls eine Einbahnregelung entgegen des
Uhrzeigersinns ausgewiesen mit Ausnahme der Klever StralRe zwischen Rheinstrafle und
Nordwall sowie der Teilbereich des Nordwalls am Klever Tor und des Westwalls bis zur
RheinstraRe. Dies ist aus Griinden der Verkehrssicherheit ratsam.

Daruber hinaus werden bestimmte Abschnitte in verkehrsberuhigte Bereiche umgewandelt
und durch bauliche Elemente, Beschilderungen und Markierungen flankiert, wodurch der
Kfz-Verkehr entschleunigt, die Verkehrssicherheit erhéht und der Durchgangsverkehr aus
dem sensiblen Stadtkern ferngehalten wird. Folgende Bereiche sollen auf die Ausweisung
eines verkehrsberuhigten Bereiches gepriift werden:

e Klever StraRe (Westwall/ Nordwall — BahnhofstraBe/ KurfurstenstraRRe)
e RheinstraRe (Abschnitt Klever StraBe — BriickstraRe/ Kapitel)

e BahnhofstralRe (Abschnitt Klever StraRe — Westwall)

o Fildersteg (Abschnitt MarsstraBe — Westwall)

e HochstraBe — Miihlenberg — Stidwall

e Ostwall (Abschnitt HochstraRBe — Spiilsteg)

Auf der nachfolgenden Abbildung 6.-1 ist die Differenzkarte zur Nullprognose 2035 nach
Umsetzung der EinbahnstralRenregelung im historischen Stadtkern dargestellt. Die
Verkehrsbelastungen nehmen auf dem Nordwall (Abschnitt BemmelstraRRe bis RheinstralRe)
und Westwall zu. Im Gegenzug werden vor allem die RheinstraBe und die StraRe Karthaus
entlastet (ca. -540 Kfz/24h), da diese nicht mehr in beiden Richtungen befahren werden
konnen. Geringere Abnahmen im MIV sind auf den Stralen Westwall (ab der
BahnhofstraRRe) sowie auf dem Stdwall und Ostwall (bis Spilsteg) mit knapp 500 Kfz/24h zu
verzeichnen.
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Abb. 6.-1 MaRnahme MIV 1 — Verkehrsberuhigung Stadtkern Differenzkarte Nullprognose 2035

(Stadtbezirk Xanten)

Ziel

e Entlastung des historischen Stadtkerns

e Eroffnung von neuen Gestaltungsmoglichkeiten im Ortskern zugunsten
der Nahmobilitat

MaBnahmenbiindel

e MIV 4 — Entlastung BahnhofstraRe/ PoststralRe

e MIV5-TrogB57

e FUSS 3 —Umgestaltung von StraRenrdaumen zur Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit von FulRgangern

Trager/Akteure/Beteiligte
e Stadt Xanten, IHK

Umsetzungsschritte

e Abgleich mit dem Begriinungs- und Verkehrsberuhigungskonzept der
Stadt Xanten

e Reallabor, zur Erprobung und Beobachtung des Verkehrsgeschehens
unter realen Bedingungen

Umsetzungszeitraum

Wirkung
e Reduzierung des MIV im historischen Stadtkern
e Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen

Klimaschutz

Kostenschatzung

Férderprogramm

/“"6‘0

Rot = Zunahme gegeniiber Nullprognose 2035
o ) Blau = Abnahme gegentiber Nullprognose 2035

Altrheir

3
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MIV 2 — Nachhaltiger Freizeitverkehr
Die Erhéhung der Gesamtattraktivitat der Stadt Xanten als touristische Destination ist eng
gekoppelt mit Verkehr und Mobilitdt. Wie gelangen die zahlreichen Gaste nach Xanten und
zu den touristischen Sehenswiirdigkeiten? Um eine zukunftsgerechte, nachhaltige
Verkehrs- und Mobilitdtsentwicklung voranzutreiben, ist die Stirkung des OPNV als
Riickgrat des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuB) unerlisslich. Neben einem attraktiven
OPNV ist die sogenannte ,letzte Meile” zum Zielort entscheidend.
Die Optimierung der Mobilitdt vor Ort gelingt durch nachhaltige, innovative
Mobilitatsangebote, die die Fortbewegung in Xanten zum ,Erlebnis” werden lassen. Im
Optimalfall findet nicht nur die Mobilitdt in Xanten ohne Pkw statt, sondern bereits die An-
und Abreise. Entscheidend hierfiir sind Kooperationen der touristischen Akteure vor Ort,
eine Praferierung des Umweltverbundes bei der touristischen Mobilitdit sowie eine
Finanzierung der Angebote (z. B. Gastekarte) und transparente, einfache Preisgestaltung
(digitale Angebote).
Zundchst sind einige Erhebungen empfehlenswert, um die tatsdchlichen Gastezahlen (insb.
Tagesgaste), Herkunftsort sowie Verkehrsmittelwahl und weitere Bedarfe zu ermitteln.
Neben einer Gastebefragung liefern Verkehrszahlungen und Parkraumerhebungen
wahrend und auBerhalb der touristischen Spitzenzeiten Erkenntnisse zu der Auslastung der
Verkehrsinfrastrukturen. Folgende Arbeitsschritte sind im Rahmen eines eigenen
Gutachtens vorgesehen:
e Querschnittszdhlungen an abgestimmten Tagen mit erhéhtem Besucheraufkommen im
Xantener Stadtgebiet
e Erfassung der Stellplatzauslastung an abgestimmten Tagen mit erhhtem Besucherauf-
kommen im Xantener Stadtgebiet
e Gleichzeitig Befragung der Géaste, u. a. zum Herkunftsort, zur Verkehrsmittelwahl und zu
den Kriterien der Verkehrsmittelwahl
Basierend auf den Daten aus den Verkehrszihlungen, Parkraumerhebungen und
Befragungen werden MalRnahmen fiir eine intelligente Verkehrslenkung im Xantener
Stadtgebiet an Veranstaltungstagen bzw. Tagen mit erhdéhtem Besucheraufkommen
abgeleitet. Diese konnen folgende Punkte beinhalten:
e Smartes Parkleitsystem zu kostenlosen Parkplatzen auferhalb der Stadt inkl. Shuttle
(Freizeitlinie SL43)
e Smarte Verkehrssteuerung durch Lichtsignale/ Verkehrsleitsystem sowie Echtzeitinfor-
mationen zu Parkplatzbelegung und Freizeitlinie SL43 via App
e Kostenlose Nutzung Freizeitlinie SL43 mit dem Bahnticket/ Abo
e Kombiticket (Veranstaltungsticket berechtigt zur kostenlosen Nutzung des OPNV am
Veranstaltungstag)
e Parkplatze an den Sehenswiirdigkeiten priorisiert fiir Fahrzeuge mit alternativen Antrie-
ben
Ziel
e Verteilung und Verflissigung des MIV-Verkehrs und Lenkung auf den
Umweltverbund am Zielort
MaRnahmenbiindel
e RV 1-Schllssiges, gut erkennbares Parkleitsystem
e OPNV 1 - Anpassung Regionalbusnetz (u. a. Taktverdichtung)
e OPNV 2 -E-Busse
e OPNV 3 — OPNV-Barrierefreiheit
e OPNV 4 — Aufwertung RB31
e OPNV 5 — Anpassung Stadtbuslinien
e OPNV 6 — Einfiihrung On-Demand-Verkehr
e OPNV 7 —Stadt Xanten als OPNV-Aufgabentriger
e MULTI 1 — Ausbau und Neubau von Mobilstationen
e MIV 3 — Forderung und Ausbau Ladeinfrastruktur
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Trager/Akteure/Beteiligte

e Stadt Xanten, touristische Akteure

Umsetzungsschritte

e ,Strategisches Treffen” mit allen beteiligten Akteuren: TIX, LVR-APX,

FZX (Abstimmung Pilotraum Freizeitmobilitat RVR)
e Durchfiihrung von Verkehrszahlungen und Parkraumerhebungen
e Durchfiihrung einer Gastebefragung an den touristischen Sehenswiir-
digkeiten

Umsetzungszeitraum

Wirkung

e Verkehrsentlastungen im Stadtgebiet

e Reduzierung der Lirmemissionen (v. a. in Wohngebieten und Kurpark)

e Starkung der Nahmobilitat

Klimaschutz

Kostenschatzung

Forderprogramm

o =
MIV 3 - Forderung und Ausbau Ladeinfrastruktur
Auf dem Weg hin zu einer effizienten, technologisch ,intelligenten” und vor allem
nachhaltigen Stadtgestaltung sind weitreichende Entwicklungs- und Veranderungs-
prozesse in Xanten anzustreben. Unter dem Begriff ,,Smart-City” verbirgt sich ein gesamt-
gesellschaftlicher Prozess hin zu einer digitalen Stadt- und Verkehrsinfrastruktur, in der
zahlreiche technologische, 6konomische und gesellschaftliche Innovationen zum Tragen
kommen. Einen bedeutsamen Baustein stellt hierbei die Mobilitat dar, die zukiinftig CO»-
neutral abgewickelt sowie digital gesteuert und individuell gestaltbar sein wird.
In der Stadt Xanten existieren insgesamt funf Offentliche Ladestationen fir
Elektrofahrzeuge (s. Abb. 2.-8). Diese beschrinken sich allesamt auf den Stadtbezirk
Xanten. Damit den wachsenden Zulassungszahlen an E-Fahrzeugen Rechnung getragen
wird, ist die Ladeinfrastruktur inkl. Stellplatze fur E-Fahrzeuge sukzessive auszubauen.
Insbesondere sind Anreize von der Stadt Xanten zur Errichtung privater Lademoglichkeiten
bei Bestands- und vor allem Neubauten zu schaffen. Die Férderung der E-Mobilitat enthalt
folgende Punkte:
e Flachendeckender, angebotsorientierter Ausbau der Ladeinfrastruktur mit Normalla-

destationen und Schnelladestationen
e Wirtschaftliches und nachhaltiges Betreibermodell
e Schaffung von Ladeinfrastruktur in privaten Haushalten
-> Stadt ibernimmt beratende Funktion
e Kombination mit Ladesaulen fur E-Bikes/ Pedelecs
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Ziel

e Forderung der E-Mobilitat

e Etablierung von emissionsfreien Fahrzeugen in zentralen Bereichen zur
Verbesserung der Luftqualitat

e Unterstltzung nachhaltiger Mobilitat in der Bevolkerung

MaRnahmenbiindel

Trager/Akteure/Beteiligte
e Stadt Xanten, privatwirtschaftliche Anbieter

Umsetzungsschritte
e Erstellung eines Konzeptes zur Forderung der E-Mobilitat
(E-Ladeinfrastrukturkonzept seit 2022 in Erarbeitung)

Umsetzungszeitraum

Wirkung

e Erhéhung der Anzahl an E-Fahrzeugen
e Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen

Klimaschutz

Kostenschatzung

Forderprogramm

e Richtlinie iber die Gewahrung von Zuwendungen aus progres.nrw -
Programmbereich Emissionsarme Mobilitat —

e Richtlinie Gber den Einsatz von Bundesmitteln im Rahmen des BMVI-
Programms ,Ladeinfrastruktur vor Ort“

MIV 4 - Entlastung BahnhofstraRe/ PoststraBBe @

Die beiden innerstddtischen Stralen BahnhofstraBe und PoststralRe geh6ren mit rund 7.400
Kfz/24h bzw. 6.300 Kfz/24h zu den am starksten belastetsten Bereichen in der Kernstadt.
Neben Wohnbebauung befinden sich hier u. a. auch ein Gymnasium und ein Seniorenheim.

Aufgrund des hohen Lkw-Aufkommens und den Abkilrzungsfahrten zum Gewerbegebiet
Xanten sind die Verkehrsbelastungen auf der Poststralle und BahnhofstraRBe entsprechend
hoch. Rund 570 bzw. 430 Lkws nutzen aufgrund des Reisezeitvorteils diese Route taglich,
um Uberwiegend in das Gewerbegebiet Xanten zu gelangen. Die eigentliche Umgehung
Uber die L 480 und die K 36 wird weniger bzw. kaum genutzt.

In dieser MaRnahme soll durch einen Umbau des Kreisverkehres Sonsbecker StraRe/
BahnhofstraRe der Durchgangsverkehr unterbunden (s. Abb. 6.-2) werden. Durch die Er-
richtung einer Diagonalsperre kdnnen die Verkehre hin zum Gewerbegebiet fortan nur noch
Uber die Sonsbecker StraRe bzw. Maulbeerkamp/ Im Niederbruch verkehren. Die Achse
Heinrich-Lensing-StraRe — Sonsbecker StraRe/ BahnhofstraRe ist dann nur noch fir den
Anwohner- und Schiilerverkehr von hoher Relevanz. Die Befahrung von der Sonsbecker
StraRe in Richtung Bahnhofstrafe und umgekehrt wird weiterhin fiir Fahrrader, Busse und
Taxis mittels entsprechender Beschilderung moglich sein. Dadurch ergeben sich erhebliche
Reisezeit- und Komfortvorteile fur die umweltfreundlicheren Verkehrsmittel, allen voran
das Fahrrad. Durch die Abnahme der Verkehrsbelastungen auf der Sonsbecker StraRe/
Bahnhofstralle erhéhen sich die Verkehrssicherheit und Gestaltungsmoglichkeiten auf die-
ser bedeutsamen Achse vom historischen Stadtkern in Richtung Gewerbegebiet Xanten.
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Abb. 6.-2 MaRnahme MIV 4 Diagonalsperre inklusive Prinzipskizze einer Diagonalsperre

Auf der nachfolgenden Abbildung 6.-3 ist die Differenzkarte zur Nullprognose 2035 nach der
Umgestaltung des Kreisverkehres an der Sonsbecker StraRe/ BahnhofstraRe hin zu einer
Diagonalsperre dargestellt. Zusatzlich sind geschwindigkeitsreduzierende MaRnahmen auf
der Heinrich-Lensing-Stralle sowie die Errichtung von je einem Kreisverkehr an den Knoten-
punkten Augustusring (L 480)/ Trajanring (K 36) und Trajanring (K 36)/ Sonsbecker StraRe in
der Differenzkarte enthalten. Die Verkehrsbelastungen nehmen auf der PoststraRe (-
2.460 Kfz/24h) und vor allem auf der BahnhofstralRe (-5.800 Kfz/24h) merklich ab. Zusatzlich
verringert sich die tagliche Verkehrsbelastung auf den Strafen Im Niederbruch und
Maulbeerkamp (-1.220 Kfz/24h) im Gewerbegebiet Xanten.

Die Verlagerung des Verkehrs erfolgt auf die Ringstralen Augustusring (+3.160 bis
+5.680 Kfz/24h) und Trajanring (+5.400 Kfz/24h). Zusatzlich wird der Verkehr auf der
Heinrich-Lensing-Strale (+430 Kfz/24h) sowie auf den StraRen Landwehr und Schwarzer
Weg leicht (+50 Kfz/24h) zunehmen. Weitere Zunahmen sind auf der B 57 vom Knotenpunkt
Trajanring (K 36)/ Varusring (B 57) bis zum Knotenpunkt Varusring (B 57)/ Luttinger StraRe
zu verzeichnen (+2.520 bis +1.910 Kfz/24h).
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Abb. 6.-3 MaRnahme MIV 4 — Diagonalsperre Differenzkarte Nullprognose 2035 (Stadtbezirk Xanten)

Zusammengefasst sind folgende verkehrslenkende MaRnahmen denkbar, um den Zu- und

Abbringerverkehr in Richtung Gewerbegebiet Xanten zu regulieren.

Entlastung BahnhofstraBe/ Poststrale

e Errichtung einer Diagonal-Sperre Sonsbecker StraRe/ Heinrich-Lensing-StralRe/ Sonsbe-
cker StraRe/ Im Niederbruch

Umbau Trajanring/ Sonsbecker StralRe

e Umbau Trajanring (K 36)/ Sonsbecker StraRe/ Trajanring (K 36) zu einem Kreisverkehr

Umbau Augustusring/ Trajanring

e Umbau Gelderner StraRe (L 480)/ Augustusring (L 480)/ Trajanring (K 36) zu einem Kreis-
verkehr

Durchfahrtsverbot BahnhofstraBe

e Beschilderung ab P+R, um ,Schleichverkehre” (iber den Bahnhof Xanten zu unterbinden

Variante: Verkehrslenkung Kiivenkamp/ Boxtelstr./ Hagdornstr.

e EinbahnstraBenregelung zu Entlastung der Sonsbecker StralRe

e Moglichkeit zur Umnutzung einer Fahrspur Sonsbecker Strafle zur Einrichtung eines
Zweirichtungsradweges (s. RAD 1)

Durch weitere Modifizierungen, bspw. durch Geschwindigkeitsreduzierung und StraRen-

raumgestaltung, konnen die negativen Effekte der Diagonalsperre auf die Wohngebiete ent-

lang der Heinrich-Lensing-StraRe sowie den StraRen Landwehr und Schwarzer Weg abge-

mildert werden.
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Ziel

e Entlastung Wohngebiete Poststrale/ BahnhofstraRe

MafBnahmenbiindel

e MIV 1-Verkehrsberuhigung Stadtkern

e MIV5-TrogB57

Trager/Akteure/Beteiligte

e Stadt Xanten, Kreis Wesel (Baulasttrager K 36)

Umsetzungsschritte

e Errichtung Diagonalsperre

e Umbau Trajanring (K 36)/ Sonsbecker StralRe

e Errichtung Durchfahrtsverbot

Umsetzungszeitraum

Wirkung

e Reduzierung des MIV im Wohngebiet entlang der PoststraBe/ Bahnhof-

stralRe

e Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen

Klimaschutz

Kostenschatzung

Forderprogramm

o =
MIV 5 -Trog B 57 @
Die B 57 ist die am starksten frequentierteste StraRe im Stadtgebiet (ca. 11.000 Kfz/24h)
und stellt eine Barriere zwischen den Stadtbezirken Xanten und Liittingen dar. Die beiden
groRen Knotenpunkte Varusring/ Littinger StraBe und Varusring/ Am Rheintor sind jeweils
mit Bedarfs-LSA versehen. Ein weitere Querungsmaglichkeit via Mittelinsel ist auf Héhe des
Mollewegs installiert.
Um die beiden Stadtbezirke starker miteinander zu verschmelzen sowie die Larm- und CO»-
Emissionen im Stadtgebiet erheblich zu senken (Luftkurort Xanten), soll in dieser MaR-
nahme die B 57 ab dem Knoten Varusring/ Augustusring/ Rheinberger StraRe/ Bislicher Insel
bis zum Beginn der Siidsee in einen ca. 5 m tiefen Trog (oder Tunnel) gelegt werden
(s. Abb. 6.-4). Somit ,,verschwindet” die StralRe aus dem Sicht- und Wahrneh-mungsfeld und
kann mittels zahlreicher Querungsmaoglichkeiten ziigig und direkt gequert werden. Sowohl
aus okologischer als auch stadtebaulicher Sicht kann eine Troglésung zur Erhdhung der
Lebensqualitat beitragen.
Der Trog ist als ein strategisches, langfristiges Instrument zur Optimierung der Nahmobilitat,
Vernetzung der Stadtbezirke und zur Modifikation der Verkehrsfiihrung zu verstehen. Die
Umgestaltung der B57 birgt Gestaltungsansitze im gesamten Stadtgebiet (FulR-/
Radverkehrsfiihrung, Verkehrsfiihrung historischer Stadtkern usw.). Zudem ergeben sich
neue Entwicklungspotenziale fiir den APX unter der Einbindung der Sudsee (Errichtung
historische Schiffshalle geplant).
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Im Zuge des Umbaus sind umfangreiche Anpassungen an den Knotenpunkten entlang der
B 57 sowie Modifikationen in der Verkehrsfiihrung notwendig. Zudem sind die 6kologischen

(z. B. Eingriffe in die Natur, Starkregenereignisse) und 6komischen (Finanzierung,
Fordermoglichkeiten) Aspekte genauestens zu erdrtern. Diese und weitere Fragestellungen

sowie Untersuchungen sind im Rahmen einer eigenen technischen Machbarkeitsstudie zu

klaren.

APX

Q)

Trog fiir B57

Historischer
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(0 Ny

Lattinger
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Abb. 6.-4

In der Abbildung 6.-5 sind die Zu- und Abnahmen im Vergleich zur Nullprognose 2035 nach
der Errichtung des Trogs in Kombination mit der Diagonalsperre (MIV 4 — Entlastung
BahnhofstraRe/ PoststraBe) dargestellt. Die Verkehrsbelastungen nehmen auf der
Poststrae (-2.000/ Kfz/24h (MIV 4: -2.460 Kfz/24h)) und vor allem auf der BahnhofstraRe
(-5.400 Kfz/24h (MIV 4: -5.800 Kfz/24h)) merklich ab. Dafir verringert sich die tégliche

Verkehrsbelastung auf den StraRen Im Niederbruch und Maulbeerkamp (-1.500 Kfz/24h
(MIV 4: -1.220 Kfz/24h)) im Gewerbegebiet Xanten.

Die Verlagerung des Verkehrs erfolgt auf die Ringstralen Augustusring (+3.810 bis
+6.910 Kfz/24h) (MIV 4: +3.160 bis +5.680 Kfz/24h)) und Trajanring (+5.660 Kfz/24h) (MIV 4:
+5.400 Kfz/24h)). Zusatzlich wird der Verkehr auf der Heinrich-Lensing-StraRe
(+940 Kfz/24h) (MIV 4:+430 Kfz/24h)) sowie auf den StraRen Landwehr und Schwarzer Weg
leicht (+50 Kfz/24h (MIV 4: +50 Kfz/24h)) zunehmen. Weitere Zunahmen sind auf der B 57
vom Knotenpunkt Trajanring (K 36)/ Varusring (B 57) bis zum Knotenpunkt Varusring (B 57)/
Luttinger StraRBe zu verzeichnen (+1.460 bis +1.540 Kfz/24h) (MIV 4:+2.520 bis +1.910
Kfz/24h)). Zusatzlich nimmt die StraBe Am Rheintor deutlich mehr Verkehr auf als vorher
(+3.090 Kfz/24h (MIV 4: +1.150 Kfz/24h)). Durch die Errichtung des Trogs sucht sich der
Verkehr ,neue” Wege Uber die StraBen Am Rheintor, ViktorstralBe und PoststraRe in
Richtung historischer Stadtkern. Daher sind hier Zunahmen bzw. nur leichtere Abnahmen
in den Verkehrsbelastungen im Vergleich zur Nullprognose 2035 zu verzeichnen.

Am Rheintor )
Aufhebung
Einmiindung ‘\ /

/
BahnhofstraBe \ \(
Poststrale ;
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Abb. 6.-5 MaRnahme MIV 5 —Trog B 57 plus Diagonalsperre

Ziel
e Schaffung von attraktiven, sicheren Querungsmoglichkeiten zwischen
den Stadtbezirken Xanten — Littingen

MaBnahmenbiindel

e MIV 1 - Verkehrsberuhigung Stadtkern

e MIV 2 — Entlastung BahnhofstraBe/ PoststraRe

e FUSS 2 — FuRgangerfreundliche Querungsanlagen

Trager/Akteure/Beteiligte
e Bund, StraBen.NRW, Stadt Xanten

Umsetzungsschritte

e Strategisches Treffen mit allen beteiligten Akteuren: LVR-APX, FZX u. a.
anregen

e Erstellung einer stadtebaulichen, freiraumplanerische und verkehrliche
Studie/Gutachten zur Vernetzung der Stadtrdume tiber die B 57 hinweg
(1. Stufe als Vorstudie)-> 2. Stufe: Stadtebaulicher und Freiraum-Wett-
bewerb

Umsetzungszeitraum

Wirkung

e Verkehrsentlastungen im Stadtkern

e Reduzierung der Lirmemissionen (v.a. in Wohngebieten und Kurpark)
e Stdrkung der Nahmobilitat

e Sicht- und FulRgangerachse zur Sidsee

e Entwicklungsmoglichkeiten APX

Klimaschutz
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Kostenschitzung (bezogen auf Studie/ Gutachten)

Foérderprogramm

() o
6.3 MaRnahmen Lkw/ Wirtschaftsverkehr
Einleitung

Hinter dem Lkw/ Wirtschaftsverkehr verbergen sich nicht nur die Zulieferer und Abnehmer
der Betriebe und Unternehmen in den Gewerbegebieten, sondern auch die des
Einzelhandels und der Paket-/ Lieferdienste. Der Online-Handel ist nicht erst seit der
Corona-Pandemie im Aufwind und wird auch kiinftig eine bedeutsame Rolle spielen.

Ubersicht MaBnahmen LKW

LKW 1 — Lkw-Lenkung und Ausbau des Lkw-Verbots
LKW 2 — Zufahrtsbeschrankungen historischer Stadtkern
LKW 3 — Die letzte Meile: Micro-Hub’s

LKW 1 — Lkw-Lenkung und Ausbau des Lkw-Verbots

Der Wirtschaftsverkehr wird auch in Zukunft an Bedeutung gewinnen und die Lkw-
Verkehrsleistung steigen. Ziel ist eine stadtvertragliche Abwicklung des Wirtschafts-
verkehrs bei Reduzierung der Umweltbelastungen. Dabei sollen Lkw-Verkehre im
HauptstraBennetz geblindelt und ,,Schleichverkehre” insbesondere durch sensible Bereiche
weitestgehend reduziert werden. Die Erreichbarkeit aller fir den Lkw-Verkehr relevanten
Ziele, wie die Gewerbegebiete Xanten und Birten miissen jedoch gewahrleistet sein.

Zur Entlastung der Wohnbereiche an DurchgangsstraRen ist bereits ein Lkw-Routennetz
ausgewiesen, welches durch die derzeitige Lkw-Verbotsbeschilderung durchgesetzt wird
(s. Abb. 6.-6). Restriktionen sind auf folgenden StraRen ausgewiesen:

e Am Rheintor, OrkstraRe, RheinstralRe, PoststraRe, Bahnhofstralle

Eine Erweiterung ist auch im Zuge der Realisierung der Diagonalsperre (MIV 2) auf
folgenden StraRen sinnvoll:

e BahnhofstraRe (P+R), Diagonalsperre, Heinrich-Lensing-StralRe
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Abb. 6.-6 MaRnahme LKW 1 Lkw-Durchfahrtsverbobt

LKW 2 — Zufahrtsbeschriankungen historischer Stadtkern

Zur Entlastung des historischen Stadtkerns vom Lkw-Verkehr und zur Foérderung des
Einsatzes von emissionsfreien Fahrzeugen ist eine Zufahrtsbeschrankung fiir den
historischen Stadtkern empfehlenswert. Nur noch in einem bestimmten Zeitfenster ist die
Befahrung des Stadtkerns moglich. Dies kann z. B. zwischen 06:00 und 10:00 Uhr vormittags
sein. Um den Einsatz emissionsfreier Fahrzeuge im Lieferverkehr zu fordern, kann eine
Ausnahmeregelung fir Fahrzeuge mit alternativen Antrieben (E- oder Wasserstoffantrieb)
gelten. Diese kdnnen dann unabhangig von den zeitlichen Zufahrtsbeschrankungen den
historischen Stadtkern befahren.

Die Steuerung kann einmal Uber eine reine Beschilderung oder mittels automatisch
versenkbarer Poller (H: 60-80 cm, @: 20-30 cm) erfolgen (s. Abb. 6.-7). Letztere Variante ist
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weitaus kostspieliger, jedoch effektiver gegen unbefugtes Befahren auBerhalb des
Zeitfensters. Hier gilt es jedoch zu beachten, dass auch Einsatz- und Reinigungsfahrzeuge
sowie ggf. Anwohner die versenkbaren Poller passieren miissen.

Abb. 6.-7 Beispiel Polleranlage Stadt Hilden (Eigene Aufnahme)

Ziel
e Reduzierung der Schadstoff-/ Lirmbelastungen durch Lieferverkehr

MaBnahmenbiindel
o LKW 1 - LKW-Lenkung und Ausbau des LKW-Verbots

Triager/Akteure/Beteiligte
e Stadt Xanten, IHK, Handel- und Logistik

Umsetzungsschritte
e Strategisches Treffen mit allen beteiligten Akteuren

Umsetzungszeitraum

Wirkung

e Verkehrsentlastungen im Stadtkern und Reduzierung der Larm-emissi-
onen
e Forderung alternativer Antriebe

Klimaschutz

Kostenschatzung

Férderprogramm
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LKW 3 — Die letzte Meile: Micro-Hub’s
Ergdnzend zu der Errichtung der Diagonal-Sperre wird die Errichtung eines ,Logistikhubs”
in Bahnhofsnahe bzw. im Gewerbegebiet Xanten im Nordwesten der Stadt geprift, um die
Lieferverkehre in den historischen Stadtkern zu minimieren. Zunachst ist jedoch der Bedarf
eines solchen Hubs zu ermitteln. Der Betrieb wird von privater Seite sichergestellt.
Die Belieferung erfolgt mit E-Lastenrddern, wodurch die Verkehrs- und Umwelt-
belastungen im Stadtkern erheblich gesenkt werden. Den teilnehmenden Handlern kann
z. B. eine Pramie winken, um die Eigeninitiative auch entsprechend zu belohnen.
Als weitere logistische Neuerung wird die Errichtung einer Lieferstation im historischen
Stadtkern geprift. Diese kann von samtlichen Paketzustellern sowie vom stationdren
Einzelhandel genutzt werden. Die Corona-Pandemie hat den Online-Handel enorm
befliigelt, so dass der stationdre Einzelhandel ins Hintertreffen geraten ist. Durch die
Bereitstellung der Lieferstation konnen Kunden ihre Ware online im stationdren
Einzelhandel ordern, in die Lieferstation durch den Einzelhdndler zustellen lassen und dort
abholen (click+collect). Somit er6ffnen sich auch fiir Berufstatige neue Moglichkeiten den
lokalen Einzelhandel bequem von unterwegs oder zuhause zu unterstitzen.
Generell sind bei einem solchen Vorhaben die Zusammenhange, Abhdngigkeiten und
Notwendigkeiten im Zuge regionaler und globaler Lieferketten zu beriicksichtigen. Auf der
anderen Seite kann z. B. eine zeitliche Beschrankung fiir die Befahrung des historischen
Stadtkerns fur Lieferfahrzeuge einen gewissen ,Druck” zum Handeln erzeugen. Somit
konnten die Planungen fur einen Micro-Hub beschleunigt werden.
Alle relevanten Fragestellungen, Untersuchungen sowie Potenziale eines Hubs in Xanten
sind im Rahmen einer eigenen Machbarkeitsstudie ndher zu untersuchen. Zudem ist die
frihzeitige Einbindung und Abstimmung mit allen relevanten Akteuren aus Handel, Logistik
und Offentlichkeit notwendig.

Ziel

e Reduzierung der Schadstoff-/ Larmbelastungen durch Lieferverkehr

MaBnahmenbiindel

Y =

Trager/Akteure/Beteiligte

e Investor/ Logistikunternehmen

Umsetzungsschritte

e Strategisches Treffen mit allen beteiligten Akteuren

Umsetzungszeitraum

Wirkung

e Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen

Klimaschutz

Kostenschatzung

e Keine, da Bau und Betrieb durch Investor/ Logistikunternehmen

Foérderprogramm

e Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitat und Mobilitdtsmanagement

e Forderrichtlinie "Stadtische Logistik"
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6.4 MaRnahmen Ruhender Verkehr

Ein Schwerpunkt der MaBnahmenkonzeption liegt auf dem Ruhenden Verkehr. Die Park-
raumerhebungen im Dezember 2019 und August 2020 haben umfangreiche Erkenntnisse
Uber die Auslastung der 6ffentlichen Stellplatze im und rund um den historischen Stadtkern
geliefert. Aufgrund dessen werden die nachfolgenden MaRRnahmen detaillierter ausgefiihrt
und Empfehlungen zum kiinftigen Umgang mit dem &ffentlichen Parkraum gegeben.

Aus den Ergebnissen der Parkraumerhebung im Dezember 2019 und August 2020
(s. Kap. 2.4.4) haben sich drei Handlungsfelder ergeben:

1. Handlungsfeld: Veranstaltungen
2. Handlungsfeld: Anwohnerparken
3. Handlungsfeld: Parkplatz Bahnhofstralle

Fur die genannten Handlungsfelder werden im Folgenden MalRnahmen zur Modifizierung
und Optimierung der Stellplatzsituation gegeben, um das vorhandene Stellplatzangebot
effektiver nutzen und die Situation fiir die Anwohnerinnen und Anwohner im historischen
Stadtkern entspannen zu kénnen. An einem normalen Werktag besteht kein
Handlungsbedarf, jedoch an einem erhéhten Werktag, also zu den Ferienzeiten, vor allem
im Sommer, und zu Einzelereignissen, wie z. B. dem Weihnachtsmarkt. Hier stoRt das
vorhandene Stellplatzangebot von 1.698 6ffentlichen und halboffentlichen Parkstdanden an
die Kapazitatsgrenzen. Im Bereich der Parkraumbewirtschaftung besteht gegenwartig kein
Handlungsbedarf.

Zur besseren Verkehrslenkung und Vermeidung von Parksuchverkehren wird ein
Parkleitsystem (RV 1 — Schlissiges, gut erkennbares Parkleitsystem) in Kombination mit
einer attraktiveren Anbindung der innenstadtferneren, unbewirtschafteten Parkplatze
empfohlen. Dadurch kénnen die vorhandenen Stellplatzreserven auch zur Ferienzeit und zu
Einzelereignissen effektiver genutzt werden. Hierfiir werden die innenstadtferneren
Parkplatze mit einem Shuttlebus bedient, der die Besucherinnen und Besucher bspw. zum
Weihnachtsmarkt in den historischen Stadtkern beférdern. Umgekehrt kann dieser
Shuttleservice auch in Richtung FZX fungieren, wenn die Badesaison im vollen Gange ist.
Diese MalRnahme ist eng mit der Einrichtung einer neuen, flexiblen Freizeitlinie verknipft
(OPNV 5 — Anpassung Stadtbuslinie).

Zur Optimierung der Parksituation fiir die Anwohnerinnen und Anwohner wird eine
Ausweitung der Anwohnerparkausweise in Kombination mit der Einrichtung einer
EinbahnstraBenregelung im historischen Stadtkern (MIV 1 — Verkehrsberuhigung Stadtkern)
empfohlen. Bei einer Umsetzung dieser MaRnahme ist auf eine Reduzierung des Stellplatz-
angebotes auf dem Parkplatz BahnhofstralRe (P4) zu verzichten (3. Handlungsfeld: Parkplatz
Bahnhofstralle), um die Verlagerungseffekte im Ruhenden Verkehr durch die Einrichtung
einer EinbahnstraBenregelung im historischen Stadtkern abfedern zu kénnen.

Ubersicht MaRnahmen RV

RV 1 — Schliissiges, gut erkennbares Parkleitsystem
RV 2 — Anwohnerparken

RV 1 - Schliissiges, gut erkennbares Parkleitsystem

Ein schlissiges, gut erkennbares Parkleitsystem kann dazu beitragen Parksuchverkehre zu
verhindern und dadurch auch das StraRennetz insbesondere zu Einzelereignissen
(Weihnachtsmarkt) zu entlasten. Zusatzlich soll eine effizientere Nutzung des bestehenden
Parkierungsangebotes erreicht werden, was sich in einer gleichmaRigeren Auslastung der
vorhandenen Anlagen bemerkbar macht. Bisher wurden in den Stidten entweder ein
statisches oder ein dynamisches Parkleitsystem errichtet. Darliber hinaus existieren auch
Mischformen zwischen statischen und dynamischen Parkleitsystemen.

Smart City

Eine smarte Losung besteht in einer Installation von Sensoren und Kameras im Boden oder
an Laternenmasten, die die Belegung von bis zu 100 Stellplatzen erfassen und Uber ein
Signal, z. B. liber eine mobile, Wi-Fi oder kabelgebundene Internetverbindung, an die
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Anzeigetafeln an den ZufahrtsstraRen, die Stadt und etwaige Apps und Navigationsgerate
senden konnen. Die dynamischen Anzeigentafeln kénnen z. B. in Form von ringférmigen
LED-Anzeigen an den vorhandenen Laternenmasten in der Stadt installiert werden.

Dadurch sind keine zuséatzlichen Masten und grofRere Anzeigentafeln wie bei herkdmm-
lichen Parkleitsystemen notwendig (bessere Integration in das Stadtbild). Die Einrichtungs-
und Unterhaltskosten sind durchaus hdher einzuschatzen als bei einem herkdmmlichen
dynamischen Parkleitsystem. Ggf. sind noch technische Nach-/ Aufriistungen zur Ubertra-
gung der Daten von den Sensoren/ Kameras an die Anzeigentafeln usw. notwendig.

In der Kernstadt Xanten kann die Installation einer smarten Parkleitsysteml&sung via App
sinnvoll sein, so dass etwaige Anzeigenstandorte verzichtbar sind und das Stadtbild
zusatzlich aufgewertet wird.

Eine Parkraumerhebung im Rahmen der Erarbeitung des Mobilitdtskonzeptes hat gezeigt,
dass nur zu Einzelereignissen (erhohter Werktag) eine erhéhte Auslastung nachzuweisen
ist. Neue Flachen fir Parkraum werden daher nicht als notwendig erachtet.

Ziel
e Organisation und intelligente Verteilung der Parksuchverkehre in der
Kernstadt Xanten

MaRBnahmenbiindel
e MIV 2 — Nachhaltiger Freizeitverkehr
e RV 2-Anwohnerparken

Trager/Akteure/Beteiligte
e Stadt Xanten

Umsetzungsschritte

e Priifung statisches, dynamisches Parkleitsystem oder smarte Losung

e Ermittlung potenzieller Anzeigenstandorte (statisches und dynami-
sches Parkleitsystem)

e Ggf. StraRen- und Tiefbauarbeiten (dynamisches Parkleitsystem)

e Bauliche Umsetzung des Parkleitsystems

e Umsetzung appbasierte Anwendung (smarte Losung)

Umsetzungszeitraum

statisches Parkleitsystem
smarte Losung

dynamisches Parkleitsystem

Wirkung
e Entlastung des 6ffentlichen Stralenraums vom Parksuchverkehr

Klimaschutz

Kostenschatzung

Férderprogramm

e Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraRenbaus (Férder-richt-
linien kommunaler StralRenbau— F6Ri-kom-Stra)

In der nachfolgenden Abbildung 6.-8 sind sowohl 6ffentliche als auch halboffentliche und
private Parkplatze dargestellt, die auch zu Einzelereignissen (erhohter Werktag) tber
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Stellplatzreserven verfligen. Beispielhaft ist hier die Vorweihnachtszeit inklusive Weih-
nachtsmarkt im historischen Stadtkern aufgefiihrt. Aufgrund der peripheren Lage und den
damit verbundenen weiteren FuBwegen in Richtung historischer Stadtkern werden diese
Stellplatze erst bei sehr hohem Parkdruck ,attraktiv“. Durch die Anbindung der
innenstadtferneren Parkpldtze mittels der neuen Freizeitlinie SL43 konnen die
vorhandenen Stellplatzreserven vollumfanglich ausgeschopft und die Stellplatzsituation,
auch im Hinblick auf eine mogliche EinbahnstraBenregelung auf den WallstralRen,
verbessert werden. In der Karte ist die Einbahnstrallenregelung im historischen Stadtkern
beriicksichtigt worden. Die Befahrung der RheinstraBe ist hier fur die SL 43 auch entgegen
der Einbahnregelung moglich. Fiir die Sommermonate ist eine auf die entsprechende Situ-
ation angepasste Linienflihrung sinnvoll. Von hoher Bedeutung ist ein auf die RB 31 abge-
stimmter Fahrplan, um auch den Bahnreisenden die Option fiir einen komfortablen Trans-
port in Richtung Stadtkern zu ermdglichen.

4 / Parkplatz Hafen Siidsee C

Parkplatz Hafen Siidsee B

Parkplatz APX

Eingang Hafentempel Parkplatz Hafen Siidsee A

APX Busparkplatz

P+R Bahnhof (P21)

Volksbank Niederrhein (

Parkplatz Sparkasse

Fildersfeg (P2) Gebrauchtwagen

Stadtisches
Stiftsgymnasium A

Stadtisches
Stiftsgymnasium B

Mobilitdtskonzept Xanten

Nutzung vorhandener Parkplatzreserven + Busshuttle (weihnachtsmarkt) [ ;]

0 0.225Km

! ohne Bewirtschaftung e Freizeitlinie 43

I Parkscheibe O Bushaltestelle o

I Parkschein biiro stadtverkehr

Abb. 6.-8 Nutzung vorhandener Parkplatzreserven und Anbindung Busshuttle SL 43
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RV 2 - Anwohnerparken @

Die hohe Auslastung der StraRenrdume an allen Erhebungstagen und zu nahezu allen
-zeiten deutet auf eine verstarkte Nutzung durch Anwohnerinnen und Anwohner hin. Ein
Grof3teil der Stellpldtze in Xanten sind nicht bewirtschaftet, wie z. B. die Parkplatze
Fildersteg (P2) oder Am Rheintor (P22) oder auch die Stralenrdume im historischen
Stadtkern.

Mittels eines Parkausweises kann tber einen Zeitraum von einem Jahr unabhéngig von der
Bewirtschaftungsform ein Stellplatz auf einem offentlichen Parkplatz genutzt werden.
Insgesamt stehen 316 oOffentliche Parkstinde auf sieben Parkpldtzen innerhalb des
historischen Stadtkerns zur Verfligung.

e 87 Parkstdnde BahnhofstralRe (P4) (Parkschein)

e 47 Parkstande BemmelstralRe (P10) (Parkscheibe)

e 47 Parkstande Ostwall (P12) A (Parkscheibe)

e 24 Parkstande NiederstralRe (P19) (Parkscheibe)

e 42 Parkstande Westwall (P3) (Parkscheibe)

e 24 Parkstande HagenbuschstralRe (P7) (Parkscheibe)
e 45 Parkstande Siegfriedstralle (P6) (Parkscheibe)

Jahrlich stehen 58 Parkausweise fiir Bewohnende des historischen Stadtkerns zur
Verfligung, von denen 2020 insgesamt 30 bei der Stadt Xanten beantragt worden sind. Dass
nicht das gesamte Kontingent an Anwohnerparkausweisen ausgeschopft worden ist, kann
folgende Griinde haben:

e Kein erhéhter Bedarf an Anwohnerparkpladtzen

e Anwohner verfiigen tber private Stellplatze

e Anwohner parken auf unbewirtschafteten Parkplatzen (Frei) in fuBlaufiger Entfernung
zur Innenstadt (Am Rheintor (P22), Fildersteg (P2) und in den StraRenrdumen)

Insbesondere die Straenrdume sind sowohl an einem Werktag als auch an einem
Wochenendtag nahezu vollstandig belegt, was den letztgenannten Grund, dem Parken in
den StraRenrdumen, bestatigt. Zur Erhohung der Attraktivitdt der Anwohnerparkausweise
konnen folgende MaRnahmen beitragen:

e Verringerung des Stellplatzangebotes in den StraBenrdumen durch Halteverbote bzw.
verkehrsberuhigende/ verkehrslenkende MaRnahmen aus den MaRnahmensteckbrie-
fen MIV (MIV 1 — Verkehrsberuhigung Stadtkern)

e Erhohung der Ausnahmegenehmigungen (Anwohnerparkausweise) von jahrlich 58 auf
76 (+10 %), um die zu erwartende gesteigerte Nachfrage aufgrund von Modifizierungen
in der Bewirtschaftung und den weiteren MaRnahmen MIV zu decken

Ziel
e Neustrukturierung und Organisation des Anwohnerparkens in der
Kernstadt Xanten

MaRnahmenbiindel

e MIV 1-Verkehrsberuhigung Stadtkern (Fokus auf EinbahnstralRenrege-
lung)

e FUSS 1 — Barrierefreie Gestaltung von StraRenrdaumen und konse-
quente Anwendung der FulRwegestandards

Trager/Akteure/Beteiligte
e Stadt Xanten

Umsetzungsschritte

e Verkehrsberuhigung Stadtkern (EinbahnstralRe RheinstralRe)

e Erhohung des Kontingentes an Anwohnerparkausweisen von 58 auf 76
Ausnahmegenehmigungen
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Umsetzungszeitraum
Wirkung
e Entlastung des 6ffentlichen Stralenraums vom Anwohnerparken
e Neue straBen- und stadtgestalterische Moglichkeiten durch Wegfall
von Stellpldtzen im 6ffentlichen Raum
e Hohere Fluktuation auf den Parkplatzen Fildersteg (P2) und Am Rhein-
tor (P22) fuhrt u. a. zu einer hoheren Kundenfrequenz und Kaufkraft im
stationaren Einzelhandel und der Gastronomie
e Erhohung der Parkeinnahmen zur Subventionierung von bspw. Unter-
haltungskosten im FuB- und Radwegenetz (oder OPNV)
Klimaschutz
Kostenschatzung
Forderprogramm
() =
In der nachfolgenden Abbildung 6.-9 ist die mogliche Stellplatzsituation nach Einrichtung
der EinbahnstraBenregelung auf den WallstralRen dargestellt. Die Parkplatze innerhalb der
WallstraBen werden in Quartiersparkplatze fir Anwohnerinnen und Anwohner
umgewandelt. Nicht mit inbegriffen ist der Parkplatz Kleiner Markt (P18). Aufgrund der
zentralen Lage und den regelmaRigen Veranstaltungen im Stadtkern ist eine dauerhafte
Umwandlung der Flache zugunsten des Ful- und Radverkehrs (z.B. Grinflachen,
Sitzgelegenheiten, Wasserspiel, Radabstellanlangen) erstrebenswert. Durch die Entlastung
der StraBenrdume vom Ruhenden Verkehr ergeben sich zusatzlich neue
Gestaltungsmoglichkeiten fur den FuBR- und Radverkehr in den StraRenrdumen selbst (z. B.
breitere Gehwege, verkehrsberuhigte Bereiche, Grinflachen, Radabstellanlagen). In der
Abbildung sind nur die Besucherpark-platze farbig hervorgehoben, die sich im direkten
Umfeld zum historischen Stadtkern befinden. Selbstverstandlich kénnen alle weiteren
offentlichen/ halboffentlichen Stellpldtze weiterhin genutzt werden.
Die Einrichtung von Quartiersparkpldtzen zoge aller Wahrscheinlichkeit nach eine
umfangreichere Erhohung der Anwohnerparkausweise nach sich, da nun eine erheblich
groRBe Menge an Kfz, welche vorher ohne entsprechenden Nachweis in den StralRen-rdumen
im historischen Stadtkern abgestellt worden sind, auf die Quartiersparkpldtze verlagert
werden. Im Rahmen eines Feldversuches kann die Einrichtung von Quartiersparkplatzen
begleitet und tGberprift werden und ggf. nachjustiert werden (z. B. bei nicht ausreichendem
Stellplatzangebot fiir Anwohner/ Besucher).
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Abb. 6.-9 Anwohner-Quartiersparkplatze im historischen Stadtkern

Gesamtbewertung, Konfliktanalyse und Prognose der kiinftigen Stellplatznachfragen

AbschlieRend lasst sich festhalten, dass die vorhandenen Stellplatzkapazitdten an einem
normalen Werktag vollumfanglich ausreichen. An einem erhéhten Werktag (Einzel-
ereignis/ Ferienzeit) konnen Kapazitdtsengpasse im und rund um den historischen
Stadtkern durch eine intelligente Parkraumverteilung und Belegung der noch vorhandenen
Stellplatzreserven abgefedert werden. Der Vorteil in der Optimierung der Stellplatzsituation
sowohl fiir die Besucherinnen und Besucher als auch die Anwohnerinnen und Anwohner
besteht darin, dass keinerlei groReren baulichen MalRnahmen notwendig sind. Mittels
Beschilderung und Verkehrslenkung lassen sich die Verkehrsstrome anpassen und dariiber

Seite 121

biro stadtVerkehr



Ganzheitliches Mobilitatskonzept fiir die Stadt Xanten
Stand: 27.06.2022

hinaus mit den ldeen des Begriinungs- und Verkehrsberuhigungskonzeptes fiir den
historischen Stadtkern Xantens kombinieren.?®

Mogliche Konflikte, die im Zusammenhang mit der Umwandlung von Parkpldtzen in
Quartiersparkplatze stehen, kdnnen im Rahmen eines Feldversuches evaluiert werden, so
dass ggf. nachgesteuert werden kann. Konfliktpunkte bestehen eindeutig in der
Verlagerung von wohnortnahen, kostenlosen Stellplatzen auf wohnortfernere (ca. 200-
400 m fuBlaufige Distanz), anwohnerparkausweispflichtige Stellpldtze auf den sogenannten
Quartiersparkplatzen. Hier ist neben einer friihzeitigen Einbindung aller Bewohnerinnen
und Bewohner des historischen Stadtkerns insbesondere in der Anfangsphase bzw.
wihrend des Feldversuches ein erhéhter Uberwachungsaufwand aufgrund der
modifizierten Verkehrsfiihrung und Ausweisung von Quartiersparkpldatzen empfehlenswert.
Es bedarf ein wenig Zeit, bis sich die Verdnderungen ,eingespielt” haben. Neben den
Bewohnerinnen und Bewohnern sind auch die Gewerbetreibenden mit in den
Beteiligungsprozess zu integrieren, da diese ohnehin von verkehrsberuhigenden und -
lenkenden MaRnahmen im Stadtkern (MIV1, LKW2, FUSS3) betroffen sind. Der Wegfall und
die Verlagerung von Stellplatzen im direkten Umfeld zum Betrieb stehen haufig noch
synonym fiir einen Verlust von Kundschaft und Umsatzeinbriichen. Fiir die Beschaftigten im
historischen Stadtkern gibt es gemaR den Ergebnissen aus der Parkraumerhebung hingegen
keine erwartbaren, negativen Auswirkungen in Bezug auf die innerstadtische Stellplatzsitu-
ation.

Die hohe touristische Relevanz Xantens in der Region und dartber hinaus erfordert jedoch
weitreichendere MalRnahmen als eine reine Optimierung der Stellplatzsituation. Hier stellen
eine verbesserte Anbindung Xantens mittels der RB 31, eine unkomplizierte und attraktive
Verknlpfung der verschiedenen Verkehrsmittel des Umweltverbundes und Kostenanreize
(z. B. Kombitickets) weitere Bausteine dar, die Im Rahmen einer detaillierten touristischen
Analyse (MIV 2 — Nachhaltiger Freizeitverkehr) untersucht werden sollte. Hierdurch lassen
sich weitere MalRnahme ableiten, wie der touristische Verkehr kiinftig umweltfreundlicher
abgewickelt werden kann, ohne dass sich die regionale Erreichbarkeit Xantens hinsichtlich
Angebot und Qualitdt gegeniiber dem Istzustand verschlechtert.

6.5 MaRnahmen OPNV
Einleitung

Die MaRnahmenvorschlége fiir den OPNV beziehen sich sowohl auf den lokalen und regio-
nalen Busverkehr sowie auf die Regionalbahnlinie 31. Dabei werden bestehende Planungen,
wie bspw. die Einfiihrung von Schnellbuslinien von Wesel Giber Xanten nach Kleve oder die
Optimierung der RB 31, mit aufgegriffen, teilweise weiterentwickelt und Synergieeffekte
mit weiteren MalRnahmenvorschlagen geschaffen.

Ubersicht MaRnahmen OPNV

OPNV 1 — Anpassung Regionalbusnetz (u. a. Taktverdichtung)
OPNV 2 — Fossilfreie Busse

OPNV 3 — OPNV-Barrierefreiheit

OPNV 4 — Aufwertung RB31

OPNV 5 — Anpassung Stadtbuslinien

OPNV 6 — Einfithrung On-Demand-Verkehr

OPNV 7 — Stadt Xanten als OPNV-Aufgabentriger

OPNV 1 - Anpassung Regionalbusnetz (u. a. Taktverdichtung)

GemalR des VRR-Schnellbus-Konzeptes ist mittelfristig beabsichtigt, eine Schnellbuslinie
Wesel — Xanten — Kalkar — Kleve im Linienverlauf der Linien SB6 und 44 einzusetzen. Die
Linien werden bereits heute weitgehend als Einheit betrieben, d. h. die Fahrzeuge nummern
i. d. R. am Bahnhof Xanten um und verkehren jeweils auf der anderen Linie weiter, so dass
bereits heute eine hohe Zahl umsteigefreier Direktverbindungen zur Verfiigung steht, ohne

28 Stadt Xanten (2021): Begriinungs- und Verkehrsberuhigungskonzept der Innenstadt.
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dass dies jedoch aus den Fahrplanen hervorgeht. Aus diesem Grunde sollen die beiden
Linien moglichst einheitlich zu einer Gesamtlinie zusammengefasst werden und in den
Fahrplanmedien entsprechend dargestellt werden. Durch die neue Linie X28 Wesel —
Xanten — Uedem — Goch wird das Angebot zwischen Xanten und Wesel zudem auf einen
durchgéngigen 30°-Takt verdichtet. Die bisherigen Verstarkerfahrten der SB6 zur Hauptver-
kehrszeit werden durch die neue Regionalbuslinie ersetzt. In der nachfolgenden Abbildung
6.-10 sind die beiden neuen Schnellbusverbindungen dargestellt.
Hamminkeln
mormter Rees
Kalkar
Richtung Kalkar,
Kleve ™
Marien- "\
baum
Wesel
Uedem
Xanten
"\ Richtung Wesel
Sonsbeck m
Richtung
Uedem/ Goch
Mobilitatskonzept Xanten
OPNV 1 - Anpassung Regionalbusnetz Laras aLas W 0
[] Stadtgrenze Xanten === Schnellbuslinie X27
Siedlungsflache === Schnellbuslinie X28 N\
I Gewerbe- und Industrieflache O Bushaltestelle o=
Griinflache =22 Schienennetz .
Wasserfldche B Bahnhof biiro stadtverkehr
Abb. 6.-10 MaRnahme OPNV 1 — Anpassung Regionalbusnetz
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Forderungen:
e Zusammenlegung Linien 44 und SB6 zu einer durchgéngigen SB-Linie (X27)
e 60'-Takt auf dem gesamten Linienverlauf
e Angebot auch am Samstag und Sonntag
e Neue Linie X28 Wesel —Xanten — Uedem — Goch 60°Takt (durchgadngiger 30 Takt gemein-
sam mit X27 zwischen Xanten — Wesel)

Ziel

e Verlagerung von Fahrten mit dem MIV auf den OPNV

e Transparente, stringente Linienfliihrung

MaBnahmenbiindel

e OPNV 2 - Fossilfreie Busse

e (OPNV 5 - Anpassung Stadtbuslinien

Trager/Akteure/Beteiligte

e Stadt Xanten, Kreis Wesel, Land, VRR, Verkehrsunternehmen

Umsetzungsschritte

e Start geplant 2022

e Pilotphase in den ersten drei Jahren

Umsetzungszeitraum

Wirkung

e Optimierung des regionalen Busangebotes

Klimaschutz

Kostenschatzung

Forderprogramm

Y =
OPNV 2 - Fossilfreie Busse
Ziel ist es, dass der OPNV klimaneutral betrieben werden sollte. Hierzu gibt es
unterschiedliche Méglichkeiten (Brennstoffzellenbus/ Wasserstoffbus/ Elektrobus usw.).
Fir die Stadt Xanten erscheint die Anwendung eines Elektrobusses am
erfolgversprechendsten (Stand der Technik). Unter dem Begriff Elektrobus (auch E-Bus oder
Batteriebus) werden vollelektrisch betriebene Fahrzeuge zusammengefasst, die
ausschlieRlich von einem Elektromotor angetrieben werden und zur Energieversorgung
lber Speichersysteme verfligen. Im Linienverkehr ist der Standardlinienbus mit ca. 12 m
Fahrzeuglange zurzeit der am haufigsten anzutreffende Elektrobus. Da der verbaute Akku
Platz bendtigt, haben die meisten Elektrobusse eine kleinere Sitzplatzkapazitat als
vergleichbare Modelle mit Dieselmotor. Infolge ihres guten Beschleunigungsvermdgens
und der Rekuperation sind Elektrobusse insbesondere auf Linien mit kurzen
Haltestellenabstianden und haufigem Anfahren/ Abbremsen besonders geeignet.
Ein entscheidender Punkt beim Einsatz von Elektrobussen ist die Reichweite, die das
Fahrzeug mit einer Batterieladung erzielt. Das Reichweitenspektrum umfasst in der Praxis
aktuell ca. 100 bis 300 km pro Tag.
Fir Xanten bietet es sich an, die Stadtbuslinien SL 40, SL 42 und die vorgeschlagene neue
Linie SL 43 klimaneutral betreiben zu lassen.
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Fiir die Stadtbuslinien werden fir einen 60-Minuten-Takt bis zu ca. 4 Busse plus eine
Reserve bendtigt. Der Kreis Wesel hat am 16.12.2021 im Kreistag beschlossen nur noch
fossilfreie Fahrzeuge zu foérdern.

Ziel

e Klimaneutraler OPNV

MaBnahmenbiindel

e OPNV 5 - Anpassung Stadtbuslinien

Triager/Akteure/Beteiligte

e Stadt Xanten, Kreis Wesel, Land, VRR, Verkehrsunternehmen

Umsetzungsschritte

e Umsetzung des Kreisbeschlusses vom 16.12.2021

Umsetzungszeitraum

Wirkung

e OPNV im Binnenverkehr als klimaneutraler Vorreiter im motorisierten

Verkehr

Klimaschutz

Kostenschatzung

Foérderprogramm

e Forderprogramme zur Anschaffung fossilfreier Busse
OPNV 3 — OPNV-Barrierefreiheit
Der barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen dient zur Attraktivitdtssteigerung des OPNV in
Xanten, zur Verbesserung der Nutzbarkeit fiir mobilitatseingeschrankte Personen sowie zur
generellen Optimierung der Umsteigesituation und der Erfiillung der Anforderungen des
Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG) und des Personenbeférderungsgesetzes
(PBefG).
Die Erstellung einer Priorisierungsliste tragt dem Umstand Rechnung, dass eigentlich gemaR
Personenbeforderungsgesetz (PBefG) die vollstandige Barrierefreiheit bis zum 1. Januar
2022 erreicht werden muss, jedoch in der Realitdt nicht umsetzbar ist. GemaR dem
Nahverkehrsplan des Kreises Wesel sind im Stadtgebiet Xanten bereits alle erforderlichen
Haltestellen barrierefrei umgebaut. Aktuell I3uft eine Uberpriifung, ob weitere Haltestellen
umgebaut werden kénnen/ sollen bzw. ob an bereits umgebauten Haltestellen noch
Nachriistungsbedarf besteht.
Grundsatzlich sollten Busbuchten in Buskaps umgewandelt werden. Dies gilt fir
Haltestellen innerorts und bei Tempo 50 km/h, soweit es sich nicht um Pausenplétze
handelt. Bei dem Umbau von Haltestellen innerorts sollten fehlende Querungs-
moglichkeiten auf der Fahrbahn mitbedacht werden.
AuRerorts liegende Haltestellen sollen weiterhin in Busbuchten verbleiben. Grundséatzlich
sollen bei allen Haltestellen zur Erhéhung des Einzugsbereiches Radabstellanlagen (Bligel
flr 4 -5 Rader) angeordnet werden.
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Ziel
e Flachendeckende barrierefreie Gestaltung der Haltestellen
MaBnahmenbiindel
e OPNV 5 - Anpassung Stadtbuslinien
Trager/Akteure/Beteiligte
e Stadt Xanten, Kreis Wesel, Land, VRR, Verkehrsunternehmen
Umsetzungsschritte
e Im Zuge der Anpassung der Stadtbuslinien sollten alle Haltestellen bar-
rierefrei mit umgestaltet werden. Dies gilt auch fiir die Haltestellen im
SB-Netz. Fir weitere Linien kénnen diese dann danach erfolgen.
Umsetzungszeitraum
bis max. 2025 fiir alle Haltestellen im Stadtgebiet
Wirkung
e Verbesserung der Zuganglichkeit fir alle Nutzergruppen
Klimaschutz
Kostenschatzung
Foérderprogramm
e Forderprogramme fiir den Umbau der Haltestellen des Landes NRW
OPNV 4 — Aufwertung RB 31
Die Strecke ist zwischen Rheinhausen und Rheinkamp zweigleisig ausgebaut und als
Eisenbahnhauptstrecke klassifiziert, bis Xanten verlduft sie weiter als eingleisige
Nebenbahnstrecke. Bis Millingen (bei Rheinberg) ist die Strecke mit einer Oberleitung
elektrifiziert.
Die Niederrheinstrecke wird im SPNV zwischen Duisburg und Xanten taglich im Stundentakt
mit Kreuzung in Moers von der Regionalbahn RB 31 ,Der Niederrheiner” genutzt. Durch
zwei Zugpaare morgens und abends wird ein 30-Takt von Xanten nach Duisburg
beziehungsweise nach Xanten angeboten. Seit 2020 fihrt der RE 44 ,Fossa-Emscher-
Express” im Stundentakt ab Moers tiber Duisburg und Oberhausen nach Bottrop.
Priifauftrage:
e Zusatzlicher Haltepunkt im Stadtteil Birten fir die RB 31
e Modernisierung/ Ausbau der Infrastruktur (insbesondere Leitstellensystem, ungesi-
cherte Bahniiberginge, Uberholstrecke in Millingen)
e Durchgangiger 30-Takt auf der RB 31 gemaR Zielnetz NRW 2040 oder Verlangerung der
RE 44 im 60-Takt bis nach Xanten
e Zielnetz 2032/ 2040 des Verkehrsministeriums NRW in Zusammenarbeit mit den Ver-
kehrsverbiinden sieht statt der RB 31 mittelfristig eine S-Bahn im 30‘-Takt mit Durchbin-
dung liber Duisburg und Essen nach Dortmund vor.
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Abb. 6.-11 MaRnahme OPNV 4 — Aufwertung RB 31

Ziel
e Verlagerung von Fahrten mit dem MIV auf den OPNV

MaBnahmenbiindel

e OPNV 1 - Anpassung Regionalbusnetz (u. a. Taktverdichtung)

e OPNV 2 - Fossilfreie Busse

e OPNV 3 - OPNV-Barrierefreiheit

e OPNV 5 — Anpassung Stadtbuslinien

e OPNV 6 — Einfiihrung On-Demand-Verkehr

e OPNV 7 —Stadt Xanten als OPNV-Aufgabentrager

e RAD 1 - ,Systemplanung” Radverkehr mit Netzliickenbeseitigung,
breitere Radverkehrsanlagen und sichere Knotenpunkte

e MULTI 1 — Ausbau und Neubau von Mobilstationen

Triger/Akteure/Beteiligte
e Kreis Wesel, VRR, DB Netz

Umsetzungsschritte
e Umsetzung durch Land und DB Netz

Umsetzungszeitraum

Wirkung

e Deutliche Zunahme des OPNV-Anteils im Freizeit- sowie im Pendlerver-
kehr

Klimaschutz
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Kostenschatzung

Foérderprogramm
e OPNV-Bedarfsplan des Landes NRW

OPNV 5 — Anpassung Stadtbuslinien

Stadtbuslinie SL 40

e Trennung SL 40 vom Schiilerverkehr (Herausnahme von schiilerorientierten Fahrten auf
die Linie SL 41)

e Durchgéngiger 60°Takt (Mo-Fr) und klarer Linienverlauf - , Klassische Stadtbuslinie”

Neue Schiilerlinie SL 41

e Neue Linie SL41 nur fir Schilerverkehr in der Kernstadt Xanten Mo-Fr und nur zur
Schulzeit (Verstarker zur SL 40)

e Orientierung Fahrpldne an den Schulzeiten

Linie SL 42
e Erhalt der SL 42 im 60°Takt und Linienverlauf und in der Flache
e Priifung der Einbindung Birten in die Linie SL 42

Neue Freizeitlinie SL 43

e In den Monaten (April bis Oktober) von Mo-So , Freizeitlinie” zur Anbindung der touris-
tischen Highlights (Stdsee, Nordsee, APX) mit dem Bf. Xanten im 60-Takt (Anschluss an
die RB 31)

e In den Monaten November bis Marz zur ErschlieBung des historischen Stadtkerns und
der Parkplatze als ,,Weihnachtsshuttle” unter Einbindung des Bahnhofes

In der nachfolgenden Abbildung sind die Linienverldufe der Stadtbuslinien dargestellt
(s. Abb. 6.-12).
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Abb. 6.-12 MaRnahme OPNV 5 — Anpassung Stadtbuslinien

Ziel
e Verlagerung von Fahrten mit dem MIV auf den OPNV

MaBnahmenbiindel
e OPNV 7 —Stadt Xanten als OPNV-Aufgabentriger

Trager/Akteure/Beteiligte
e Stadt Xanten, Kreis Wesel, Land, VRR, Verkehrsunternehmen

Umsetzungsschritte
e Klarung der Finanzierungsfrage
e Ggf. Stadt Xanten wird OPNV-Aufgabentriger
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Umsetzungszeitraum

Wirkung
e Optimierung des kommunalen Busangebotes

Klimaschutz

Kostenschatzung

Férderprogramm

e keine, da Betriebsleistungen nicht geférdert werden

OPNV 6 - Einfilhrung On-Demand-Verkehr

Flexible Bedienungsformen wie Anruf-Sammeltaxen und Taxibusse sind im kommunalen
OPNV seit vielen Jahren weit verbreitet. Sie zdhlen hierzulande mittlerweile zum
Instrumentarium einer effizienten OPNV-Gestaltung. Aktuell werden unter dem Namen
,On-Demand-Verkehr” neue flexible Angebote geschaffen, die sich an den bisherigen
flexiblen Bedienungsformen orientieren, aber eine digitale Buchungsmaoglichkeit nutzen
sowie Algorithmen fir die Fahrtenplanung verwenden. On-Demand-Angebote verkehren
vollstandig flexibilisiert:

e esgibt keine Fahrplan- und keine Linienwegbindung
e Fahrten werden nur nach Bedarf durchgefiihrt
o Kleinbusse oder Pkw kommen zum Einsatz

Die Angebote sind weitgehend digitalisiert. In NRW sind bereits in mehreren GroRstadten
On-Demand-Verkehre gestartet, die Bestandteil des Verkehrsangebotes eines kommunalen
Verkehrsunternehmens sind. Die Verantwortung fiir Fahrpersonal, Betriebsfiihrung und
Fahrzeuge liegt entweder bei den Verkehrsunternehmen selbst oder es bestehen
Kooperationen mit On-Demand-Anbietern oder lokalen Taxiunternehmen.

Die Verkehre sind in den vor Ort glltigen VRR-Tarif integriert. Preislich bewegen sich die
Angebote in der Regel zwischen dem Nahverkehrs- und dem Taxitarif. Aus genehmigungs-
rechtlichen Griinden sind als Ein- und Ausstiegspunkte Haltestellen festgelegt. Sie liegen in
den meisten Fallen nur virtuell vor. Dadurch ist eine groRe Anzahl von Halten mdglich, so
dass die FuBwege zur nachsten Haltestelle sehr kurz sind. Die notwendige Software
(Hintergrundsystem, Fahrgast-App, Disponenten-App bzw. Weboberflaiche sowie
Fahrerinnen- und Fahrer-App) bringen On-Demand-Anbieter mit. Das "Zukunftsnetz
Mobilitat NRW" unterstitzt Stadte, Gemeinden und Kreise bei der Entwicklung nachhaltiger
Mobilitatskonzepte, so auch bei der Einfilhrung von On-Demand-Verkehren. Bei den
Fahrzeugen werden grundsatzlich E-Kleinbusse oder E-Vans eingesetzt.

Fir die Stadt Xanten wird die Errichtung eines On-Demand-Systems in Zeiten und Raumen
schwacher Nachfrage favorisiert und stellt eine Ergdnzung zur den geplanten MalRnahmen
im Stadtbusverkehr dar (OPNV 5 — Anpassung Stadtbuslinien). Als Stiitzpunkt des On-
Demand-Systems wird der Bahnhof Xanten empfohlen. Der System sollte flaichendeckend
flr das gesamte Stadtgebiet gelten, wobei dies auch stufenweise erfolgen kann.
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Aufwand
e On-Demand in der Kernstadt Xanten Werktag (Mo-Fr) ab 20 Uhr bis 01
Uhr, Samstag und Sonntag ganztagig bis 01 Uhr mit Anschluss an den
Bf. Xanten - 1 Fahrzeug
e Fall B: On-Demand in der gesamten Stadt Werktag (Mo-Fr) ab 20 Uhr
bis 01 Uhr, Samstag und Sonntag ganztagig bis 01 Uhr mit Anschluss an
den Bf. Xanten - bis zu 2 Fahrzeuge
Ziel
e Verlagerung von Fahrten mit dem MIV auf den OPNV
MaBnahmenbiindel
e OPNV 5 — Anpassung Stadtbuslinien
Triager/Akteure/Beteiligte
e Kreis Wesel, Stadt Xanten, Verkehrsunternehmen, Biirgerbusvereine,
ggfs. Zukunftsnetz Mobilitat
Umsetzungsschritte
e Erstellung einer Machbarkeitsstudie beziliglich stufenweise Umsetzung
On-Demand-Angebot und Priifung Integration Biirgerbusvereine in das
On-Demand-System
e Findung eines 6ffentlichen Verkehrsunternehmers als Partner
e Forderantrag beim Land NRW fiir die Kostenlibernahme der Betriebs-
kosten fur einen festgelegten Zeitraum
Umsetzungszeitraum
Wirkung
e Zunahme des OPNV-Anteils im Binnen- und Pendlerverkehr (Erfah-
rungsgemal nutzen 50 % der On-Demand-Nutzer das Angebot als Zu-
bringer zum SPNV oder Stadt- und StraRenbahn
e Zunahme des OPNV-Anteils im Pendlerverkehr sowie Binnenverkehr
Klimaschutz
Kostenschatzung
Forderprogramm
e Landessonderprogramm Mobil im landlichen Raum des Landes NRW:
75 % der zuwendungsfahigen Kosten konnen geférdert werden. Die
maximale Hohe der Zuwendung liber die Laufzeit betragt funf Millionen
Euro fir ein Projekt
OPNV 7 - Stadt Xanten als OPNV-Aufgabentriger
Gegenwirtig ist der Kreis Wesel Aufgabentriger des OPNV im gesamten straBRengebunden
OPNV. Hierzu gehdren auch die Linien SL40 und SL42. Durch die deutliche
Angebotsverbesserung auf den SL-Linien (siehe OPNV 5) stellt sich die Uberlegung, ob die
Stadt Xanten selbst Aufgabentrager fur den lokalen Verkehr werden kann. Entsprechende
Vorbilder in der Region liegen hierzu bei den Stidten Geldern, Goch und Kleve. Das OPNVG-
NRW & 4 lasst zu, dass die Kommunen unter bestimmten Voraussetzungen auch selbst
Aufgabentrager flr den lokalen Verkehr sein kénnen:
§4 Der Kreis kann einer Gemeinde auf deren Verlangen die Aufgabentrégerschaft im
Ortsverkehr libertragen. Gleiches gilt im Nachbarortsverkehr, wenn die beteiligten
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Gemeinden sich dariiber geeinigt haben. Die Aufgabentrdgerschaft von kreisangehérigen
Gemeinden, die vor dem 1. Januar 2008 begriindet wurde, bleibt unberiihrt.

Durch die Ubernahme der értlichen OPNV-Leistungen sind entsprechende Regieleistungen
vor Ort organisatorisch aufzubauen. Denkbar waren:

e Grindung einer eigenen Regie- oder Verkehrsgesellschaft mit Minderheitsbeteiligung
eines Verkehrsunternehmens oder Integration in die Netzwerke Xanten GmbH (NWX),
jedoch ohne Beteiligung Verkehrsunternehmen

e Durchfiihrung der Verkehrsleistungen durch das Verkehrsunternehmen als Minderheits-
beteiligung oder durch Ausschreibung

e Teilnahme Regiegesellschaft beim VRR

e Ubernahme weiterer Leistungen (z. B. Parkraumbewirtschaftungen)

e Personal: ca. 0,5 bis 0,75 Person bei der Verwaltung

e Ubernahme Kostendefizite durch Betrieb durch die Regiegesellschaft

Ziel
e Aktive Gestaltung des Stadtbusverkehrsleistungen

MaBnahmenbiindel
e OPNV 5 — Anpassung Stadtbuslinien

Trager/Akteure/Beteiligte
o Kreis Wesel, Kreis Kleve (SL42 befdhrt teilweise Stadtgebiet von
Kalkar), Stadt Xanten, VRR

Umsetzungsschritte
e Erstellung eines Rechts- und Wirtschaftsgutachtens fiir die Ubernahme
lokaler OPNV-Leistungen

Umsetzungszeitraum

Wirkung
e Forderung des OPNV auf lokaler Ebene und mehr Fahrgéste

Klimaschutz

Kostenschatzung

Forderprogramm

e Anteil an der Aufgabentrdgerpauschale vom Land NRW
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6.6 MaRnahmen Radverkehr
Einleitung

Der Nationale Radverkehrsplan 3.0 zeigt eine Abschitzung des Finanzbedarfs fir
Kommunen auf, die fir die Radverkehrsférderung hinsichtlich infrastruktureller und
weicher MaBnahmen empfohlen wird. Im aktuellen Bericht wird perspektivisch eine
jahrliche Forderung des Radverkehrs von rund 30,00 Euro je Person durch Bund, Lander und
Kommunen in Deutschland empfohlen.?

Im Rahmen des Ganzheitlichen Mobilitdtskonzeptes wird der Ansatz einer jahrlich
feststehende Summe zur Férderung des Radverkehrs empfohlen, um Planungssicherheit zu
schaffen und die umfangreichen Forderméglichkeiten (,,Hebelwirkung”) fir den Radverkehr
schnell und zielgerichtet einsetzen zu kdnnen. Fiir die Stadt Xanten wird zundchst ein Pro-
Kopf-Betrag von 10,00 EUR pro Einwohnerin und Einwohner und Jahr vorgeschlagen. Die
Hohe des Betrages sollte jahrlich in Bezug auf Bedarf und Umsetzungsstand evaluiert und
sukzessive angepasst werden.

Ubersicht MaBnahmen Radverkehr

RAD 1 — ,Systemplanung” Radverkehr mit Netzllickenbeseitigung, breitere Radverkehrsan-
lagen und sichere Knotenpunkte

RAD 2 — Mehr FahrradstraRen im Stadtgebiet

RAD 3 — Ausbau von Radabstellanlagen an bedeutenden Zielen

RAD 4 — Mitgliedschaft in der AGFS

RAD 5 — Radpremiumroute Xanten — Wesel

RAD 1 - ,Systemplanung” Radverkehr Ausbau Radverkehrsanlagen und Netzliicken-
beseitigung

Ein sicheres, lickenloses, komfortables, gut ausgebautes und direktes Radwegenetz soll den
Radverkehrsanteil in Xanten weiter starken. Der Radverkehrsanteil nimmt in Xanten bereits
einen hohen Stellenwert ein. Nicht zuletzt aufgrund der flachen Topographie bietet das
Stadtgebiet hervorragende Bedingungen zum Radfahren. Dennoch besteht weiteres
Potenzial zur Verlagerung auf das klimaneutrale Verkehrsmittel insbesondere auf kurzen
Distanzen im Alltag. Wesentlicher Bestandteil ist es somit die Radverkehrsinfrastruktur
weiter zu stdrken, Radverkehrsanlagen gemifl den gegenwartigen Standards (VwV-StVO
(Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung), ERA (Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen) auszubauen, Netzliicken zu schlieRen und sichere Knotenpunkte zu
schaffen.

Der Ausbau einer Radverkehrsanlage erfordert haufig den kompletten Neubau eines
Radweges, um eine durchgdngig asphaltierte, ebene Oberflache zu ermdglichen. Bei dem
Ausbau einer Radverkehrsanlage ist generell die Anpassung der Breite nach mindestens
ERA-Standard zu empfehlen, da somit Komfort fir Radfahrer geschaffen wird und der
betroffene Abschnitt eine Zunahme der Radfahrerzahlen ermoglicht. Neben dem Komfort
ist eine ausreichende Radwegebreite flr eine sichere und konfliktfreie Fiihrung von
Pedelec- und E-Bike-Verkehr (v. a. im Zweirichtungsverkehr) von Bedeutung.

An Streckenabschnitten, an denen kein Radangebot vorhanden ist bzw. ein
Netzliickenschluss erforderlich ist, wird der Neubau eines Radweges empfohlen. Der
Neubau sollte sich bei den Planungen an den Mindestmalien der ERA orientieren. Auf dem
hierarchisierten Hauptnetz kénnen die Breiten sogar tGiber den ERA-Standard hinausgehen.

Auf den folgenden Seiten werden Beispiele flir Ausbaustandards gemals den ERA-Standards
aufgezeigt.

29 Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV) (2022): Fahrradland Deutschland 2030 — Nationaler Rad-
verkehrsplan 3.0.
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Ao

Radweg Getrennter Gemeinsamer
Zeichen 237 StVO Geh- und Radweg Geh- und Radweg
Zeichen 241 StVO Zeichen 240 StVO

e Der Radverkehr darf die e Der Radverkehr darf die e Der Radverkehr darf die
Fahrbahn nicht benutzen, Fahrbahn nicht benutzen, Fahrbahn nicht benutzen,
sondern ist verpflichtet den sondern ist verpflichtet den sondern ist verpflichtet den
Radweg (baulich angelegt getrennten Geh- und gemeinsamen Geh- und
oder Radfahrstreifen) zu Radweg (baulich angelegt) Radweg (baulich angelegt)
benutzen zu benutzen zu benutzen

e Andere Fahrzeuge sind nicht e Keine andere Verkehrsartist e Der Radverkehr muss auf
erlaubt, nur durch auf dem Geh- und Radweg solchen Wegen auf
Zusatzzeichen erlaubt, nur durch Zusatz- FuRganger Ricksicht

e Andere Verkehrstrager zeichen, dann darf jedoch nehmen
mussen auf den Radverkehr nur der Radweg benutzt e innerorts: mind. 2,50 m
Rucksicht nehmen werden aullerorts: mind. 2,50 m

e Breite: baulich angelegter e Breite fir den Radweg:
Radweg mind. 2,00 m; mind. 2,00 m
Radfahrstreifen mind.
1,85m

Abb. 6.-13 Beschilderung Radwege gemaR StVO

Insgesamt ist eine Uberpriifung der Beschilderung der benutzungspflichtigen Radwege im
gesamten Stadtgebiet erforderlich. Auf Radwegen, die nicht den Breiten der VwV-StVO ent-
sprechen, sollte die Beschilderung kurzfristig demontiert werden.

Die Benutzungspflicht von Radwegen im Stadtgebiet sollte nur dort angeordnet werden, wo
es zwingend erforderlich ist. Ist dies jedoch nicht realisierbar, sollte die Anlage von
getrennten Geh- und Radwegen mit dem Zeichen 241 StVO bevorzugt werden. Die
Mindestbreiten fur den FuBverkehr (2,50 m) sind einzuhalten. Eine bauliche Trennung der
Flachen flr den FulR- und Radverkehr erfolgt durch einen mindestens 30 cm breiten taktil
erfassbaren und kontrastierenden Streifen. Wenn es unumgénglich ist, sollte die Regelung
,Gehweg, Radfahrer frei” mit der Beschilderung Zeichen 239 StVO mit dem Zusatzzeichen
1022-10 StVO gewahlt werden. Eine gemeinsame Fiihrung von FuRgéangern und Radfahrern
ist jedoch grundsatzlich zu vermeiden.

Beispielquerschnitte mit Breitenmale fiir bauliche Radwege im Einrichtungsverkehr sowie
als kombinierter Geh- und Radweg sind in den folgenden Abbildungen 6.-14 und 6.-15
gemiR ERA 2010% dargestellt.

30 Quelle: Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV) (2010): Empfehlungen fiir Rad-
verkehrsanlagen.
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2,50 m 2,00m >0,50m 6,50 m >0,50m 2,00m 2,50 m
Gehweg Radweg* Sicherheits- Fahrbahn Sicherheits- Radweg* Gehweg
trennstreifen trennstreifen

*Radweg: bei beidseitigem Zweirichtungsradweg mind. 2,50 m Radwegebreite

Abb. 6.-14 Einrichtungsradweg (innerorts) (gemal ERA 2010, Kap. 2.2.1)

|1

250m >1,75m 6,50 m
Geh- und Sicherheits- Fahrbahn
Radweg trennstreifen
Abb. 6.-15 Kombinierter Geh- und Radweg (auBerorts) (gemaR ERA 2010, Kap. 2.2.1)

Schutzstreifen werden auf der Fahrbahn durch eine gestrichelte Linie markiert und dirfen
in der Regel nicht, jedoch in Ausnahmefillen (z. B. im Kfz- Begegnungsverkehr) auch von
Kraftfahrzeugen genutzt werden. Sie tragen dazu bei, den Mischverkehr aus Kfz und Fahrrad
vertraglicher zu gestalten und kommen dann zum Einsatz, wenn aus Platzgriinden keine
Radfahrstreifen angelegt werden kdnnen. Parken und Halten ist fiir den Kfz-Verkehr nicht
erlaubt. Mit der StVO-Novelle im Jahr 2020 wurde ein generelles Halteverbot auf
Schutzstreifen eingefiihrt. Bislang war dies noch mit einer Dauer von bis zu drei Minuten
halten erlaubt.

Radfahrer dirfen auch auRerhalb der Schutzstreifen fahren, diese sind nicht
benutzungspflichtig. Der Gehweg ist daher oftmals als ,Gehweg, Radfahrer frei“ mit dem
Zusatzzeichen 1022-10StVO beschildert. Schutzstreifen sollten eine Regelbreite von
mindestens 1,50 m nicht unterschreiten (s. Abb. 6.-16). Bei angrenzendem Langsparken mit
haufigem Parkwechsel ist ein Sicherheitstrennstreifen von 0,50 m (Schragparken 0,75 m)
vorgesehen. Nicht geeignet ist diese Fiihrungsform bei hohem Verkehrsaufkommen mit
Lkw-Anteilen und anderen Schwerlastverkehren (> 1.000 Schwerlastverkehren pro Tag) und
Fahrbahnbreiten von unter 7,50 m. Erst ab dieser Breite kann die Anlage von beidseitigen
Schutzstreifen geprift werden.

2,50 m 1,50 m 4,50 m 1,50 m 2,50 m
Gehweg  Schutzstreifen Fahrbahn Schutzstreifen  Gehweg
Abb. 6.-16 Schutzstreifen (gemal ERA 2010, Kap. 2.2.1)
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Radfahrstreifen bieten ein hoheres Sicherheitsniveau und einen gehobenen Fahrtkomfort,
da sie vom Kfz-Verkehr durch eine breite, durchgezogene Linie abgetrennt sind. Haufig sind
Radfahrstreifen mit einem Fahrradpiktogramm versehen. Gegeniiber Schutzstreifen sind
Radfahrstreifen benutzungspflichtig und mit dem Zeichen 237 StVO versehen. Sie dirfen
vom Kfz-Verkehr nicht Gberfahren werden (Ausnahmen zum Ein- und Abbiegen und Errei-
chen von Parkstdanden). Parken und Halten ist auf den Radfahrstreifen ebenfalls verboten.
Sofern Parkplatze fir den Kfz-Verkehr angesiedelt sind, sind Sicherheitszonen in Form einer
schmalen Trennlinie zu kennzeichnen (0,5 bis 0,75 m) oder durch bauliche MaRnahmen her-
vorzuheben.
Die Breite eines Radfahrstreifens sollte mindestens 1,85 m inklusive Fahrstreifenbegren-
zung betragen, bei hohen Kfz- und Radverkehrsstarken sowie Geschwindigkeiten >50 km/h
ist diese auf 2,00 m anzuheben. Die Mindestfahrbahnbreite fir den Kfz-Verkehr muss min-
destens 5,50 m betragen, laut RASt sogar 6,50 m. Ein Querschnitt mit den Mindestbreiten
sowohl fiir den Rad- als auch Kfz-Verkehr nach RASt ist in Abbildung 6.-17 dargestellt.
) ) / \ / /
4 — —_— g
1,85m/2,00 m 6,50 m 1,85 m /2,00 m
Radfahrstreifen Fahrbahn Radfahrstreifen

Abb. 6.-17 Radfahrstreifen (gemaR ERA 2010, 2.2.1)
Die MaBnahmenvorschldge basieren auf den Ergebnissen aus der Online-Beteiligung, den
Planungstouren sowie eigenen Erhebungen und bereits bestehenden Planungen.
Kein Radangebot
e Urseler StraRe (K 5)
Oberflachensanierung
e Holzweg
e PoststraRe
e Kolpingstralle
e Landwehr
e Geh-/ Radweg von Carl-Cuno-StraRe — In der Allmende
e Marienbaumer StraRe
Anpassung Beschilderung/ Markierung
o Aufhebung der Benutzungspflicht Liittinger Strafle (unterschiedliche Fihrungsformen:

,Radweg”, ,,Gehweg, Radfahrer frei“ und ,,Gemeinsamer Geh- und Radweg*)
e Demarkierung Fahrradpiktogramme Siegfriedstrale auf nicht benutzungspflichtigem

Radweg
Offnung EinbahnstraBen fiir den Radverkehr
e ScharnstraBe
e Orkstralle
Anderung der Radverkehrsfiithrung
Sonsbecker Stralle
Option A: Fihrung bleibt bestehen, da aufgrund der Diagonalsperre die Verkehrsbelastun-
gen abnehmen (MIV 4 — Entlastung BahnhofstraBe/ PoststraRe)
Option B: Umwandlung siidliche Fahrspur in Radspur im Zweirichtungsverkehr und Einrich-
tung EinbahnstraRenregelung nérdliche Seite fiir Kfz-Verkehr = Anpassungen Buslinienfiih-
rung notwendig
Option C: Alternative Fiihrung Uber Fahrradstralle Landwehr — Johannes-Janssen-StralRe
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(RAD 2 — Mehr FahrradstraRen im Stadtgebiet) > eigene Machbarkeitsstudie zur Umgestal-
tung inklusive Berlcksichtigung einer méglichen Diagonalsperre (MIV 4)
Ausbau Radverkehrsanlage
e Gelderner StraBe (L 480) (Radwegeverbindung Xanten — Sonsbeck (RVR-Konzept))
e Heinrich-Lensing-StraRe (Markierung Schutzstreifen/ Ausbau) (Vorschlag RVR-Konzept
Radwegeverbindung Xanten — Sonsbeck)
e BahnhofstraRe und Errichtung Querungsmoglichkeit in Richtung Xanten Bf. (Vorschlag
RVR-Konzept Radwegeverbindung Xanten — Sonsbeck)
In der nachfolgenden Karte sind die MalRnahmenvorschlage im Stadtgebiet von Xanten ver-
ortet (s. Abb. 6.-18).
Hamminkeln
mormter. Rees
Marien-
baum
Wesel
Uedem
Xanten
Sonsbeck o
Bineﬁ-%
Alpen R
Mobilitdtskonzept Xanten
RAD 1 - ,,Systemplanung Radverkehr* T e 0
[ Stadtgrenze Xanten === Qberflachensanierung . Ausbau
Siedlungsflache === Beschilderung/Markierung Radverkehrsanlage ~ \ = ...
[ Gewerbe- und Industriefliche === Offnung Einbahnstrale g
Griinflache e Anderung )
Wasserflache Radverkehrsfiihrung biiro Stadﬁ\/e_ﬂ‘eﬂ
Abb. 6.-18 MaRnahme RAD 1 — Systemplanung Radverkehr (Radverkehrsanlagen)
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RAD 1 - ,Systemplanung” Radverkehr Sichere Knotenpunkte

Die Verkehrssicherheit an Knotenpunkten hat fir die Akzeptanz des Radfahrens eine
besondere Bedeutung. Daher sind Knotenpunkte (LSA-Anlagen, rechst-vor-links-
Regelungen, Knotenpunkte mit Vorfahrtregelung, Kreisverkehre) in Xanten moglichst
radfahrerfreundlich (um-)zugestalten. Hierbei sind neben UmbaumaRnahmen (z. B.
Kreuzung zu einem Kreisverkehr umbauen), auch Anpassungen von LSA-Schaltungen zu
Uberprifen, die den Verkehrsfluss fiir Radfahrende sicherer und zigiger voranbringen
sollen.

Malnahmen in Form von Markierungen und Beschilderungen wie bspw. Furt-
markierungen an Knotenpunkten kdnnen ebenfalls die Sicherheit an Radverkehrsanlagen
erhohen. Rote Furtmarkierungen weisen an unibersichtlichen Stellen (Einmiindungen,
Ausfahrten etc.) auf den querenden Radverkehr hin.

Abb. 6.-19 Rote Furtmarkierung an Knotenpunkten (Eigene Darstellung gem&R ERA 2010, Kap. 3.4)

Dariiber hinaus sind Querungsmaoglichkeiten z. B. in Form von Mittelinseln fiir Radfahrende
ein wichtiger Aspekt der Radverkehrsférderung, um die sichere Querung liber die Fahrbahn
zu gewihrleisten. Die Schaffung einer Uberleitstelle fiir Radfahrende ist nicht nur im auRer-
ortlichen Bereich von Relevanz, sondern insbesondere an Ortseinfahrten bedeutsam, da
hier in der Regel ein Wechsel vom Zweirichtungs- zum Einrichtungsverkehr bevorsteht und
Radfahrende eine sichere Querungsmoglichkeit der Fahrbahn bendtigen.

Abb. 6.-20 Querungshilfe (Eigene Darstellung gemaR ERA 2010, Kap. 9.4)

An Knotenpunktzufahrten kénnen zudem bei Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
aufgeweitete Radaufstellflichen in Betracht gezogen werden, damit der Radverkehr beim
Aufstellen und Anfahren im Blickfeld des Kfz-Verkehrs und der Radverkehr nicht so eng
neben den wartenden Kfz-Verkehr steht. Der vorgezogene Aufstellbereich sollte
mindestens 3,00 m bis 5,00 m lang sein und vor der Haltelinie des Kfz-Verkehrs liegen und
im ldealfall rot eingefarbt sein. Ein Radschutzstreifen oder Radfahrstreifen leitet den

Seite 138

biiro stadtVerkehr



Ganzheitliches Mobilitatskonzept fiir die Stadt Xanten

Stand: 27.06.2022

Radfahrer sicher in den Aufstellbereich
am Knotenpunkt. Darliber hinaus sind
Fahrradpiktogramme zur besseren
Erkennbarkeit an der Haltestelle zu
installieren.

Die MaBnahmenvorschlage basieren
auf den Ergebnissen aus der Online-Be-
teiligung, den Planungstouren sowie ei-
genen Erhebungen und bereits beste-
henden Planungen.

Anderung der Radverkehrsfiihrung im

Kreisverkehr

e Fuhrung Radverkehr auf der Fahr-
bahn PoststraRe/ Holzweg

e Fuhrung Radverkehr auf der Fahr-
bahn BahnhofstraRe/ Sieg-
friedstraRe/ PoststraRRe

e Fihrung Radverkehr auf der Fahr-
bahn RheinstraRe/ Am Rheintor
(wird umgesetzt)

Umbau

e Umbau Gelderner StraRe (L 480)/
Trajanring (K 36) zum Kreisverkehr
(Vorschlag RVR-Konzept Radwege-
verbindung Xanten — Sonsbeck)

Anpassung LSA-Schaltung
e Synchronisation LSA mit dem Kfz-
Verkehr an der B 57

In der nachfolgenden Karte sind die MaRnahmenvorschlage fiir bestimmte Knotenpunkte
im Stadtgebiet von Xanten verortet (s. Abb. 6.-22).

o=
3,00 m-5,00m A
Abb. 6.-21 Aufstellfliche Radverkehr (Eigene
Darstellung gemaR ERA 2010, Kap. 4.4)
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Hamminkeln
mormter. Rees
Kalkar
Marien-
baum
Wesel

Uedem

Xanten

Sonsbeck

Mobilitdtskonzept Xanten

RAD 1 - ,,Systemplanung Radverkehr T e @)
[] Stadtgrenze Xanten ® Anderung Radverkehrs- Ausbau
Siedlungsflache flhrung im Kreisverkehr Querungshilfe
I Gewerbe- und Industrieflache ® Umbau o
Griinflache @ Anpassung .
Wasserflache LSA-Schaltung biro staqlt\ﬂeﬂ
Abb. 6.-22 MaRnahme RAD 1 — Systemplanung Radverkehr (Knotenpunkte)
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Ziel
e Entwicklung eines schliissigen, ltickenlosen und barrierefreien Radver-
kehrsnetzes fir die Gesamtstadt

MaRnahmenbiindel

e RAD 2 — Mehr Fahrradstrallen im Stadtgebiet

e RAD 5 - Radpremiumroute Xanten — Wesel

e FUSS 1 —Foérderung der Nahbereichsmobilitdt in den Stadtteilzentren

e FUSS 2 —Umgestaltung von StraBenrdaumen zur Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit von FulRgangern (z. B. Shared Space)

Trager/Akteure/Beteiligte
e Stadt Xanten, Kreis Wesel, Bund, Land

Umsetzungsschritte

e Abhdngig von den jeweiligen MaRnahmenvorschlagen
e Priifung der Umsetzbarkeit

e Einstellen finanzieller Mittel/ Antrag zur Forderung

Umsetzungszeitraum
e Abhdngig von den jeweiligen MaBnahmenvorschlagen

Wirkung
e Erh6hung des Radverkehrsanteils insb. auf fahrradfreundlichen Distan-
zen

Klimaschutz

Kostenschatzung

Forderprogramm

e Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen
Umfeld

e Forderung der Nahmobilitdt — Sonderprogramm ,,Stadt und Land”

e Forderaufruf flir modellhafte regionale investive Projekte zum Klima-
schutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der Nationalen Kli-
maschutzinitiative (Klimaschutz durch Radverkehr)

e Richtlinie zur Férderung innovativer Projekte zur Verbesserung des
Radverkehrs in Deutschland

e Richtlinien zur Férderung des kommunalen Straflenbaus

e Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitdt in den Stadten, Gemeinden
und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen

RAD 2 — Mehr FahrradstraBen im Stadtgebiet

Um dem Radverkehr in Xanten auf bedeutenden Radwegeachsen Vorrang zu gewahren und
einen angenehmen Verkehrsfluss zu erzeugen, sollten abseits von Hauptverkehrsstrallen
Fahrradstrallen ausgewiesen werden.

Die Anordnung einer Fahrradstrale erfolgt aus
Griinden der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs (%
(§ 45 Abs. 1, Satz 1, StVO) oder zur Unterstltzung

einer stadtebaulichen Entwicklung

(§ 45 Abs. 1b Nr. 5).  FahrradstraBen  kommen || Fahrradstrafie rradstrafie
besonders in Betracht, wenn der Radverkehr die - ) -
vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu AbD. 6.-23 ite\'/%'en 244.1 und 244.2

erwarten ist. Seit der Novellierung der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (VwV-StVO) im Jahr 2021 ist die
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Einrichtung von FahrradstraBen wesentlich vereinfacht worden. Es reicht bereits aus, wenn
der Stralle eine hohe Netzbedeutung im Radverkehr zukommt. Die Interessen sind jedoch
auch mit den Belangen anderer Verkehrsmittelnutzer hinlanglich abzuwagen.

Fahrradstralen sind grundsatzlich nur den Radfahrenden vorbehalten und durch die
Zeichen 244.1 und 244.2 StVO zu Beginn und am Ende der FahrradstralRe gekennzeichnet
(s. Abb. 6.-23). Letzteres entfallt, wenn die Fahrradstralle in eine FulRgangerzone (Zeichen
242.1), eine Fahrradzone (Zeichen 244.3), eine Tempo 30-Zone (Zeichen 274.1) oder in
einen verkehrsberuhigten Bereich (Zeichen 325.1) Ubergeht. In Ausnahmeféllen kénnen
FahrradstraBen auch fiir anderen Fahrzeugverkehr frei gegeben werden (z. B. Anlieger frei).
Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h. Der Radverkehr ist durch den Kfz-
Verkehr weder zu gefdhrden noch zu behindern. Das Nebeneinanderfahren von
Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrern ist grundsatzlich gestattet. Die (blicherweise
geltende Vorfahrtsregelung in Tempo 30-Zonen (,rechts-vor-links“) kann durch eine
Bevorrechtigung der FahrradstraRe aufgehoben werden. Dies fuhrt zu einer zusatzlichen
Erhdhung der Attraktivitat der Fahrradstrale und generiert einen Reisezeitvorteil
gegenliber dem MIV.

Bislang gibt es im Stadtgebiet von Xanten keine Fahrradstralen. Zur Erhéhung des
Radverkehrsanteils im Stadtgebiet sollte auf bedeutenden Verbindungen der Radverkehr
Vorrang erhalten. Fahrradstraflen kénnen dabei einen wichtigen Beitrag zur Férderung des
Radverkehrs und zur Schulwegsicherung leisten, weshalb bei der Auswahl moglicher
Fahrradstraflen auch die Nahe zu Schulstandorten bericksichtigt werden sollten.

In den meisten Fdllen lassen sich Fahrradstrallen kostengiinstig und zlgig durch das
Aufstellen von Verkehrszeichen (Zeichen 244.1 und 244.2) und Markierungen auf der
Fahrbahn umsetzen. Zusatzlich sollte das Zusatzzeichen , Anlieger frei” erganzt werden. Es
konnen jedoch bei der Umsetzung einer FahrradstraBe auch bauliche MaRnahmen (z. B. an
Knotenpunkten) notwendig und empfehlenswert sein. Dies ist bei der Ausfiihrungsplanung
zu erarbeiten.

Fur folgende StraRen ist die Einrichtung von FahrradstraRen im Stadtgebiet von Xanten zu
prifen:

Xanten:

e Landwehr — Johannes-Janssen-StraRe — Fildersteg (parallele Achse zur Sonsbecker
StraRe)

o Hagelkreuzstrale — Dr.-Cornelius-Scholten-StraRe (Anbindung an Nahmobilitatsachse
»Molleweg”)

e Bislicher Insel (Vorschlag RVR-Konzept Radwegeverbindung Xanten — Wesel)

Marienbaum:
o Emil-Underberg-Stralie

Vynen/ Obermérmter und Wardt:
e Deichkronenweg zwischen Obermérmter und Wardt

Im Rahmen der Umsetzung ist eine Prifung im Hinblick auf Fahrradanteil,
Parkraumsituation im StraBenraum sowie der Anteil des Anliegerverkehrs zu untersuchen.
Grundsatzlich sollte die Beschilderung neben dem Zeichen 244.1 und 244.2 auch (iber das
Zusatzzeichen ,Anlieger frei” verfiigen.

Die potenziellen neuen Fahrradstralen in Xanten sind der folgenden Abbildung 6.-24 zu
entnehmen.
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Hamminkeln

mormter Rees

Kalkar

4\

Marien-
baum

Uedem

Sonsbeck

Mobilitatskonzept Xanten

RAD 2 - Mehr Fahrradstraen im Stadtgebiet S 0
[] Stadtgrenze Xanten === Einrichtung Fahrradstralle
Siedlungsflache
[0 Gewerbe- und Industrieflache
Grinflache
Wasserfldche
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Abb. 6.-24 MaRnahme RAD 2 — Mehr FahrradstraBen im Stadtgebiet

Ziel

e Entwicklung eines schlissigen, liickenlosen und barrierefreien Radver-
kehrsnetzes fiir die Gesamtstadt

e Radverkehr gegeniiber dem MIV Vorrang gewahren

MaBnahmenbiindel

e RAD1-,Systemplanung” Radverkehr mit Netzllickenbeseitigung, brei-
tere Radverkehrsanlagen und sichere Knotenpunkte

e RAD 5 - Radpremiumroute Xanten - Wesel

Triger/Akteure/Beteiligte
e Stadt Xanten
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Umsetzungsschritte
e Grundlagenermittlung mit Bestandanalyse und Vermessung, Vorpla-
nung, Entwurfsplanung (in Varianten zur Abwagung), Genehmigungs-
planung, Ausfiihrungsplanung etc.
Umsetzungszeitraum
Wirkung
e Erhéhung der Radverkehrsnutzung gegeniiber MIV
Klimaschutz
Kostenschatzung
Foérderprogramm
e Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen
Umfeld
e Forderung der Nahmobilitat — Sonderprogramm ,,Stadt und Land”
e Forderaufruf flir modellhafte regionale investive Projekte zum Klima-
schutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der Nationalen Kli-
maschutzinitiative (Klimaschutz durch Radverkehr)
e Richtlinie zur Férderung innovativer Projekte zur Verbesserung des
Radverkehrs in Deutschland
RAD 3 — Ausbau von Radabstellanlagen an bedeutenden Zielen
Das Angebot und die Qualitdt der Radabstellanlagen sind neben einer intakten sowie
verkehrssicheren Wegeinfrastruktur maRgebliche und entscheidende Elemente der
Radverkehrsférderung.
In Xanten gibt es bereits attraktive, sichere Radabstellanlagen (z. B. Fahrradboxen am
Bahnhof Xanten). An wichtigen Quell- und Zielorten im o6ffentlichen Raum (Einkaufs-
zentren, Arbeitsplatze, Schulstandorte) fehlen jedoch teilweise diebstahlsichere und
barrierefreie Radabstellanlagen. Komfortable und sichere Radabstellmdglichkeiten
erhoéhen die Nutzung und Attraktivitat des Fahrrads, wenn hochwertige, teure Fahrrader
(insb. E-Bikes, Pedelecs) am Zielort sicher abgestellt werden kénnen. Dartiber hinaus sind
auch die Anforderungen an Stellplatze fur Fahrrader mit Anhanger, Lastenrader und Cargo
Bikes zu berlcksichtigen (bis zu 2,75 m Lange) und an den bedeutsamen Zielorten im Stadt-
gebiet zu integrieren.
Um es den Radfahrenden so einfach wie moglich zu machen, sollten die Radabstellanlagen
unmittelbar an wichtigen Einkaufsstrafen und benachbarten StraRenziigen vorzufinden
sein. Empfohlen werden vor allem Anlagen, die sowohl den Rahmen als auch das Vorder-
und/ oder Hinterrad anschlieBen kénnen. Fir Lastenrdder und Cargo Bikes sind entspre-
chend flache und lange Bligel erforderlich.
Als gutes Beispiel fiir konventionelle Fahrrader konnen Anlehnbiigel herangezogen werden,
die ein miheloses sicheres Abschliefen des Fahrrads am Rahmen/ Rad ermdglichen. Pro
Biigel konnen zwei Fahrrader abgestellt werden. Die zusatzliche Errichtung einer
Uberdachung ist an Bahnhéfen und Bushaltestellen sinnvoll, da hier die Fahrrader oftmals
Uiber einen lingeren Zeitraum abgestellt werden (Zubringerverkehr zum OPNV).
Standorte fiir weitere sichere Radabstellanlagen in Form von (moglichst Gberdachten)
Radabstellanlagen und Fahrradbiigel fiir Lastenrader sowie Cargo Bikes sind:
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e Marktplatz in Xanten

e APX, FZX

e Marktplatz Marienbaum
e Kirche Birten

e Schulstandorte

Ziel
e Schaffung von sicheren Radabstellanlagen (auch fiir Lastenrader/ Cargo
Bikes)

MaBnahmenbiindel

e RAD 1-,Systemplanung” Radverkehr mit Netzllickenbeseitigung, brei-
tere Radverkehrsanlagen und sichere Knotenpunkte

e RAD 2 — Mehr Fahrradstrallen im Stadtgebiet

e MULTI 1 — Ausbau zu Mobilstationen

Trager/Akteure/Beteiligte
e Stadt Xanten

Umsetzungsschritte

e Grundlagenermittlung mit Bestandanalyse und Vermessung, Vorpla-
nung, Entwurfsplanung (in Varianten zur Abwagung), Genehmigungs-
planung, Ausfiihrungsplanung etc.

Umsetzungszeitraum

Wirkung
e Attraktivierung der Nutzung des Fahrrads als alltagliches Verkehrs-mit-
tel

Klimaschutz

Kostenschatzung

Forderprogramm

e Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen
Umfeld

e Forderung der Nahmobilitdat — Sonderprogramm ,,Stadt und Land”

e Vorschriften zur Weiterleitung von Zuwendungen nach § 12 OPNVG
NRW im Kooperationsraum A - Verkehrsverbund Rhein-Ruhr und Nah-
verkehr Niederrhein - (Weiterleitungsrichtlinie VRR AGR) vom
10.12.2008i. d. F. vom 06.12.2018

e Forderaufruf fiir modellhafte regionale investive Projekte zum Klima-
schutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der Nationalen Kli-
maschutzinitiative (Klimaschutz durch Radverkehr)

e Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden
und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen
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RAD 4 — Mitgliedschaft in der AGFS

Mittel- bis langfristig ist es fiir die Stadt Xanten erstrebenswert sich als Mitglied der
Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in
NRW e. V. (AGFS) zu bewerben.

Dies setzt voraus, dass das Leitbild der AGFS mit in das Mobilitatskonzept aufgenommen
und durch entsprechende MaRnahmen unterstiitzt wird. Hierfiir sind entsprechende
Arbeitsschritte zu erfiillen, die bereits fiir eine Férderung des Radverkehrs im Stadtgebiet
sprechen und kiinftig sicherstellen. Diese umfassen die Erstellung eines umfangreichen
schriftlichen Antrages, die Durchfihrung und Begleitung einer Bereisung der Kommission
der AGFS in Xanten und die Teilnahme an fachlichen Gesprachen mit der Vertreterinnen
und Vertretern der AGFS. Folgende Punkte sind fiir die Aufnahme relevant:

e Vorlage eines nahmobilitdtsfreundlichen Gesamtkonzeptes

e Bevorzugung innovativer, effektiver und unkonventioneller Wege zur Lésung von Ver-
kehrsproblemen

e Priorisierung der Nahmobilitat

Ziel
e Aufnahme in die AGFS-NRW

MaBnahmenbiindel

Trager/Akteure/Beteiligte
e Stadt Xanten

Umsetzungsschritte
e Antragsstellung und Bereisung mit einer Kommission

Umsetzungszeitraum

Wirkung

e Auszeichnung als fuBganger- und fahrradfreundliche Kommune

o Exklusiver Zugang zu Fordermitteln des Landes NRW

e Offentlichkeitsarbeit: Zentral produzieren - lokal einsetzen

e Netzwerk fiir Wissens- und Erfahrungsaustausch

e Beratung und Hilfestellung bei Fragen der Nahmobilitat

e Kostenlose Teilnahme an den Seminaren des difu - Deutsches Institut
fir Urbanistik zum Thema Radverkehr (exkl. Reisekosten)

e Bindeglied zu wichtigen Akteuren

e Botschafterin und Beraterin des Landes

Klimaschutz

Kostenschatzung

Forderprogramm
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RAD 5 — Radpremiumroute Xanten - Wesel
Eine attraktive, schnelle, direkte und komfortable Radwegeverbindung fir den
Alltagsradverkehr soll zukiinftig durch den Bau einer regionalen Radroute zwischen den
Stadten Xanten und Wesel angeboten werden. Die Route soll dabei gemalR dem RVR-
Konzept Uber die Bislicher Insel flihren. Zur Erhéhung der Attraktivitat fir Radfahrer und
insbesondere Pendler ist der Ausbau der regionalen Radroute zu einer Radpremiumroute
zu prifen. Im Idealfall entspricht der Ausbaustandard dem eines Radschnellweges
(=hochster Ausbau- und Qualitdtsstandard). Nachfolgend sind die Voraussetzungen zur
Errichtung einer hochwertigen Radwegeverbindung aufgefiihrt.
e Mindestlange von 5 km
e Breite (von 2 3,0 m Rad-Vorrang-Route) bis > 4,0 m Radschnellweg (Zweirichtungsrad-

weg)
e Grundsatzlich Trennung von Rad- und FulRverkehr
e Bei geringem FuBverkehr auRRerorts auch gemeinsame Fiihrung moglich
e Bevorrechtigung des Radverkehrs an Knotenpunkten (z.B. ,Griine Welle” fir Radfahrer,

Vorfahrtsregelungen)
e Beleuchtung (insb. innerorts, auRerorts empfehlenswert)
e Reinigung und Winterdienst sind regelmafig durchzufiihren
e Vermeidung von Querungen an Bundes- und LandesstralRen
e Fordermoglichkeiten durch den Bund:

o Voraussetzung sind 10 km Lange

o Belastungsprognose von 2.000 Radfahrern pro Tag

o Bauliche MaBRnahmen zur Trennung des Radverkehrs
Der bereits fertiggestellte Alleenradweg zwischen Marienbaum und Xanten stellt bereits
eine gute Verbindung auf Xantener Stadtgebiet dar, der im Fortgang bis nach Wesel
verlangert werden kann. Neben einem 4,00 m breiten Radweg ist innerorts zusatzlich ein
2,50 m breiter Gehweg erforderlich. Im Stadtgebiet von Xanten gibt es nur abseits der
Hauptverkehrsstralen wenige Bereiche, bei denen die erforderliche Breite von 6,50 m
eingehalten werden kénnen.

Seite 147

biro stadtVerkehr



Ganzheitliches Mobilitatskonzept fiir die Stadt Xanten

Stand: 27.06.2022 o

Hamminkeln

mormter Rees

Marien-
baum

Uedem

Sonsbeck

Mobilitatskonzept Xanten

RAD 5 - Radpremiumroute Xanten-Wesel Lo 0
[] Stadtgrenze Xanten === Radpremiumroute

Siedlungsflache N
I Gewerbe- und Industrieflache

Grinflache

Wasserfliche biiro stadtverkehr

é}ﬂ“ g

Abb. 6.-25 MaRnahme RAD 5 — Radpremiumroute Xanten — Wesel

Nachdem die Machbarkeitsstudie fertiggestellt worden ist, ist in einem nachsten Schritt ein
Feinkonzept fir den Routenverlauf zu erarbeiten. Eine mégliche Beleuchtung der Strecke
sollte unter umwelt- und naturschutzrechtlichen Gegebenheiten gepriift werden.
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Ziel

e Direkte, komfortable Verbindungen auf wichtigen Pendlerverflechtun-
gen (hoher Quell- und Zielverkehr), bei denen der Radverkehr moglichst
Vorrang erhalt

MaBnahmenbiindel

e RAD1-,Systemplanung” Radverkehr mit Netzllickenbeseitigung, brei-
tere Radverkehrsanlagen und sichere Knotenpunkte

e RAD 2 — Mehr FahrradstralRen im Stadtgebiet

Triager/Akteure/Beteiligte
e Stadt Xanten, Kreisstadt Wesel, Kreis Wesel, Land

Umsetzungsschritte

e Voruntersuchung, Linienbestimmung, Umweltvertraglichkeitsprifung
e Entwurfsplanung

e Genehmigungsverfahren

e Ausflihrungsplanung, Ausschreibung, Vergabe

e Bau

Umsetzungszeitraum

Wirkung
e Verlagerung von MIV-Fahrten auf das Fahrrad

Klimaschutz

Kostenschatzung

Forderprogramm

e Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen
Umfeld

e Forderung der Nahmobilitdt — Sonderprogramm ,,Stadt und Land”

e Forderaufruf flir modellhafte regionale investive Projekte zum Klima-
schutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der Nationalen Kli-
maschutzinitiative (Klimaschutz durch Radverkehr)

e Richtlinie zur Férderung innovativer Projekte zur Verbesserung des
Radverkehrs in Deutschland

e Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitdt in den Stadten, Gemeinden
und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen

6.7 MaRnahmen FuBverkehr
Einleitung

Ahnlich zur Férderung des Radverkehrs ist auch ein jahrlich feststehender Betrag fiir die
Optimierung und den Ausbau der FuRverkehrsinfrastruktur ratsam. Dieser kann unterhalb
des Betrages zur Férderung des Radverkehrs liegen. Zu Beginn werden 5,00 Euro je Person
empfohlen, der jahrlich je nach Bedarf sukzessive erhoht werden kann.
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Ubersicht MaRnahmen FuBverkehr

FUSS 1 — Barrierefreie Gestaltung von Stralenrdumen und konsequente Anwendung der
FuBwegestandards

FUSS 2 — FuRgéngerfreundliche Querungsanlagen

FUSS 3 — Umgestaltung von StraBenrdumen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit von FuR-
gangern

FUSS 4 — Nahmobilitdtsachse ,Molleweg”

FUSS 1 - Barrierefreie Gestaltung von StraBenrdaumen und konsequente Anwendung der
FuBwegestandards

Die barrierefreie Gestaltung von StraRenrdumen ermdglicht Mobilitdt fiir Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen und erhoht gleichzeitig die Attraktivitdit der Wege fir alle
Menschen. Mobilitatseinschrankungen konnen alle Nutzergruppen betreffen, daher ist das
Thema Barrierefreiheit ganzheitlich zu betrachten.

Durch den Abbau von Barrieren im StraRenraum wird die Sicherheit fiir alle FuRgénger-
innen und Fuflgdnger erhéht. Zudem wird die Anzahl der Wege erhoht, die zu Ful}
zuriickgelegt werden.

An FuBgdngeriiberwegen und Querungsstellen existieren haufig keine Bordsteinab-
senkungen sowie Leitlinien (taktile Elemente) und Kontrastmarkierungen (visuelle
Elemente), die zur Orientierung fir mobilitdtseingeschrankte und sehbehinderte Menschen
dienen.

FuBgédnger sind gemall StVO § 35 Abs. 1 verpflichtet, Gehwege zu nutzen. FuRverkehrs-
anlagen sind damit an ausgebauten StraRRen Uberall erforderlich, sowohl fiir den Langs- als
auch den Querverkehr. Die vorgeschriebene Gehwegbreite liegt bei einer Regelbreite von
2,50m. Je nach ortlicher Situation ist allerdings mehr Platz einzuplanen (z. B.
Schaufenstervorzonen). AulRerorts liegende gemeinsame Geh- und Radwege haben
ebenfalls eine Regelbreite von 2,50 m.

Qualitatsanspriiche an Gehwege sind die Oberflichenbeschaffenheit, die maoglichst
angenehm, leicht und rutschsicher sein sollte. AuRerdem sollten Gehwege (iber langere
Distanzen einsehbar und frei von Hindernissen und Verschwenkungen sein. Bei der
Beleuchtung von FuBwegen ist darauf zu achten, dass Schattenbildung und Dunkelfelder
vermieden werden. Kfz-Verkehr darf auf Fulwegen nicht parken. Fiir mobilitdtsein-
geschrankte Personen sind straBenbegleitende Gehflachen durch taktile, visuelle und
hindernisfreie Elemente auszustatten. In angemessenen Abstanden sollten zusatzlich Banke
als Aufenthaltsmoglichkeit installiert werden, sodass fiir bestimmte FuBgéangertypen (bspw.
Senioren) die Reichweite erhoht wird.

In Xanten sollten in einem ersten Schritt die Hauptwege in die jeweiligen Stadtbezirke und
dessen Zu- und Abwege priorisiert ausgebaut bzw. saniert werden, um eine barrierefreie,
fuBgangerfreundliche Infrastruktur in die Stadtbezirke zu garantieren.

In Xanten sind dies folgende StraRen:

e Oberflachensanierung Gereonsweg

e Oberflichensanierung Europaplatz BahnhofstraRe/ PoststralRe

e Ausbau Gehweg Schwarzer Weg/ Landwehr (unter Berlcksichtigung der Einrichtung ei-
ner moglichen Fahrradstralle Landwehr)

e Optimierung Beleuchtung BahnhofstralRe (Europaplatz bis Xanten Bf.)

e Optimierung Beleuchtung Parkeingang Miihlenberg

e Optimierung Beleuchtung Carl-Cuno-Stralle

e Optimierung der nutzbaren Gehwegbreiten im historischen Ortskern durch Reduktion
der Stellpldtze (im Zusammenspiel mit der RV 2 — Anwohnerparken) und geschwindig-
keitsreduzierender MafRnahmen
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Uedem
Xanten
Sonsbeck
Mobilitdtskonzept Xanten
FUSS 1 - Anwendung FuBwegestandards
[] Stadtgrenze Xanten === Oberflichensanierung
Siedlungsflache === Optimierung Beleuchtung
I Gewerbe- und Industriefliche === Ausbau Gehweg P
Grinflache =
Wasserflache biiro stadt\ﬁeﬂ
Abb. 6.-26 MaRnahme FUSS 1 — Anwendung FuRwegestandards
Ziel
e Mobilitat fur alle ermoglichen
e Abbau von Hindernissen
e Starkung der Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer
MaBnahmenbiindel
e RV 2 - Anwohnerparken
e FUSS 2 — FuBgangerfreundliche Querungsanlagen
e FUSS 3 — Umgestaltung von StraBenrdaumen zur Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit von FuRgangern
RAD 1 —,,Systemplanung” Radverkehr mit Netzlickenbeseitigung, brei-
tere Radverkehrsanlagen und sichere Knotenpunkte
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Trager/Akteure/Beteiligte
e land, Kreis Wesel, Stadt Xanten

Umsetzungsschritte

e Beianstehenden Instandhaltungsarbeiten sind barrierefreie Umgestal-
tung/ Elemente zu beriicksichtigen. Hierzu gehéren:
o Bordsteinabsenkungen mit taktilen Beldgen
o Bei Langsverkehr taktile Beldge bei fehlenden raumlichen Kanten
o weitestgehend Freihaltung bestehende Gehwege vom Kfz-Verkehr
o Grundsatzlich ist bei Neubau/ Umbau von Verkehrsanlagen die Bar-

rierefreiheit konsequent einzuhalten

Umsetzungszeitraum

Wirkung
e Erhéhung des FuRverkehrsanteils

Klimaschutz

Kostenschatzung

Foérderprogramm

e Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen
Umfeld

e Forderung der Nahmobilitdt — Sonderprogramm ,,Stadt und Land”

e Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitdt und Mobilitditsmanagement

e Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraRenbaus

e Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitdt in den Stadten, Gemeinden
und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen

FUSS 2 — FuBgangerfreundliche Querungsanlagen

Querungsanlagen erleichtern FuBgangerinnen und FulRgangern die Querung der Fahrbahn.
Hierbei gibt es verschiedene verkehrsrechtliche und bauliche Anlagen (z. B. Mittelinseln,
LSA-Anlagen, FulRgdngerliberwege). Querungsanlagen sind erforderlich, wenn ein erhohtes
Querungsvorkommen vorliegt und die Verkehrs-stirke bei einer Geschwindigkeit von 50
km/h mehr als 1.000 Kfz/ Spitzenstunde im Querschnitt ausmacht. Bei einer
Geschwindigkeit von tGber 50 km/h reicht bereits eine Verkehrsstdrke von 500 Kfz/h aus.

In Xanten sind Querungshilfen flr zahlreiche StraRenabschnitte vorhanden. Diese bieten
zumeist neben FuBgdngerinnen und FuRgingern auch Radfahrenden eine sichere
Querungsmoglichkeit. Vorhandene Querungsanlagen sind laufend auf ihre Wirkung und auf
ihre Einsatzbereiche gemall RASt 06 der FGSV zu priifen.

Mittelinseln sind besonders hilfreich bei StraReniiberquerungen. Es kommen sowohl die
Anlage einzelner Inseln als punktuelle Uberquerungsanlagen als auch der linienhafte Einsatz
in nicht so groRen Abstande (max. 80 m) infrage. Die Breite sollte im Bereich der Querung
moglichst 2,50 bis 3,00 m betragen.

FulRgdngeriberwege kennzeichnen gemals § 26 Absatz 1 der StVO einen geregelten Vorrang
fur FuBgéngerinnen und FuBganger. Sie werden eingesetzt, wenn auf einer bedeutenden
FuBwegeachse eine bequeme Querungsmoglichkeit erforderlich ist. Sie kénnen an
Einmindungen, Kreuzungen und Knotenpunkten angelegt werden.

Insbesondere an Lichtsignalanlagen (LSA) sind die Schaltungen fiir zu Ful Gehende und
Radfahrende zu liberprifen. An einigen LSA erfolgt eine Grinphase nur bei Betatigung der
Signaltaste oder die Griinphasen sind deutlich zu kurz. Problematisch ist es dann, wenn
Autofahrende bei Rechtsabbiegen nicht mehr mit FuBgédngerinnen und FuRgangern
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rechnen. Bei geteilten Furten mit Mittelinsel ist dafiir Sorge zu tragen, dass die Griinphase
durchgangig ist.
Als Beispiele fiir LSA-Anpassungen kénnen folgende Knotenpunkte mit Signalisierung
genannt werden:
e Varusring (B 57)/ Luttinger StraRe
e Varusring (B 57)/ Am Rheintor
e Rheinberger StraRe (B 57)/ Weseler Strale (L 460)
Ziel
e Mobilitat fir alle ermoglichen
e Abbau von Hindernissen
e Starkung der Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer
MaBnahmenbiindel
e FUSS 1 — Barrierefreie Gestaltung von Stralenrdaumen und konse-
quente Anwendung der FuRwegestandards
e FUSS 3 —Umgestaltung von StraRenrdaumen zur Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit von FulRgangern
e RAD1-,Systemplanung” Radverkehr mit Netzliickenbeseitigung, brei-
tere Radverkehrsanlagen und sichere Knotenpunkte
Trager/Akteure/Beteiligte
e StraRen.NRW, Land, Kreis Wesel, Stadt Xanten
Umsetzungsschritte
e beianstehenden StraRensanierungs-/umbaumaRnahmen sind die Que-
rungsanlagen (FGU, Mittelinsel etc.) mit einzubeziehen
Umsetzungszeitraum
Wirkung
e Erhéhung des FuRverkehrsanteils
Klimaschutz
Kostenschatzung
e Anpassung LSA betrifft Bund und Land (StraRen.NRW)
Foérderprogramm
e Richtlinien zur Férderung des kommunalen Strallenbaus
e Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitdt in den Stadten, Gemeinden
und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen
e Um Bagatelluntergrenzen zu vermeiden, sind MaRnahmen zu biindeln
FUSS 3 - Umgestaltung von StraBenrdaumen zur Erhohung @
der Verkehrssicherheit von FuBgangern
MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung sollen besonders den motorisierten Verkehr
verlangsamen und die Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer (insb. Nahmobilitat)
erhohen.
Eine MaRnahme der Verkehrsberuhigung ist unter anderem die Umgestaltung von
StraBenrdumen. Hierbei kdnnen verkehrsberuhigte Bereiche (z.B. Shared Space) in
Erwdgung gezogen werden, die alle Verkehrsteilnehmer vollstandig gleichberechtigen. Der
Umbau erfolgt durch eine weiche Separation, bei dem der 6ffentliche Raum aufgewertet
wird, Barrieren abgebaut werden und der FuR- und Radverkehr geférdert werden. Fir die
Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereiches ist ein grofes Aufkommen von zu Fuf
Gehenden und Radfahrenden mit erhdhtem Querungsbedarf erforderlich. Daher kommen
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besonders HauptgeschéaftsstraRen/ ortliche GeschéaftsstraRen und WohnstraBen als
StraBenabschnitte fiir verkehrsberuhigte Abschnitte in Betracht.

In Xanten wurde bereits der Knotenpunkt Klever StraBe/ RheinstraRe verkehrsberuhigt
dhnlich eines Shared Space Bereiches umgebaut.

Aufgrund der kompakten Siedlungsstrukturen im historischen Stadtkern sind hier dhnliche
Aufwertungen und Umgestaltungen empfohlen. Im Rahmen der Verkehrs- und
Parkraumerhebung eignen sich folgende StraRen (-abschnitte) zur Umwandlung in einen
verkehrsberuhigten Bereich:

e Klever StraRe (Westwall/ Nordwall — BahnhofstraRe/ KurfurstenstralRe)
e RheinstraRe (Abschnitt Klever StraBe — BriickstraRe/ Kapitel)

e BahnhofstraRe (Abschnitt Klever StraBe — Westwall)

o Fildersteg (Abschnitt Marsstralle — Westwall)

e HochstraRe — Mihlenberg — Stidwall

Um die Aufenthaltsqualitat fir den FuBR- und Radverkehr zu erhéhen, sind punktuell
Einschrankungen fir den ruhenden Verkehr erforderlich. Die Einrichtung von
verkehrsberuhigten Bereichen sollte abhdngig von der jeweiligen ortlichen Situation im
Rahmen eines Reallabors tiber einen mehrmonatigen Zeitraum erprobt werden. Zudem sind
die Vorschldage mit dem Begriinungs- und Verkehrsberuhigungskonzept fiir den Stadtkern
Xantens abzustimmen.3!

Im Rahmen dessen kodnnen begleitende Verkehrsziahlungen die Umsetzungsphase
begleiten. Die Durchflihrung eines Reallabors erméglicht einen Feldversuch unter reellen
Bedingungen ohne groRere baulichen MaRnahmen umsetzen zu missen.

4

APX Am Rheintor

7S

Klever Strae RheinstraBe

Historischer
Stadtkern

Gewerbegebiet
Xanten

/—0

Abb. 6.-27 MaRnahme FUSS 3 — Umgestaltung von StraBenrdumen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
von FuBgangern

31 Stadt Xanten (2021): Begriinungs- und Verkehrsberuhigungskonzept der Innenstadt.
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Ziel
e Verkehrsberuhigung von Stralenrdumen
e Steigerung der Aufenthaltsqualitat
MaRnahmenbiindel
e FUSS 1 — Barrierefreie Gestaltung von Stralenrdaumen und konse-
quente Anwendung der FuRwegestandards
e FUSS 2 — FulRgangerfreundliche Querungsanlagen
e FUSS 4 — Nahmobilitatsachse ,,Médlleweg”
Trager/Akteure/Beteiligte
e Stadt Xanten, IHK
Umsetzungsschritte
e Eigenstandige Verkehrsuntersuchung/ Reallabor
e Stellplatzbilanz
e Entwurfsplanung bezlglich Platzgestaltung
e Umbau
Umsetzungszeitraum
Wirkung
e Erhéhung des FulR- und Radverkehrsanteils und Aufwertung der Stadt-
teilzentren
Klimaschutz
Kostenschatzung
Forderprogramm
e Stddtebauliche Forderung im Zuge von StadtumbaumaBnahmen in
NRW
FUSS 4 — Nahmobilitatsachse ,Molleweg” @
Der Molleweg wird nach Fertigstellung der Briicke tiber die Abgrabungsstatte zukiinftig eine
wichtige Nahmobilitdtsachse zwischen der historischen Kernstadt, dem Wohngebiet
,Liattinger Feld” und dem Stadtteil Luttingen darstellen. Zwischen dem Stadtteil Littingen
und der Kernstadt Xanten bestehen im Vergleich zu den anderen Stadtbezirken die meisten
taglichen FuR- und Radwegeverbindungen. Hier finden taglich etwa 380 FuBwege statt.
Auch im Radverkehr bestehen die meisten Wegebeziehungen zwischen Liittingen und
Xanten mit rund 1.600 Wegen am Tag. Die Distanzen liegen zwischen 1,0 bis 3,0 km von
Luttingen bis zum Marktplatz im historischen Stadtkern.
An beiden StraBen werden FuRganger und Radfahrer auf einem gemeinsamen Geh- und
Radweg gefiihrt. Im Wohngebiet von Liittingen existieren keine eigenstéandigen Anlagen fir
FulRgdanger und Radfahrer, so dass beide Verkehrsteilnehmer auf der Fahrbahn gefiihrt
werden. Der Molleweg wird nach der Fertigstellung des Brickenbauwerks und einer
umfangreichen Sanierung der weiteren Teilstlicke flir FuBganger und Radfahrer daher eine
komfortable und sichere Route darstellen. Eine mogliche Nutzung des Méllewegs durch Kfz
ist nicht zu empfehlen.
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MaRnahme Nahmobilitdtsachse ,,Molleweg”

Des Weiteren sollten die Absperrpoller auf dem Molleweg auf Hohe der Strale Am

I Fahrbahn I

Seitenraum (Geh- und Radweg)

(] Durchlassbreite
=130m
@ Poller

Selbststandiger Geh- und Radweg

Abb. 6.-29 Absperrpoller mittig

Dombogen bei einer Umgestaltung hin zu
einer attraktiven Nahmobilitdtsachse durch
eine zeitgemdaRe Positionierung (z.B. ein
mittiger Absperrpoller s. Abb. 6.-29))
umgebaut werden. Gerade bei einem
erhohten FuRganger- und
Radverkehrsaufkommen stellen die
Absperrpoller ein Sicherheitsrisiko dar.
Zudem sind die Durchfahrtsbreiten mitunter
flr Fahrrader mit Anhdnger, Lasten- oder
Spezialrdder zu schmal.

Im stid-westlichen Verlauf ist die Querung
der StraBe Varusring (B 57) optimierungs-
bedirftig, da Radfahrer zunachst auf einen
gemeinsamen Geh- und Radweg ohne
Uberleitstelle wechseln, in dessen Fortlauf
eine schmale Querungsinsel besteht. Der
gemeinsame Geh- und Radweg auf Seiten
des Kurparks ist ebenfalls zu schmal
bemessen, so dass sich FuBgédnger und
Radfahrer auf dem gemeinsamen Fuf3- und
Radweg aufstellen missen und andere
Verkehrsteilnehmer behindern. Zusatzlich
ist die Fihrung des Radfahrers in Richtung
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Kurpark durch enge Kurven gekennzeichnet. Eine direkte, sichere und (bersichtliche
Querung des Varusrings (B 57) ist derzeit leider nicht moglich.

Ziel

e Schaffung einer sicheren, attraktiven Achse fiir Fuganger und Radfah-
rer

e Steigerung der Aufenthaltsqualitat

MaBnahmenbiindel

e FUSS 1 - Barrierefreie Gestaltung von Strafenrdumen und konse-
quente Anwendung der FulRwegestandards

e FUSS 2 — Fugangerfreundliche Querungsanlagen

e FUSS 3 — Umgestaltung von StraRenrdaumen zur Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit von FulRgangern

e RAD 1 - ,Systemplanung” Radverkehr

Triager/Akteure/Beteiligte
e Bund, Stadt Xanten

Umsetzungsschritte

e Errichtung Brickenbauwerk Ausgrabungsstatte

e Entwurfsplanung beziiglich StraBengestaltung Mélleweg
e Umbau

Umsetzungszeitraum

Wirkung
e Erhéhung des Ful- und Radverkehrsanteils

Klimaschutz

Kostenschatzung

Foérderprogramm

e Richtlinien zur Férderung des kommunalen Straflenbaus

e Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitdt in den Stadten, Gemeinden
und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen

e Stddtebauliche Forderung im Zuge von StadtumbaumaRnahmen in
NRW

e Um Bagatelluntergrenzen zu vermeiden, sind MaRnahmen zu biindeln

6.8 MaRnahmen Multimodalitat
Einleitung

Zu den Malnahmen Multimodalitat zdhlen zum einen Verkniipfungspunkte, sogenannte
Mobilstationen, an denen verschiedene Verkehrsmittel des Umweltverbundes in einer
Wegekette kombiniert werden konnen und zum anderen auch ,weiche” MaRnahmen, wie
z. B. das betriebliche und schulische Mobilitdtsmanagement.

Ubersicht MaRnahmen Multimodalitit

MULTI 1 — Ausbau und Neubau von Mobilstationen

MULTI 2 — Aufbau eines Betrieblichen Mobilitdtsmanagements

MULTI 3 — Erweiterung des Kommunalen Mobilitdtsmanagements

MULTI 4 — Mobilitdtsmanagement an Schulen

MULTI 5 — Einstellung einer Mobilitatsmanagerin/ eines Mobilitdtsmanagers
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MULTI 1 — Ausbau und Neubau von Mobilstationen

Unter Mobilstationen werden multimodale Verkniipfungspunkte verstanden, an denen

mindestens zwei Verkehrsmittel verknlipft werden. Im Rahmen des verbundweiten Kon-

zepts fiir die Errichtung von Mobilstationen im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR sowie dem

Mobilitatskonzept des Kreises Wesel wurden bereits Standorte fiir (potenzielle) Mobilstati-

onen im Verbundraum identifiziert und genauer untersucht.

Vorschlage fur die Ausstattungsmerkmale der potentiellen Standorte wurden bereits skiz-

ziert, die im Folgenden aufgelistet sind:

e Mobilstation Xanten Bahnhof: Stele und Wegweisung, (Bikesharing)

e Mobilstation Nibelungenplatz/ Archdologischer Park: tiberdachte B+R-Anlage, Dynami-
sche Fahrgastinformation, Stele und Wegweisung, Uhr, (Bikesharing)

Aufgrund der zentralen Lage bietet sich eine weitere Mobilstation am zentral gelegenen

Marktplatz an, sofern dies in diesem stadtebaulich bedeutenden Bereich stadtvertraglich in

den o6ffentlichen Raum integriert werden kann. Sollte im Rahmen der Aufwertung der RB 31

ein zusatzlicher Haltepunkt in Birten entstehen, dann sollte auch hier die Integration einer

Mobilstation bericksichtigt werden.

Folgende Ausstattungselemente werden an den potenziellen Standorten vorgeschlagen:

e Mobilstation Marktplatz: Stele und Wegweisung, Uhr, gesicherte B+R-Anlage (DeinRad-
schloss), Milleimer, Sitzgelegenheiten, Tarifbedingungen, Umgebungsplan, Wetter-
schutz, Barrierefreiheit

e Mobilstation Hp. Birten: Stele und Wegweisung, Uhr, Umgebungsplan, barrierefreier
Ausbau, gesicherte B+R-Anlage (DeinRadschloss), P+R-Anlage, Dynamische Fahrgastin-
formation, Miilleimer, Sitzgelegenheiten, Tarifbedingungen, Wetterschutz, Beleuch-
tung, Bikesharing

e Mobilstation Vynen Kreisverkehr: Neuerrichtung mit Stele und Wegweisung, (Uber-
dachte) Fahrradbiigel, (Bikesharing)

Weitere potenzielle Standorte laut Mobilitdtskonzept Kreis Wesel:

e Marienbaum Kirche

e Wardt Am Meerend

e Birten Haus Lau

e Unterbirten Lemken

Die potenziellen Standorte fiir Mobilstationen sind in der folgenden Abbildung 6.-30 darge-

stellt.
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Abb. 6.-30 MaRnahme MULTI 1 — Ausbau und Neubau von Mobilstationen
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Ziel

Starkung der multi-/ intermodalen Mobilitat insb. an OPNV-Stationen
Ausweitung des Mobilitatsangebotes

Anpassung der Mobilitdtsangebote an die individuellen Bediirfnisse der
Nutzenden

MaRnahmenbiindel

OPNV 1 — Anpassung Regionalbusnetz

OPNV 2 - Fossilfreie Busse

OPNV 3 — OPNV-Barrierefreiheit

OPNV 4 — Aufwertung RB31

OPNV 5 — Anpassung Stadtbuslinien

OPNV 6 - Einfithrung On-Demand-Verkehr

OPNV 7 — Stadt Xanten als OPNV-Aufgabentriger

RAD 4 — Ausbau von Radabstellanlagen an bedeutenden Zielen
RV 1 —Schlissiges, gut erkennbares Parkleitsystem

Trager/Akteure/Beteiligte

Stadt Xanten, VRR, DB Netz, Kreis Wesel

Umsetzungsschritte

Erstellung einer Ausfiihrungsplanung fiir die geplanten Standorte ge-
maRk VRR-Konzept

Ausschreibung einzelner Komponenten

Bauliche Umsetzung

Umsetzungszeitraum

Wirkung

Reduzierung des MIV im Stadtgebiet
Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen

Klimaschutz

Kostenschatzung

Foérderprogramm

Investitionsforderung der Zweckverbande

Forderrichtlinie Vernetzte Mobilitat und Mobilitatsmanagement (Fori-
MM)

Richtlinie Gber die Gewadhrung von Zuwendungen aus progres.nrw -
Programmbereich Emissionsarme Mobilitat

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen
Umfeld (Kommunalrichtlinie)

Richtlinie zur Forderung innovativer Projekte zur Verbesserung des
Radverkehrs in Deutschland

Richtlinien zur Forderung des kommunalen StraRenbaus

Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden
und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (Fori-Nah)

Klimaschutz durch Radverkehr

Richtlinie Gber den Einsatz von Bundesmitteln im Rahmen des BMVI-
Programms ,Ladeinfrastruktur vor Ort“
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MULTI 2 - Aufbau eines Betrieblichen Mobilitatsmanagements
Das Betriebliche Mobilitatsmanagement umfasst ein umfangreiches, umweltfreundliches
Mobilitatsangebot, welches den Beschaftigten seitens der Unternehmensfiihrung zur
Verfugung gestellt bzw. finanzielle/ infrastrukturelle Anreize zur Nutzung der Angebote
geschaffen wird. Hierzu zéhlen:
e Bildung von Fahrgemeinschaften
e Nutzung des OPNV (Jobticket) und des Fahrrads
e Einrichtung von Car- und Bikesharingsystemen
e Nutzung der betrieblichen Carsharingflotte durch die Bevolkerung aufRerhalb der Dienst-
zeiten am Wochenende
e Bereitstellung von Dienstradern/ Jobradern/ Lastenradern
e Nutzung von Angeboten der IHK zur Ausbildung von Mitarbeitenden zu betrieblichen
Mobilitatsmanagern
e Schaffung von regelmaRigen Beratungs- und Informationsangeboten fiir Betriebe
Ziel
e Stdrkung der umweltfreundlichen Mobilitdtsangebote in Betrieben
(Dienst- und Arbeitswege)
e Anpassung der Mobilitdtsangebote an die individuellen Bediirfnisse der
Beschiaftigten
MaBnahmenbiindel
e MULTI 5 — Einstellung einer Mobilitdtsmanagerin/ eines Mobilitdtsma-
nagers
Trager/Akteure/Beteiligte
e Stadt Xanten, Wirtschaftsforderung Stadt Xanten, Unternehmen
Umsetzungsschritte
e Kontakt zu den Unternehmen aufbauen
e Umfrage zur Nutzung und Abschatzung des Mobilitdtsverhaltens in den
Unternehmen
e Informationsveranstaltung
Umsetzungszeitraum
Wirkung
e Reduzierung des MIV im Stadtgebiet
e Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen
e Starkung der Gesundheit und Produktivitdt der Mitarbeitenden
Klimaschutz
Kostenschatzung
Foérderprogramm
e Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitdt und Mobilitditsmanagement
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MULTI 3 - Erweiterung des kommunalen Mobilititsmanagements

Das kommunale Mobilitdtsmanagement umfasst ein umfangreiches, umweltfreundliches
Mobilitatsangebot, welches den Beschaftigten seitens der Stadtverwaltung angeboten bzw.
finanzielle/ infrastrukturelle Anreize zur Nutzung der Angebote geschaffen wird. Dies
konnen folgende Angebote sein:

e Bildung von Fahrgemeinschaften

e Nutzung des OPNV und des Fahrrads

e Einrichtung von Car- und Bikesharingsystemen (bei Ruhezeiten Fahrzeuge den Birgerin-
nen und Birgern zur Verfiigung stellen)

e Bereitstellung von Dienstradern/ Jobradern/ Lastenrddern

Ziel
e Stdrkung der umweltfreundlichen Mobilitdtsangebote in Betrieben

(Dienst- und Arbeitswege)
e Anpassung der Mobilitdtsangebote an die individuellen Bediirfnisse der

Beschiftigten

MaBnahmenbiindel

e MULTI 5 — Einstellung einer Mobilitatsmanagerin/ eines Mobilitdtsma-
nagers

Trager/Akteure/Beteiligte
e Stadt Xanten

Umsetzungsschritte

e Befragung der Mitarbeiterschaft

e Auswertung der Befragung

e Ableitung von Strategien

e Einrichtung einer zusétzlichen Stelle (Mobilitdtsmanager der Stadt Xan-
ten)

Umsetzungszeitraum

Wirkung

e Reduzierung des MIV im Stadtgebiet

e Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen

e Starkung der Gesundheit und Produktivitat der Mitarbeitenden

Klimaschutz

Kostenschatzung

Foérderprogramm
e Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitdt und Mobilitditsmanagement

MULTI 4 — Mobilitatsmanagement an Schulen

Fir die Schulen in der Stadt Xanten wird ein Konzept fiir ein schulisches
Mobilitdtsmanagement erarbeitet. Fir das Schulzentrum befindet sich dieses bereits in Ar-
beit. Dieses kann folgende Bestandteile aufweisen:

e Bestandsaufnahme

e Erstellung einer Prioritatenliste

e Schaffung von verwaltungsinternen Strukturen
e |dentifizierung einer Pilotschule

e Evaluation der MaRnahmen

e Einfihrung der ,Walking Busse”
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e Uberpriifung und Einfiihrung vereinzelter Elterntaxihaltestellen an den Grundschulen
und weiterfiihrenden Schulen mit steuernder Wirkung

e Fahrradcheck/-kontrollen an Schulen

e Verkehrserziehung im Unterricht, Arbeitskreis Mobilitat/ Schule, Verkehrsparcours

e Jahrlicher Projekttage in den Schulen zum Thema Mobilitat, Verkehr und Stadtentwick-
lung (Klimawandel) gemeinsam mit der Stadtverwaltung (z. B. wahrend der europai-
schen Mobilitdtswoche)

Ziel ist, die ,Elternhaltestellen” einige Meter vor den Schulen zu errichten und somit das
erhohte Verkehrsaufkommen vor den Schulen sicherer zu gestalten.

An den folgenden Punkten soll die Einrichtung von Elterntaxihaltestellen geprift werden:

e Hagelkreuzschule Luttingen
e St. Viktor-Grundschule Xanten-Mitte
e Willi-Fahrmann Gesamtschule

Ziel

e Frihe verkehrliche Erziehung

e Verkehrssicherheit bei Kindern férdern

e Stdrkung der Selbststandigkeit von Kindern im Straenverkehr

e Schaffung eines Bewusstseins bei Kindern und Jugendlichen, dass Mo-
bilitat auch mit minimalem MIV-Einsatz erfolgen kann

e Senkung Hol- und Bringverkehre mit dem Pkw an den Schulen

MafBnahmenbiindel
e MULTI 5 - Einstellung einer Mobilitatsmanagerin/ eines Mobilitditsma-
nagers

Trager/Akteure/Beteiligte

e Stadt Xanten, ADAC

e Schulleitung Grundschule Liittingen, St. Viktor-Grundschule und Ge-
samtschule

Umsetzungsschritte
o Weiterentwicklung der bisherigen Planungen der Stadt Xanten

Umsetzungszeitraum

Wirkung

e Reduzierung der Hol- und Bringverkehre

e Starkung der Gesundheit und Produktivitat der Schiilerinnen und Schi-
ler

e Verstetigung von umweltfreundlichen Verhaltensmustern

Klimaschutz

Kostenschatzung

Férderprogramm
e Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitdt und Mobilitditsmanagement
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MULTI 5 - Einstellung einer Mobilitatsmanagerin/ eines Mobilitdtsmanagers

Damit nicht nur die Umsetzung des Mobilitdatskonzeptes der Stadt Xanten, sondern auch
zukiinftig die Themen Verkehr und Mobilitdt in der Stadtverwaltung dauerhaft bearbeitet
und voran getrieben werden kdnnen, ist die Schaffung einer entsprechenden Stelle in der
Verwaltung zu empfehlen. Die Mobilitdtsmanagerin oder der Mobilitdtsmanager fungiert
als Schnittstelle zwischen Verwaltung und Politik sowie Offentlichkeit in allen verkehrlichen
Belangen. Die Expertise im Bereich Verkehr und Mobilitat wird hier gebiindelt. Folgende
Aufgabengebiete konnen durch die neue Stelle abgedeckt werden:

e Umsetzung und Weiterentwicklung von Manahmen im Bereich Verkehr und Mobilitat

e Ansprechperson und Experte fliir kommunales, betriebliches und schulisches Mobilitats-
management

e Ausschreibung und Begleitung von Untersuchungen und Planungen durch externe
Dienstleister

e Fordermittelakquise und Netzwerkarbeit

e Stellungnahme und Sachstdnde in politischen Gremien

e Beantwortung von Fragen aus der Offentlichkeit

Ziel

e Dauerhafte Besetzung und Bearbeitung der Themenfelder Verkehr und
Mobilitat

e Umsetzung der MaBnahmen aus dem Mobilitatskonzept

e Fordermittelakquise

MaBnahmenbiindel

e MULTI 2 — Aufbau eines Betrieblichen Mobilitatsmanagements

e MULTI 3 — Erweiterung des Kommunalen Mobilitdtsmanagements

e MULTI 4 — Mobilitaitsmanagement an Schulen

e Prinzipiell alle MaRnahmenvorschldage aus dem Ganzheitlichen Mobili-
tatskonzept fur die Stadt Xanten, da fiir dessen Umsetzung personelle
Unterstiutzung erforderlich ist

Trager/Akteure/Beteiligte
e Stadt Xanten

Umsetzungsschritte

e Politische Mehrheit zur Schaffung einer neuen Stelle Mobilitatsmana-
gerin/ Mobilitdtsmanager

e Bereitstellung der Haushaltsmittel

Umsetzungszeitraum

Wirkung
e Optimierung der Arbeitsverteilung in der Verwaltung

Klimaschutz

Kostenschatzung

Forderprogramm

e Projektbezogene Sachausgaben (z.B. Forderung von Auftrdgen an
Dritte, unmittelbare Sachausgaben) forderfahig liber die Férderrichtli-
nie Vernetzte Mobilitat und Mobilitatsmanagement
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7 Stufenkonzept

Das Stufenkonzept beinhaltet die =zeitlich sinnvolle Umsetzung bestimmter
MaRnahmenvorschldge, die aufeinander aufbauen bzw. sich gegenseitig bedingen. Die im
Kapitel 6 aufgefiihrten MalRnahmensteckbriefe zeigen bereits unter dem Punkt
»Malnahmenbiindel” Abhdngigkeiten und Synergieeffekte zu anderen MalRnahmen auf,
die mitunter auch verkehrsmitteliibergreifend bestehen. Uber allem steht jedoch zunichst
die Schaffung und Besetzung einer Mobilitatsmanagerin oder eines -managers bei der Stadt
Xanten. Diese Person koordiniert und organisiert die Bearbeitung sowie Umsetzung der
zahlreichen Vorschlage und bildet die Schnittstelle zwischen der Politik und der Verwaltung.

Zur strukturierten und vor allem effektiven Umsetzung der einzelnen MaBnahmen ist
nachfolgend ein Stufenkonzept aufgefiihrt (s. Abb. 7.1). Die MaBnahmen sind verkehrsmit-
telspezifisch geordnet:

e MIV, LKW, RV

e OPNV
e RAD
e FUSS
e MULTI

Dabei sind MalRnahmen aufgelistet, deren Umsetzung eine Grundvoraussetzung fir die
Realisierung weiterer MaBnahmen darstellt oder nur im Zusammenspiel mit diesen ihre
vollstandige Wirkung entfalten. Dieses Stufenkonzept ist daher als eine strategische
Empfehlung einzuordnen, um eine wirkungsvolle und effektive Umsetzung des Mobilitats-
konzeptes voranzutreiben.

Der begleitende Zeitstrahl gibt eine realistische Einordnung des zu erwartenden Zeitfenster
bis zur endglltigen Umsetzung bzw. Inkrafttreten der Malnahme ab. Die Umsetzungs-
stufen gliedern sich in:

o kurzfristig (<5 Jahre)
e mittelfristig (5-10 Jahre)
o langfristig (210 Jahre)

Die MaBRnahmen MIV 3 — Forderung und Ausbau Ladeinfrastruktur und RAD 1 —
»Systemplanung” Radverkehr Ausbau Radverkehrsanlagen und Netzliickenbeseitigung sind
in dem Stufenplan nicht enthalten. Ersteres befindet sich derzeit bereits in der Erarbeitung
(seit 2022)und Letzteres umfasst eine Vielzahl von MaBnahmenvorschlagen, die allesamt
unterschiedlichen Realisierungszeitraumen obliegen. Die MaRnahmenvorschlage MIV, LKW
und RV sind rein aus optischen Griinden in verschieden abgestuften Rottonen abgebildet.
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Abb. 7.1 Stufenkonzept
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8 Energie- und CO;-Bilanz

Verkehr gehort seit vielen Jahren zu den wesentlichen — in der Vergangenheit zudem
Uberproportional wachsenden — stadtischen und regionalen Kohlendioxid-Quellen.

Zur Ermittlung der CO2-Bilanz wird das Territorialprinzip angewendet, das heil’t, es wird nur
der Verkehr betrachtet, der von der Bevdlkerung in Xanten erzeugt wird (Binnen- und
Auspendlerverkehr). Die Aufnahme des Einpendlerverkehrs erfolgt auf der Basis der
verfligbaren Pendlerdaten. Dies gilt auch fiir den in Xanten erzeugten Giiterverkehr auf der
StralRe.

Fiir die Abschatzung des verkehrsbedingten CO2-Aufkommens wurden dabei folgende
Berechnungsgrundlagen des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz, nukleare
Sicherheit und Verbraucherschutz (BMUV) gewéhlt:3?

e unterschiedliche Reiseweiten je nach Verkehrsmittel (pro Weg in km)
e 300 Tage Hochrechnung auf ein Jahr
e CO2-Werte pro km (Werte des BMU fiir den Personenverkehr):
e 152 g pro km 2020 und 95 g pro km ab 2035 fir den MIV
111 g pro km 2020 fir den Linienbus (Nahverkehr)
85 g pro km 2020 fiir die Eisenbahn (Nahverkehr)
45 g pro km ab 2035 fiir den OPNV gesamt

Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner Verkehrsmittel im Personenverkehr in Deutschland

Quelle: Umweltbundesamt, TREMOD 6.21 (11/2021)

A Fliichtige %
Treibhausgase'  Kohlenmonoxid . Stickoxide Partikel
Kohlenwasserstoffe
g Pkw 154 1,00 0,15 0,42 0,006 1,4 Pers./Pkw
f: Flugzeug, Inland 2142 0,29 0,10 0,98 0,011 70 %
= Eisenbahn, Fernverkehr 29° 0,02 0,00 0,04 0,001 56 %
'&, Linienbus, Fernverkehr g 29 0,01 0,01 0,05 0,001 54 %
=
o sonstige Reisebusse © st 36 0,05 0,01 0,13 0,003 55 %
@ Eisenbahn, Nahverkehr 54 0,04 0,01 0,17 0,004 28 %
Linienbus, Nahverkehr 83 0,06 0,03 0,30 0,005 18 %
StraBen-, Stadt- und U-Bahn 55 0,03 0,00 0,05 0,002 19 %
Fliichtige
Treibhausgase'  Kohlenmonoxid Stickoxide Partikel
= Kohlenwasserstoffe *
g Pkw 152 0,94 0,15 0,38 0,006 1,4 Pers./Pkw
E Flugzeug, Inland 2842 0,43 0,14 1,24 0,015 53 %
= Eisenbahn, Fernverkehr 50° 0,03 0,00 0,06 0,002 31%
4 Linienbus, Fernverkehr g 27 0,01 0,01 0,04 0,001 57 %
E sonstige Reisebusse © = 36 0,04 0,01 0,13 0,003 56 %
L] Eisenbahn, Nahverkehr 85 0,06 0,02 0,29 0,006 17 %
Linienbus, Nahverkehr 111 0,07 0,04 0,36 0,006 13%
StraBien-, Stadt- und U-Bahn 75 0,04 0,00 0,07 0,003 13 %
8/Pkm = Gramm pro inkl. der E: und der dger in Strom, Benzin, Diesel , Fliissig- und Erdgas sowie Kerosin
*€0,, CH, und N0 angegeben in CO,-Aquivalenten
¥inkl. Nicht-CO2-Effekte
? Die in der Tabelle ausgewiesenen Emissionsfaktoren fiir die Bahn basieren auf Angaben zum durchschnittlichen Strom-Mix in Deutschland. Emissi die auf oder
i i . B. den der Deutschen Bahn AG), weichen daher von den in der Tabelle dargesteliten Werten ab.
* ohne Methan
* ohne Abrieb von Reifen, StraBenbelag, Bremsen, Oberleitungen
* Gruppen- und Tagesfahrten, Rundreisen etc.
Eiir Lof al enzu den Emissionen aus Infrastruktur- und Fahizeyebereitstellung siehe UBA-Broschiire “Umweltfreundlich mobill*
Abb. 8.1 Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner Verkehrsmittel im Personenverkehr in

Deutschland 2020 (Quelle: Umweltbundesamt, TREMOD 6.21 (11/2021))

Fiir den OPNV ergibt sich ein gemittelter Wert von 98 g pro km 2020.
CO2-Werte pro km (Werte vom BMU) fur den Giterverkehr:

e 111 g pro tkm fiir den Lkw-Verkehr fir 2020

bei 5 t pro Fahrt im Durchschnitt = 555 g pro Lkwkm
e 90 g pro tkm fiir den Lkw-Verkehr ab 2035

bei 5 t pro Fahrt im Durchschnitt = 450 g pro Lkwkm

32 Quelle: Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz (BMUV)
(2022): Themen. Verkehr. Larm. Emissionsdaten.
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Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner Verkehrsmittel im Giiterverkehr in Deutschland

Quelle: Umweltbundesamt, TREMOD 6.23 (05/2022)

o Fliichtige Kohlen-
b=} Treibhausgase * Kohlenmonoxid — ean Stickoxide Partikel *
~ wasserstoffe
2 Lkw ? £ 113 0,087 0,037 0,248 0,006
W Giterbahn * = 17 0,011 0,002 0,027 0,001
N
- Binnenschiff = 30 0,074 0,028 0,388 0,008
e Fliichtige Kohlen-
S Treibhausgase * Kohlenmonoxid o 5 Stickoxide Partikel *
N wasserstoffe
i Lkw ? £ 111 0,077 0,036 0,232 0,005
§ Giiterbahn * E 16 0,010 0,002 0,025 0,001
N
- Binnenschiff o 31 0,076 0,029 0,403 0,008

g/tkm = Gramm pro Tonnenkilometer, inkl. der Emissionen aus der i der i in Strom, Diesel, Fllssig- und Erdgas

* €02, CH4 und N20 angegeben in CO2-Aquivalenten

“Lkw ab 3,5, Sattelzlge, Lastziige

* Die in der Tabelle ausg issi fur die i Angaben zum durchschnittlichen Strom-Mix in Deutschland. Emi: . die auf

Strombeziigen basieren, weichen daher von den in der Tabelle dargestellten Werten ab.

“ohne Methan

L} Bremsen,

Fir ianen zu den Emissionen aus und | it siehe UBA-Broschilre * ich mobil!™

Abb. 8.2 Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner Verkehrsmittel im Guterverkehr in

Deutschland 2020 (Quelle: Umweltbundesamt, TREMOD 6.23 (05/2022))

Das COz-Emissionsvolumen des Istzustandes 2020, der Nullprognose 2035 und des
MalRnahmenkonzeptes ist in Abbildung 8.-3 gegeniibergestellt. Die Summe der CO»-
Emissionen des Pkw-Verkehrs, des OPNV und des Lkw-Verkehrs betrédgt im Istzustand 2020
ca. 35.000 t pro Jahr. Der OPNV nimmt mit 3 % den kleinsten Anteil ein, der Lkw-Verkehr ist
fiir ca. 32 % der Emissionen verantwortlich und der Pkw-Verkehr fiir 65 %.

In der Nullprognose 2035 ergibt sich bereits eine Reduktion um 21 % auf 27.500 t CO: pro
Jahr. Die Umsetzung des MaRnahmenkonzepts ergibt eine zusatzliche Reduzierung des
Emissionsvolumens um ca. 1.500 t auf insgesamt 25.800 t (-25,7 %) CO: pro Jahr.

40.000

35.000

CO2 in Tonnen pro Jahr
= = N N w
(=] (9] o w o
5 b © & o
(=] o o (=] o
(=] o o (=) o

5.000

Istzustand 2020 Nullprognose 2035 MaBnahmenkonzept

m Lkw-Verkehr ®mOGPNV  m Pkw-Verkehr

Abb. 8.3 CO2-AusstoB der Xantener Bevolkerung pro Tonnen im Jahr 2020 und 2035
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9 Controlling und Verstetigung

Fur die Umsetzung und Erfolgskontrolle des vorliegenden Konzeptes sind eine Vielzahl an
lokalen und regionalen Akteuren gefragt und einzubinden. Dies gilt vor allem bei
Modifikationen im StraBenverkehr, bei dem der Kreis Wesel sowie das Land NRW und ggf.
auch der Bund mit einbezogen werden miissen. Gleiches trifft auch auf MaRRnahmen im
OPNV zu, bei dem die Stadt Xanten auf den Kreis und die kreisangeh&rigen Kommunen
angewiesen ist. GroRere, regionale Projekte, wie bspw. Optimierungen im SPNV, sind als
interkommunale Projekte zu verstehen, in dem die Interessen zahlreicher Kommunen
bericksichtigt und geblindelt werden miissen. Daher ist es ratsam, den gemeinsamen
Austausch und Dialog, welcher im Rahmen des Mobilitatskonzeptes gefiihrt worden ist,
beizubehalten und im regelmaRigen Turnus (z. B. einmal im Quartal) abzuhalten.

Flr die sukzessive Umsetzung des umfangreichen MaRnahmenkonzeptes ist es unabdingbar
finanzielle und personelle Ressourcen bereitzustellen. Dieser Mehraufwand ist im
Stadthaushalt zu beriicksichtigen. Ein jahrlich feststehender Etat zur Forderung des FuR-
und Radverkehrs bietet darliber hinaus eine verlassliche Planungssicherheit, wodurch
verschiedene Fordertépfe zum Ausbau der jeweiligen Infrastrukturen ,angezapft” werden
kénnen. Mit einem vergleichsweisen geringen Eigenanteil der Stadt Xanten lassen sich
somit zukiinftig groRe und vor allem kostspielige Infrastrukturprojekte anschieben
(,Hebelwirkung“). Es wird empfohlen zundchst etwa 5,00 Euro pro Einwohner zur
Forderung des FuRverkehrs (ca. 110.000 Euro/a) und rund 10,00 Euro pro Einwohner zur
Forderung des Radverkehrs (ca. 220.000 Euro/a) im Jahreshaushalt der Stadt
bereitzustellen. Dieser Betrag kann bei Bedarf sukzessive gesteigert werden.

Ein hilfreiches Controlling-Element stellt eine Mobilitdtserhebung dar, welche bereits im
Rahmen der Erstellung des Mobilitatskonzeptes im Jahr 2020 durchgefiihrt worden ist. Hier
wird der Modal-Split ermittelt, der fiir nachfolgende Erhebungen als Referenzwert zur
Uberpriifung des Modal-Split-Ziels verwendet werden kann. Als Erhebungsturnus empfiehlt
sich ein Fiunf-Jahres-Rhythmus. Dabei soll sich das Befragungsdesign an den
Landesstandards zur einheitlichen Modal-Split-Erhebung der Arbeitsgemeinschaft
fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e. V. (AGFS-
NRW) halten, um Vergleichbarkeiten — z. B. in Zeitreihen — zu ermdoglichen.
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10 Kommunikationsstrategie

Ein Kommunikationskonzept stellt das zentrale Instrument der strategischen Kommuni-
kationsplanung dar und ist im Rahmen des kontinuierlichen Kommunikationsprozesses
neuen Bedingungen dynamisch anzupassen. Kommunikationsarbeit gewinnt zunehmend an
Bedeutung und gilt als wichtiger Bestandteil, um die Menschen tGiber Modifikationen in der
Mobilitatsinfrastruktur, wie z. B. (iber die Angebote einer Mobilstation, zu informieren und
die Akzeptanz gegenliber neuen Angeboten zu erhéhen.

Im Rahmen des ganzheitlichen Mobilitdtskonzeptes fir die Stadt Xanten ist es daher
erforderlich, eine gute Offentlichkeitsarbeit zu leisten. Diese sollte auch intern ansetzen und
bspw. die Fahrradnutzung innerhalb der Verwaltung verbessern oder die Anschaffung von
E-Fahrzeugen fur die stadtische Fahrzeugflotte vorantreiben, damit die Stadtverwaltung als
,Vorbildfigur“ fungiert. Allgemein sollte die Kommunikationsarbeit moglichst alle
Zielgruppen ansprechen und dadurch breit aufgestellt sein.

Beispiele fir Kampagnen oder Wettbewerbe sind MafRnahmen wie ,Mit dem Rad zur
Arbeit” oder die Kampagne ,Stadtradeln”, die sich vordergriindig auf die Forderung des
Radverkehrs stiitzen. An der letztgenannten Kampagne nimmt die Stadt Xanten bereits
erfolgreich teil. Darliber hinaus existiert bereits in vielen Stadten der internationale
,Parking Day“, an dem Parkpladtze in ausgewdhlten StralRen flr einen Tag einer anderen
Nutzung, z. B. einer Spiel- und Erholungsflache, zugefiihrt werden. Diese Aktion zeigt auf,
wie der Parkraum durch eine Umnutzung zu einer Belebung und Aufwertung des
StraBenraumes fiihren kann. Ferner kann die Stadt Xanten Aktionstage mit dem Thema FuR-
und Radverkehr organisieren. Verschiedene Aktivitaten, wie z. B. das Testfahren mit einem
E-Bike/ Pedelec, kann Teilnehmenden die Scheu vor dem Verkehrsmittel nehmen und zum
Nachdenken ihres Verkehrsverhaltens anregen und dazu motivieren haufiger auf das Auto
zu verzichten. Diese und weitere Aktivitaiten kdonnen im Rahmen eines Mobilitdtstages
(bspw. im Rahmen der europdischen Mobilitdtswoche) im historischen Stadtkern Xantens
angeboten werden.

Ein weiterer wichtiger Schritt im Hinblick auf Kommunikationsarbeit stellt die
Verkehrssicherheitsarbeit dar. Das Miteinander verschiedenster Verkehrsmittelnutzer im
StraRenverkehr steht dabei im Fokus. Im Bereich der Verkehrserziehung koénnen
Kampagnen wie ,Geh-Spal statt Elterntaxi“ (Bsp. aus Bergisch-Gladbach) helfen, dass mehr
Schiiler mit dem Rad oder zu FuR zur Schule kommen und auf das Bringen und Holen mit
dem Pkw durch die Eltern verzichtet wird. Mit Projekten des Deutschen
Verkehrssicherheitsrates wie ,Sicher mobil im Alter” kdnnen zudem Senioren an
Veranstaltungen teilnehmen, die Themen wie das Miteinander verschiedener
Verkehrsteilnehmender beinhalten. Es kénnen auch Schulungen mit E-Bikes/ Pedelecs
angeboten werden.

Insgesamt ist eine gute Offentlichkeitsarbeit durch Kampagnen, Informationsflyer sowie
Veranstaltungen (z. B. ein viertel- bis halbjahrlicher Blirgerdialog) und tber die sozialen Ka-
nale im offentlichen Raum wichtig, um moglichst alle Zielgruppen zu erreichen und den
Bedenken, Anregungen und Winschen der Birgerinnen und Birger Gehor zu verschaffen.
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11 Ausblick

Das Ganzheitliche Mobilitatskonzept bietet eine strategische Planungs- und
Handlungsgrundlage zur Starkung und Forderung der kinftigen Verkehrs- und
Mobilitatsentwicklung fiir die kommenden Jahre in Xanten. Im Zuge der Verkehrswende gilt
es die ,Weichen” rechtzeitig in Richtung umweltvertraglichen Verkehr zu stellen, um die
COz2-Emissionen sukzessive zu senken bei gleichzeitiger Wahrung der Mobilitdt und der
damit einhergehenden gesellschaftlichen Teilhabe der Xantener Bevolkerung.

Das vorliegende Konzept dient als Ausgangsbasis der derzeitigen Verkehrs —und
Mobilitatssituation, auf Grundlage dessen Modifizierungen und Optimierungen in der
bestehenden Verkehrsinfrastruktur sowie Innovationen angestoBenen werden. Die
kommenden Schritte zielen auf eine Prifung, politische Abwdgung und schrittweise
Umsetzung der MaRnahmen ab, die singuldar und im Verbund mit weiteren
MaRnahmenvorschlagen ihr Potenzial hinsichtlich einer Verlagerung der motorisierten
Fahrten auf umweltfreundlichere Verkehrsmittel entfalten. Dabei gilt es stets alle
kommunalen und interkommunalen Akteure an einen Tisch zu holen, im besten Fall in
einem turnusmaBigen Rhythmus, damit Arbeitsprozesse angestoBen und umgesetzt
werden kénnen. Einige Ideen reichen dabei weit in die Zukunft und dienen als Denkanstél3e
zur Weiterentwicklung und Schaffung von Synergieeffekten mit weiteren Vorschlagen
(Visionen). Andere wiederum sind kurz- bis mittelfristig realisierbar.

Entscheidend ist, dass neben der finanziellen Absicherung und Akquise von Fordermitteln
auch die personellen Strukturen zur Begleitung und Umsetzung des Mobilitatskonzeptes
innerhalb der Stadtverwaltung geschaffen werden. Die Verkehrs- und Mobilitdtsent-
wicklung stellt eine bedeutsame und arbeitsintensive Aufgabe dar, die eng mit der Stadt-
und Wirtschaftsentwicklung Xantens zu verzahnen ist.
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Ganzheitliches Mobilitatskonzept fiir die Stadt Xanten

Stand: 27.06.2022 M/M

Abkiirzungsverzeichnis

A Autobahn

Abb. Abbildung

AGFS NRW  Arbeitsgemeinschaft fuganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden
und Kreise in Nordrhein-Westfalen e. V.

APX Archdologischer Park Xanten

B BundesstralRe

Bf. Bahnhof

BMDV Bundesministerium fir Digitales und Verkehr

BMUV Bundesministerium flir Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und
Verbraucherschutz

bspw. beispielsweise

bzw. beziehungsweise

CO2 Kohlendioxyd

d Tag

d. h. das heildt

DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke

EFA Empfehlungen fir Fugangerverkehrsanlagen

E-Fahrzeug Elektro-Fahrzeug

EW Einwohner

ERA Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen

etc. et cetera

FGSV Forschungsgesellschaft flir StraRen- und Verkehrswesen

FZX Freizeitzentrum Xanten

GVFG Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung

h Stunde

Hbf. Hauptbahnhof

HHB Haushaltsbefragung

Hp. Haltepunkt

HVZ Hauptverkehrszeit

INKA Interaktive Kartenanwendung

K KreisstraRRe

Kap. Kapitel

Kfz Kraftfahrzeug

km Kilometer

km/h Kilometer pro Stunde

L Land(es)stralRe

Lkw Lastkraftwagen

Lkwkm Lastkraftwagenkilometer

LVR Landschaftsverband Rheinland

m Meter

MiD Mobilitdt in Deutschland Mio. Millionen

MIV Motorisierter Individualverkehr

NIAG Niederrheinische Verkehrsbetriebe

NWB NordWestBahn

OPNV Offentlicher Personennahverkehr - 6ffentlicher Personennahverkehr mit Bus,
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Ganzheitliches Mobilitatskonzept fiir die Stadt Xanten

Stand: 27.06.2022 M/M
StraRenbahn/Stadtbahn sowie Eisenbahnverkehr, aber auch mit
sogenannten alternativen Verkehrsmitteln wie z. B. TaxiBus, Anruf-Sammel-
Taxi, Blrgerbus.

ov Offentlicher Verkehr

PBefG Personenbeforderungsgesetz

Pkw Personenkraftwagen

P+R Park and Ride

RASt Richtlinie fur die Anlage von Stadtstrallen

RB Regionalbahn

RE Regionalexpress

SB Schnellbus

SPNV Schienenpersonennahverkehr

Stvo StraRenverkehrs-Ordnung

svz StraRenverkehrszdhlung

SWOT Strenghts-Weaknesses-Opportunities-Threats

t Tonnen

TIX Tourist Information Xanten

tkm Tonnenkilometer

V. a. vor allem

VEP Verkehrsentwicklungsplan

VRR Verkehrsverbund Rhein-Ruhr

z. B. zum Beispiel
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Ganzheitliches Mobilitatskonzept fiir die Stadt Xanten

Stand: 27.06.2022 o=

Anhang

Anhang A:  Gesamtverkehr auf Zellenebene Stadt Xanten 2020 (nur Binnenverkehr)

Rhein

Niedermarmter

Mehrioog

Appeldorn

Diersfordt

Fllrener. A

Labbeck

Sonsherk

Seite 178
biro stadtVerkehr



Ganzheitliches Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Xanten m%
Stand: 27.06.2022 =

Seite 179
bliro stadtVerkehr



Ganzheitliches Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Xanten \@%

Stand: 27.06.2022

Anhang C:  Binnenverkehr im Radverkehr Stadt Xanten 2020
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Stand: 27.06.2022

Anhang E:  Binnenverkehr im MIV Stadt Xanten 2020
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Ganzheitliches Mobilitatskonzept fiir die Stadt Xanten
Stand: 27.06.2022

Anhang F:  Verteilung der Nennungen in den jeweiligen Stadtbezirken INKA Online-
Beteiligung Xanten
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Stand: 27.06.2022

Anhang G:
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FuBBverkehr Xanten gesamt (n=70)
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Ganzheitliches Mobilitatskonzept fiir die Stadt Xanten

Stand: 27.06.2022 o=
Anhang H:  Protokolle der Planungstouren Xanten
Protokoll: Planungsspaziergang am 10. Oktober 2020 von 10:00 bis 12:30 Uhr
Startpunkt: Rathaus Xanten, Karthaus 2, 46509 Xanten
13 z .
. Planungsspaziergang:
o : 10.10.2020 10:00 - 12:00 Uhr
Lange: ca. 2,5 km
1. Station: Rathaus
2. Station: Nordwall
3. Station: Rheinstralle
4. Station: Westwall
5. Station: Bahnhofstralle
6. Station: Fildersteg
7. Station: ViktorstraRRe
8. Station: B57
= o \\ 5 , / R
Mobilitatskonzept Xanten
Planungsspaziergang E 0
o Spaziergang ''''''''
@ Station oS
Gehricht
=P Gehichtung biro stadtverkehr
Nr. Halte-/Erklarpunkt Themen
1 Rathaus Xanten, e  BegriBung und Ablauf der Tour
Karthaus e Zentraler Veranstaltungs- und Treffpunkt
e  Gehwegbreiten
e Aufenthaltsqualitat auf dem Markt?
Anmerkungen:
e Ende ScharnstralRe/ Marktplatz Konflikt mit dem MIV
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Ganzheitliches Mobilitatskonzept fiir die Stadt Xanten
Stand: 27.06.2022

Nr.

Halte-/Erklarpunkt

Themen

o Keine ,freie” Bewegung fiir FuRganger moglich
o Keine komplette Verkehrsberuhigung

Nordwall/ BemmelstraRRe

Querungsmoglichkeiten

Uberhdhte Geschwindigkeit

Verkehrsberuhigung

Ruhender Verkehr (Anwohnerparken)

Gehwegbreiten

Konflikt FuRganger/ Radfahrer und MIV/ Ruhender Verkehr

Anmerkungen:

Anwohnerparkplatze werden mitunter vom Leherpersonal
genutzt
Bei Begegnungsverkehr weichen Pkws auf den Gehweg aus
(nahezu alle Gewege in der Innenstadt sind hohengleich mit der
Fahrbahn)
o FuBgénger gerade in groReren Gruppen nutzen die
Fahrbahnen als erweiterte Gehwegsflache
Nordwall: StraBenraum duBerst schmal, Gehwegbreiten schmal,
Konflikte bei Pkw-Begegnungsverkehr
Nordwall: Anregung Parken auf der Fahrbahn untersagen
Nordwall: duBerer Gehweg aufgrund der Breite fast nicht
nutzbar
o Anregung: Auflosung schmaler Gehweg dafir
einseitiger, breiterer Gehweg
Nordwall und Karthaus als Spielstralen ausweisen (wie Klever
StraRe)

BriickstraRe/
RheinstraRe

Querungsmaoglichkeiten

Uberhdhte Geschwindigkeit

Verkehrsberuhigung

Ruhender Verkehr (Anwohnerparken)

Gehwegbreiten

Konflikt FuBgénger/ Radfahrer und MIV/ Ruhender Verkehr

Anmerkungen:

Briickstrae: Schnell fahrende Radfahrer
Nordwall: Torbogen in der Mauer als Durchgang fur FuBgénger
und Radfahrer geféhrlich, da der Biirgersteig schmall ist,
erhdhter Bordstein und quasi sofort die Fahrbahn beginnt
(zudem erhohter Kanaldeckel auf der Fahrbahn)
RheinstraRe: Befahrung durch Gelenkbusse und Hol- und
Bringverkehre am Morgen und Nachmittag an der Schule
o Uberhéhte Geschwindigkeit (Tempo 30-Zone)
o Linienbusverkehr (Kleinbusse)
o RheinstraBe als Transitstrecke durch die Altstadt
o Anregung: Rheinstrale als SpielstraRe ausweisen

HagenbuschstraRe/
Westwall

Halt Klever Strafie/
Rheinstrafle

Querungsmoglichkeiten
Uberhdhte Geschwindigkeit
Barrierefreiheit

Zugang Grunflachen
Aufenthaltsqualitat

Entrée Innenstadt

Seite 188
biro stadtVerkehr




Ganzheitliches Mobilitatskonzept fiir die Stadt Xanten
Stand: 27.06.2022

Nr.

Halte-/Erklarpunkt

Themen

Anmerkungen:
e  Knotenpunkt Klever StraRe/ RheinstraRe ist als Spielstrale

ausgewiesen, da hier viele Besucher der Stadt entlang gehen
(EinkaufsstraRe, Achse Parkplatze — Xantener Dom/ Marktplatz)
o Anregung: MIV hier komplett verdrdangen
o Anregung: Rheinstralle als EinbahnstraBBe ausweisen
o  Wer kontrolliert Tempovergehen?
e Westwall: FuRganger und Radfahrer haben an allen Querungs-
stellen am Kurpark keinen Vorrang (bauliche Verengung bremst
Kfz-Verkehr aus und weist auf Querung hin)

Bahnhofstralle

Halt Kreisverkehr
Bahnhofstrafse/
Siegfriedstrafe

e Querungsmoglichkeiten

e  Uberhéhte Geschwindigkeit

e Vorfahrtsregelung: querende Radfahrer und FuRganger
e Barrierefreiheit

e Zugang Grinflachen/ Erweiterung Kurpark

e Aufenthaltsqualitat

e  Entrée Innenstadt

Anmerkungen:
e  Fihrung des Radverkehrs auf Radweg im Kreisverkehr

o Radweg SiegfriedstraRe helle Pflasterung, Fulweg rote
Pflasterung (an mehreren Stellen im Stadtgebiet)
o SiegfriedstraRe Tempo 30 Abschnitt BahnhofstraRe bis
HagenbuschstraRe
o  Kurz vor der HagenbuschstraRe rechtssteitig Uberleit-
stelle auf die Fahrbahn
o Radweg nicht benutzungspflichtig, da Beschilderung
fehlt (wobei der Radfahrer beim Verlassen des
Kreisverkehres automatisch auf dem separaten Radweg
weiter gefiihrt wird)
oAb der Uberleitstelle auf die Fahrbahn ist ein reiner
Gehweg ausgeschildert
o Fahrradpiktogramme sind bis zur HagenbuschstralRe auf
ehemaligen Radweg erkennbar (fuhrt ggf. zu
Irritationen)
e Westwall/ BahnhofstraRe: Mauer als Sichtbehinderung querende
FuBganger und Kfz-Verkehr
e Bahnhofstralle als Hauptzufahrt zum P4
e  Westwall: FuRweg direkt an der Mauer aufgrund unzureichender
Gewegbreite nicht nutzbar
o Hoéhe Hausnr. 52 sollen Absperrpoller errichtet werden
(vermutlich um das Uberfahren des Gehweges dort zu
unterbinden)
o Bauliches Element wie am Durchgang in der Mauer als
komfortablere und asthetischere Losung als
Bepollerung
o Umlaufgitter am Torbogen und anderorts als Hindernis
fir Radfahrende
e Stralle De Beyer: rechts-vor-links-Regelung wird nicht immer
beachtet
o Sackgasse mit Durchlass fiir FuBganger und Radfahrer
ausgewiesen, jedoch existiert kein Gehweg
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Nr.

Halte-/Erklarpunkt

Themen

Westwall/ Fildersteg: leicht abschlssige Fahrbahn Westwall
fuhrt zu schnell fahrenden Radfahrern, die fir Kfz-Fahrer aus
Richtung Fildersteg leicht Gbersehen werden kénnen
Kurpark: Hohe Gradierwerk 90-Grad Kurve als Hindernis fir
Radfahrende

Fildersteg/ MarsstralRe

Querungsmoglichkeiten

Uberhéhte Geschwindigkeit

Vorfahrtsregelung: querende Radfahrer und FuRgénger
Barrierefreiheit

Zugang Grinflachen

Aufenthaltsqualitat

Entrée Innenstadt

Zeitnahe Umgestaltung HochstraRe/ Muhlenberg/ Stidwall:
Querschnitt beibehalten oder modifizieren?

- Trennung von Verkehrsarten durch leicht erhéhte Bordsteine
gegeben - Shared Space ausweisen?

Anmerkungen:

Beschilderung fiir Radfahrende in Richtung Markplatz iber

Scharnstralle ab HochstraRe fehlt

MarsstraRe ab Fildersteg als SpielstralRe ausgewiesen

(Linienbusverkehr fihrt hier nicht mehr entlang)

,Pollerwald”“ behindert Radfahrende bei Kfz-Begegnungsverkehr

Engelbert-Humperdinck-StraBe: Querung fir Fuganger und

Radfahrer gefahrlich und uniibersichtlich durch Verschwenkung

der Fahrbahn und leicht versetzte Querungsstelle Viktorstralle

o Radfahrende in/ aus Kurpark fahren direkt tiber die

Kreuzung in/ aus Engelbert-Humperdinck-StraRe
(Konfliktpotenzial)

ViktorstraRe/
Luttinger StraRe

Zugeparkte Gehwege (insbesondere Hohe Discounter)
Sichtbehinderung durch zugeparkte Gehwege
Missachtung Halteverbot

Uberhdhte Geschwindigkeit in Tempo 30-Zone
Aufhebung benutzungspflichtiger kombinierter Geh- und
Radweg

Anmerkungen:

Kreisverkehr: Fiihrung Radfahrende auf der Fahrbahn in Ordnung
(Tempo 30-Zone)

Luttinger StraRe: Wege aus dem Kurpark verlaufen schrag auf die
Luttinger StraRe zu und bieten keine gerade, sichere Querung
der StraRe (Hoéhe StralRe Alte Brauerei)

o Unterschiedliche Fihrungsformen Littinger StralRe:
nach dem Kreisverkehr ViktorstraRe/ Luttinger StralRe
Uberleitstelle auf den Radweg, ab StraRe Alte Brauerei
,Gehweg, Radfahrer frei”, ab StralRe Halenboom
,Gemeinsamer Geh- und Radweg"“

o Radfahrende aus Richtung Kurpark kommend, kénnen
die Luttinger StraRe nicht sicher queren, um auf den
benutzungspflichtigen Radweg zu gelanden (viele
fahren als ,,Geisterradler” auf dem Gehweg bis zur B57
oder auf der Fahrbahn)

Luttinger StraRe/ B57

Querungsmoglichkeiten
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Nr.

Halte-/Erklarpunkt

Themen

Barrierefreiheit

Bedarfsampel an der B57

Wegeflhrung an den Knotenpunkt heran: Bennendor und
PalRweg Ostlich der B57

Anmerkungen:
Bedarfsampel B57
Kurpark: Rampen/ Kurvenfiihrung géngelt Radfahrende

o

Umstandliche Radverkehrsfiihrung

Konfliktpotenzial FuRganger/ Radfahrer im Kurpark
(Radfahrende sollen auf FuRganger Riicksicht nehmen laut
Beschilderung)

Anbindung Fullganger und Radfahrer hinter dem EDEKA in Beek
winschenswert (liber KronemannstralRe)

Molleweg: Querungsmaoglichkeit nicht komfortabel und sicher

@)

Keine direkte Wegeftihrung aus/ in Richtung Kurpark
(enge 90-Grad Kurve)

Querende stehen oder kommen direkt auf dem
beidseitigen Geh- und Radweg an (gefahrlich
insbesondere bei E-Bikes/ Pedelecs)

Mittelinsel zu schmal fir Lastenrader, Anhanger,
Spezialrdder u. a.

FUhrung in den Molleweg zu enge Kurve (live gesehen:
Radfahrer fahrt kurzes Stiick auf der B57 im
Gegenverkehr)

Trampelpfad im Kurpark weist auf abkirzende
Radfahrer hin
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Ganzheitliches Mobilitatskonzept fiir die Stadt Xanten

Stand: 27.06.2022

Protokoll: Planungsradtour am 10. Oktober 2020 von 13:00 bis 15:00 Uhr

Startpunkt: Rathaus Xanten, Karthaus 2, 46509 Xanten

Xanten

NE
)

\Q\- o
+

Mobilitatskonzept Xanten

Planungsradtour
===+ Radtour

@ Station

=) Fahrtrichtung

o

Planungsradtour:
10.10.2020 13:00 - 15:00 Uhr
Lange: ca. 5,5 km

1. Station: Rathaus

2. Station: PoststralRe
3. Station: Landwehr ;
4. Station: Sonsbecker Stralte
5. Station: Sonsbecker Stralle
6. Station: PoststralBe

7. Station: Luttinger StralRe

=

biiro stadtverkehr

BegriBung und Ablauf der Tour

Zentraler Veranstaltungs- und Treffpunkt

Radwegefiihrung: Offnung EinbahnstraRe ScharnstraRe und
OrkstraRe

- Einrichtung einer punktuellen ,Fahrradzone” bzw. in der
gesamten Altstadt priifen

Radabstellanlagen?

Nr. Halte-/Erklarpunkt Beschreibung
1 Rathaus Xanten, °
Karthaus .
L]
[ ]
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Stand: 27.06.2022

Nr. Halte-/Erklarpunkt Beschreibung
Anmerkungen:
e Kein Bedarf an Radabstellanlagen am Marktplatz
e Anregung: Offnung der FuRgingerzone
2 PoststraRe/ Holzweg e Zugeparkte Radwege PoststraRe
e Mangelhafter Oberflachenbelag Holzweg
(zeitnahe Umgestaltung)
e  Erhohtes Verkehrsaufkommen PoststralRe
e  Luft- und Ladrmemissionen
Anmerkungen:
e  Poststralle: Fihrung des Radverkehrs im Seitenraum in Ordnung
e Radweg weille Pflasterung, FuBweg rote Pflasterung
e Milleimer werden haufig auf den Radweg gestellt
e Am Kreisverkehr treffen unterschiedliche Fiihrungsformen
aufeinander
o Postweg Radweg
o Holzweg auf der Fahrbahn Tempo 30-Zone
o Im Kreisverkehr selbst wird der Radfahrende auf dem
Radweg gefiihrt
o Esfehlen Uberleitstellen in der StraRe Holzweg auf den
Radweg
o Teilweise Gberhohte Geschwindigkeiten im
Kreisverkehr, fehlende Sichtbeziehung
3 Landwehr/ Heinrich- e  Mangelhafter Oberflachenbelag Landwehr und KolpingstralRe
Lensing-Stralle e Radverkehrsfiihrung Heinrich-Lensing-Stral3e
Halt Landwehr e Uberhdhte Geschwindigkeit H'ein'rich—Len.sing—StraGe
Bahnunterfiihrung e Querungsstelle Landwehr/ Heinrich-Lensing-Stralle
Anmerkungen:
e Leicht erh6hte Bordsteinkante erschwert Befahrung Richtung
Unterfiihrung
e Geringe Durchfahrbreite und Absperrpoller mittig
e Frage, ob die Befahrung der Unterfiihrung fiir den Radverkehr
Uberhaupt erlaubt ist?
e Oberflache KolpingstralRe und Holzweg mangelhaft
4 Sonsbecker StraRe e Gefahrensituation durch geringe Fahrbahnbreite

e  Schutzstreifen: Uberholen durch Kfz bei Gegenverkehr unter
Einhaltung der 1,50 m Sicherheitsabstand nicht méglich

e Uberhdhte Geschwindigkeit

e Mangelhafter Oberflichenbelag: FuR- und Radweg zur
Sonsbecker Stralle

Anmerkungen:
e Anregung: FuR- und Radverkehr separat auf einer StraBenseite

flhren (s. NL)
o Eine Fahrspur fur den Kfz-Verkehr wiirde demzufolge
nach wegfallen
o Sonsbecker StraRe als Einbahnstralle ausweisen?
e  Erhohter Bordstein gefahrlich fir Radfahrende auf dem
Schutzstreifen
e 1,50 m Sicherheitsabstand beim Uberholen nicht einzuhalten
e Sonsbecker StralRe stellt eine zligige, direkte Radroute dar
e Anregung: Gehweg flir Radfahrende frei geben als schnelle und
kostenglinstige LOsung
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Nr.

Halte-/Erklarpunkt

Beschreibung

o Diese Variante gab es wohl schon in der Vergangenheit
o Probleme bei den Ein-/ Ausfahrten aufgrund fehlender
Sichtbehinderung
o Gefahrdung der FuRganger durch Radfahrende
Zeitige Umgestaltung/ Sanierung der Sonsbecker StraRe nicht in
Sicht

Sonsbecker StraBe/ Im
Niederbruch/ Heinrich-
Lensing-Stralle

Markierte Radfahrerfurten
Radverkehrsfiihrung Kreisverkehr
Mangelhafte Beleuchtung bzw. Platzierung
Radwegebreiten zu schmal

Konflikt mit MIV/ Lkw

Anmerkungen:

Schmale Uberleitstellen am Kreisverkehr, diinne Markierungen
Wechsel von der Fahrbahn auf Radweg in der Bahnhofstralle
o Radweg ist nicht benutzungspflichtig, da die
Beschilderung fehlt (Tempo 30)
Geisterfahrer in diesem Bereich
Radwegeoberflache mangelhaft
Keine direkte Anbindung des Bahnhofes bei Benutzung des
Radweges stadteinwiérts in der BahnhofstraRe (Hecke
unterbindet Querung der Fahrbahn)
o Direkte Anbindung nur bei Nutzung der Fahrbahn
moglich
Benutzungspflichtiger Radweg ab Hohe Bahnhofshalle
o Keine Uberleitstelle von der Fahrbahn auf den Radweg
vorhanden

Poststrae/ Johannes-
Janssen-StraRe

Erhdhtes Verkehrsaufkommen PoststraRe
Lkw-Durchgangsverkehr (Anbindung Gewerbegebiet)
Uberh&hte Geschwindigkeit

Luft- und Larmemissionen

Konfliktpotenzial MIV und Radverkehr insbesondere zu
Schulzeiten

Gefahrensituation durch Elterntaxis

Gefahrensituation Einfahrt Tiefgarage Poststr. 6/6a
Gefahrliche Querung Geronsweg/ Johannes-Janssen-StraRe
Mangelhafter Oberflachenbelag durch Wurzelaufbruch nahe
Kreisverkehr

Anmerkungen:

Querungshilfe Hohe Altenzentrum Gefahr fir Radfahrende durch
Kanten (extra Reflektoren angebracht)
Keine direkte Fiihrung vom Gereonsweg in die Johannes-Janssen-
Stralle
o Fehlende Sichtbeziehung birgt Unfallgefahr an der
Querungsstelle (insbesondere zu Schulbeginn und
Schulschluss)
o Zusatzliche Gefdahrung durch Hol- und Bringverkehre am
Morgen
o Anregung: Eltern-Taxi-Haltestellen ausweisen inklusive
,Fuhrungskonzept”
Anregung: Querungshilfe durch LSA ersetzen inklusive
Induktionsschleife fiir Radfahrende
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Nr.

Halte-/Erklarpunkt

Beschreibung

Lattinger StralRe/
OrkstraRe/ Halenboom

Halt Kreisverkehr
Rheinstrafle/ Am
Rheintor (APX)

e Radverkehrsfiihrung Littinger StraRe
(zeitnahe Umgestaltung)

e Im weiteren Verlauf Bedarfsampel B57

e Anbindung Innenstadt/ Ostwall Park?

e Querungsmoglichkeit?

e Konflikt MIV?

e Uberhohte Geschwindigkeit?

Anmerkungen alter Standort 7:
e  Wechselnde Fiihrungsformen in der Littinger StraRe
o Radweg, ,Gehweg, Radfahrer frei” und dann
benutzungspflichtiger Radweg, der aus Richtung
Kurpark kommend nicht erreicht werden kann

Anmerkungen neuer Standort Kreisverkehr:
e  Fihrung des Radverkehrs auf einem Radweg im Kreisverkehr
e Querungstelle Rheinstrale lediglich fir FuRganger
(Zebrastreifen)
o Abgesenkte Bordsteine zu schmal
o Keine Uberleitstelle aus Richtung RheinstralRe kommend
auf den Radweg
o Keine direkte Wegefiihrung der Radfahrenden aus dem
Kurpark tber die RheinstraRe (hier muss zuséatzlich noch
abgestiegen werden)
o Wartende FuRganger und Radfahrer verhindern
Auffahren von Radfahrenden auf den Radweg
e Radfahrende im Kreisverkehr, die in die Rheinstralle einbiegen
und direkt rechts in den Kurpark weiter fahren mochten, missen
eine scharfe 90-Grad-Kurve fahren inklusive Absperrpoller mittig
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Anhang I: Protokoll Live-Chat Bestandsanalyse Mobilitdtskonzept Xanten
Protokoll Live-Chat Bestandsanalyse Mobilitdtskonzept
Datum: 17.03.2021 Zeit: 18:30 Uhr bis 19:45 Uhr
Ort: Videokonferenz
Nr. Teilnehmer Institution
Teilnehmerin 1
Teilnehmerin 2

1
2
3. Teilnehmerin 3
4 Teilnehmerin 4
5

Lennart Bruhn biro stadtVerkehr (BSV)
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

6.  Marius Lenz biro stadtVerkehr (BSV)
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

Live-Chat zur Prasentation der Bestandsaufnahme und Analyse

LWie wird die weitere Beteiligung aussehen, wenn wir weiter unter

Coronabedingungen arbeiten?”

e Wir hoffen, dass die weiteren Beteiligungsformate unter ,normalen” Bedingungen
stattfinden kdnnen. Da aber die Corona-Pandemie keine Aussagen liber die zukinf-
tige Entwicklung zuldsst, muss dies spontan entschieden werden. Alternativ bietet
sich die Beteiligung im Online-Format an.

,Sehen  Sie zwischen lhrem Bericht eine Differenz_zum aktuellen ADFC-

Fahrradklimatest 2020?“

e Die Ergebnisse fur den aktuellen Fahrradklimatest des ADFC konnten noch nicht in
der Tiefe bearbeitet werden, dass hierzu Aussagen getroffen werden kdnnen.
Selbstverstandlich werden die Ergebnisse des ADFC-Fahrradklimatest bei der Erar-
beitung des Mobilitatskonzeptes bericksichtigt.

,Fuhrt das abgeschlossene Mobilitdtskonzept zu besonderen Férdermoglichkeiten zur

Umsetzung von empfohlenen MalRnahmen?“

e Das Ziel des Mobilitatskonzeptes ist die Entwicklung von MafRnahmen, bei denen
die Fordermoglichkeiten beriicksichtigt werden.

LJTeilen Sie die Ansicht, dass zwar viel fiir Radfahrer und FuRgénger geplant wird, die
Ausfuhrung aber eher schlecht ist (gerade bei den aktuellen Projekten)? Beispiele:
Ubergang B 57, Sonsbecker StraRe, Kreisel beim APX“

e Bei der Querungshilfe an der B 57 muss bedacht werden, dass die Stadt Xanten
nicht der Baulasttrager ist, sondern der Landesbetrieb Stralen.NRW. Leider ist die
Querungsinsel zum Aufstellen von Fahrradern zu schmal bemessen, insbesondere
fir Rader mit Anhanger, Lasten- oder Spezialrader. Die Aufstellfliche vor der Que-
rungshilfe am Kurpark ist ebenfalls nicht optimal, da hier durch Wartende der ge-
meinsame Geh- und Radweg verstellt werden kann. Die Fiihrung in Richtung Stadt-
kern ist mit einem Schlenker verbunden, auf der gegeniiberliegenden Seite muss
ein kurzes Stlick ein gemeinsamer Geh- und Radweg genutzt werden, bevor der
Radfahrende auf die Fahrbahn wechseln muss. Bei der Begehung haben wir einen
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Radfahrer gesehen, der direkt in den Molleweg eingebogen ist, ohne den gemein-
samen Geh- und Radweg zu nutzen.

Ergénzung aus dem Sitzungsprotokoll des Lenkungskreises vom 24.03.2021:

Die im Rahmen des Live Chats angemerkte Querungshilfe am Mélleweg wurde im
letzten Jahr neu errichtet. Die kritisierte ,,Verschwenkung” fiir die Fahrradfahrer ist
aufgrund des Sicherheitsaudits von Strafsen.NRW errichtet worden. Hier handelt es
sich nicht um einen Planungsfehler. Stattdessen soll dies dazu beitragen, dass die
Fahrradfahrer hier ihre Geschwindigkeit reduzieren.

e Die Sonsbecker Strafle ist ein zentrales Thema bei der Planungsradtour gewesen.
Der Radfahrer wird hier auf einem Schutzstreifen auf der Fahrbahn gefiihrt. Die No-
vellierung der StVO schreibt neuerdings einen Mindestabstand von 1,50 m beim
Uberholen von Fahrradfahrern vor, der in dieser StraBe aufgrund der fast durch-
gangigen Begrinung in Mittellage nicht eingehalten werden kann. Die Befahrung
des Gehweges wiirde eine Gefahrdung der ZufulRgehenden bedeuten. Zudem be-
finden sich hier zahlreiche Ein- und Ausfahrten zu Betrieben und Unternehmen. Der
FuBweg wird von einigen Radfahrenden genutzt, da die Fihrung auf der Strafe fir
einige unsicher ist. Die Sonsbecker Strafle wird in absehbarer Zeit nicht saniert wer-
den, so dass die Fiihrung des Radverkehrs (iber alternative Routen eine Lésung sein
kdnnte.

Ergénzung aus dem Sitzungsprotokoll des Lenkungskreises vom 24.03.2021:

Im Rahmen der Bestandsanalyse und des Live-Chats wurde von Seiten der Biirger
hdufig angemerkt, dass auf der Sonsbecker Strafse Verbesserungsbedarf besteht.
Dabher sollte diese Strafie im Mobilitéitskonzept mit bedacht werden.

e Der Kreisverkehr am APX ist relativ neu errichtet worden und wird in absehbarer
Zeit ebenfalls nicht umgestaltet werden. Der Radfahrer wird im Kreisverkehr im Sei-
tenraum auf einem Radweg gefiihrt. Leider ist die Fihrung von der Fahrbahn auf
den Radweg aus der Rheinstralle kommend nicht gegeben. Der Radfahrende muss
auf Hohe des Zebrastreifens auf den Radweg auffahren oder den Kreisverkehr auf
der Fahrbahn durchfahren. Die Aufstellflache fur FulRganger ist relativ schmal, so
dass es hier zu einem Konflikt zwischen FuRgdngern und Radfahrenden kommen
kann. Hinzu kommt, dass hier nicht nur FuBgéanger auf den Zebrastreifen treffen,
sondern auch Radfahrende aus dem Kurpark. Diese miissen absteigen und tGber den
Zebrastreifen schieben. Radfahrende aus Richtung APX, die den Kurpark in Richtung
Westen befahren mochten, miissen eine sehr scharfe Kurve fahren. Die Spuren im
Grin weisen darauf hin, dass viele eine Abklrzung nehmen.

Ergdnzung aus dem Sitzungsprotokoll des Lenkungskreises vom 24.03.2021:

Im Bereich des Kreisverkehrs am APX sind weitere Verbesserungen vorgesehen. Vor
den Zufahrten zum Kreisverkehr werden Schutzstreifen auf der Fahrbahn fiir Fahr-
radfahrer markiert. Ziel ist es, dass der Radverkehr im Kreisverkehr auf der Fahrbahn
gefiihrt wird.

Im Kurpark liegt der Schwerpunkt auf dem FufSverkehr. Der Radverkehr soll hier
selbstver-stéindlich verkehren kénnen, aber der Betrachtungsschwerpunkt liegt hier
auf dem Fufverkehr. Der Radverkehr ist dem Fufsverkehr untergeordnet. Daher ist
am Kreisverkehr auch nur ein Zebrastreifen markiert und keine Radfahrerfurt.

LEine Erkenntnis der bisherigen Erhebungen ist ja, dass Radwege (vermeintlich)
schlechter unterhalten werden. Klar ist, dass Radfahrern auch kleine Wegeschdden
L2Wehtun”. Kann das Mobilitdtskonzept auch Hinweise auf diese Wertigkeit geben und
Empfehlungen in Richtung Erhalt geben?”

e Aussagen zur Wegequalitat und Hinweise darauf, wie auch langfristig die Instand-
haltung und Pflege der Wege gewahrleistet werden kann (z. B. Laubbeseitigung im
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Herbst, Winterdienst) werden Bestandteile des Mobilitdtskonzeptes sein. In soge-
nannten flankierenden MaRBnahmen wird es auch um die Thematik Instandhaltung,
Pflege, aber auch Offentlichkeitsarbeit, Radabstellanlagen usw. gehen.

,Kénnen wir den Mobilitatsfilm in seinen wesentlichen Daten als PDF bekommen?“

Hierzu missen sich Interessierte an die Stadt Xanten wenden. Die Prdsentation zur
Bestandsaufnahme und Analyse liegt bereits auf der Homepage vor.

,Werden die Belange von bewegungseingeschriankten Mitblrgerlnnen auch eine Rolle

spielen?”

Die Belange von mobilitatseingeschrankten Personen sind ein wichtiger Aspekt im
Rahmen des Mobilitatskonzeptes. Bei der Betrachtung aller Verkehrsmittel sind die
Anforderungen zu beriicksichtigen und diese werden im Mobilitdtskonzept ent-
sprechend aufgezeigt (z. B. barrierefreie OPNV-Haltestellen im Stadtkern und die
bedeutsamen Haltestellen in den Stadtteilen, barrierefreie Busse, taktile und visu-
elle Leitsysteme, abgesenkte Bordsteine).

L,Wird es in absehbarer Zeit eine 6ffentlich sichtbare Datei geben, in der von der FuR-

und Radbegehung die vielen Details sichtbar sind?“

Die Ergebnisse der Planungstouren und -spaziergdnge liegen vor. Dies muss mit den
Verantwortlichen der Stadt Xanten abgesprochen werden, ob diese noch einmal in
einem gesonderten Dokument 6ffentlich bereitgestellt werden sollen.

Ergénzung aus dem Sitzungsprotokoll des Lenkungskreises vom 24.03.2021:

Im Rahmen des Live-Chats zu den noch offenen Fragen der Biirger zu den Inhalten
der Bestandsaufnahme und Analyse wurde gefragte, ob einzelne Inhalte (Ergeb-
nisse Planungstouren, Présentation Bestandsaufnahme und Analyse) auf der Home-
page der Stadt hochgeladen werden. Von Seiten der Verwaltung gibt es keine Ein-
spriiche, die Ergebnisse kénnen auf der Homepage prdsentiert werden.

,Haben Sie konkret versucht Organisationen (z. B. den ADFC) in diesen Chat zu

bekommen? Ist die Stadt in diesem Chat vertreten?”

Die Teilnahme an dem Live-Chat ist freiwillig und die Personen sind anonym. Somit
kann keine Aussage dazu getroffen werden, ob Personen verschiedener Organisa-
tionen oder der Stadt Xanten an diesem Chat teilnehmen. Grundsatzlich werden
aber im Rahmen der Erarbeitung des Mobilitdtskonzeptes Organisationen wie z. B.
der ADFC miteinbezogen.

,Welche Informationen werden aus diesem Chat weitergeben und werden diese

Informationen dann anonymisiert?”

Die Teilnehmer des Live-Chats sind anonym, d. h. es kann nicht nachvollzogen wer-
den, wer welche Frage gestellt hat. Die Fragen der Chat-Teilnehmer und Antworten
von biro stadtVerkehr werden der Verwaltung entsprechend zur Verfiigung ge-
stellt. Sicherlich wird es auch eine Pressemitteilung dazu geben, schlieBlich sind bei
einer Prasensveranstaltung auch meistens Vertreter und Vertreterinnen der Lokal-
presse anwesend.

Ergénzung aus dem Sitzungsprotokoll des Lenkungskreises vom 24.03.2021:
Eine Pressemitteilung zu den Ergebnissen und Inhalten des Live-Chats wird es nicht
geben, da es nur vier Teilnehmer waren. Die Ergebnisse kénnen in einer kurzen Zu-
sammenfassung auf der Homepage der Stadt Xanten hochgeladen werden.
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,Gibt es anderswo schon umgesetzte Vorteile fiir den E-Verkehr gegeniiber dem

herkdmmlichen Autoverkehr? (Beispiel: StraRenbenutzung nur fur E-Autos oder

Vorrang beim Parken)“

Umsetzungen, die heutzutage bereits vielerorts zu sehen sind, sind Vorrangrege-
lungen beim Parken fiir Elektroautos. Haufig besteht die Moglichkeit eine Ladesdule
zu integrieren, sodass der Akku des Fahrzeugs wahrend des Parkvorgangs aufgela-
den werden kann. Diese Parkplatze stehen dann ausschlieBlich den E-Fahrzeugen
zur Verfligung und zeichnen sich z. B. durch die Befreiung von Parkgebiihren aus.
Ansonsten gibt es bereits sogenannte Umweltspuren, die nur von E-Autos, Taxen,
Bussen und Mitfahrgelegenheiten genutzt werden diirfen. In Disseldorf werden
die kurzlich erst eingefiihrten Spuren wieder eingestampft. Fir eine kleinere Stadt
wie Xanten kommt die Einfiihrung solcher Umweltspuren eher nicht in Frage. Die
weiteren Vorteile fir E-Fahrzeuge bestehen zuséatzlich in der Anschaffung, die
durch eine Pramie vom Bund geschaffen wird. Die lokalen Energieversorger konnen
dann z. B. durch einen kostenlosen Anschluss zum Laden des Fahrzeuges einen zu-
satzlichen Anreiz schaffen. Bei Neubauten wird es zukiinftig sicherlich vermehrt zur
Integration von Lademdglichkeiten kommen.

.In Xanten gibt es zwei separate Parkplatze flir E-Autos. Das ist aber noch kein Anreiz.

Erst wenn die meisten der besten Parkplatze nur fiir E-Autos zur Verfligung stehen,

hatte das Signalwirkung.”

Der Anreiz durch kostenlose E-Stellplatze wiirde wohl nur einen geringen Effekt ha-
ben. Vielmehr sind es die Reichweiten und die hohen Anschaffungskosten, die die
Nutzung von E-Autos derzeit hemmen. Im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes wer-
den alle Verkehrsmittel integriert betrachtet, so dass neben Stellplatzen fir E-Autos
auch Abstellmoglichkeiten fir Fahrrader und speziell E-Bikes/ Pedelecs in Frage
kommen. Zudem wiére es wiinschenswert, wenn generell einige Fahrten mit dem
Pkw auf andere, umweltfreundlichere Verkehrsmittel verlagert werden kénnen.

LIst das Thema ,Autonomes Busfahren” auf genau definierten Strecken zu den

entfernten Ortschaften ein Thema?” (Beispiel: Monheim am Rhein)

Themen wie autonom fahrende Busse konnen ebenfalls bei der Erarbeitung des
Mobilitatskonzeptes eine Rolle spielen. In Monheim am Rhein existiert bereits eine
kleine Strecke, auf der diese Busse testweise in der Altstadt verkehren. Es wird je-
doch noch Personal benétigt, welches im Ernstfall eingreifen kann. Zudem liegt die
Reisegeschwindigkeit bei 20 km/h oder weniger, so dass ein autonomer Kleinbus
nur auf kurzen Strecken zum Einsatz kommen kann. In Monheim werden ca. vier
bis flinf Haltestellen bedient. Zudem bietet Monheim seiner Bevélkerung einen kos-
tenlosen OPNV an. Strecken in die zum Teil weit entfernten Stadtteile Xantens sind
daher fir einen Testbetrieb unattraktiv, da diese Relationen schneller mit dem Rad
bewaltigt werden kdnnen. Ob und welche Route sich fiir die Ausweisung einer Test-
strecke fur einen autonomen Kleinbus in Xanten eignet, kénnen wir aktuell nicht
sagen. Der Arbeitsstand lasst noch keine Ausblicke auf MaRnahmen und Lésungen
fir Xanten zu.

Welche Moglichkeiten sehen Sie den OPNV mit der Fahrradmitnahme zu verkniipfen?

Mit 4,5 z3hlt dieser Aspekt zu den schlechtesten Werten beim ADFC-Test.”

Die Fahrradmitnahme ist ebenfalls ein wichtiger Aspekt des Mobilitdtskonzeptes,
da er sowohl den Radverkehr als auch den OPNV betrifft. Die Fahrradmitnahme
wird von verschiedenen Faktoren beeinflusst, beispielsweise von der GréRe des
Busses oder dem Standpunkt des Verkehrsbetriebs. Aktuell werden auf den beiden
Stadtbuslinien 40 und 42 kleine Fahrzeuge eingesetzt, die eine Mitnahme erschwe-
ren. Auf den Regionalbuslinien sind es zum Teil groRere Fahrzeuge, die eine Mit-
nahme wohl erleichtern. Generell gibt es Mdglichkeiten in Form von Anhdngern,
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die eine Fahrradmitnahme ohne Konflikte mit anderen Fahrgasten ermoglichen. In
den Fahrzeugen der RB 31 ist die Fahrradmitnahme aufgrund der FahrzeuggroRe
einfacher und bietet einen grofRen Vorteil fir Radfahrende aufgrund der gréf3eren
Distanzen. In Xanten selbst sollte es ein Ansporn sein, dass der gute Radverkehrs-
anteil von Uber 20 % nochmals gesteigert wird und die Distanzen innerhalb der
Stadt komplett mit dem Rad zuriickgelegt werden. Eine generelle Form der Ver-
kniipfung von OPNV und Rad besteht z. B. an Mobilstationen, an denen mindestens
zwei Verkehrsmittel (z. B. Bus und Rad) kombiniert werden. Somit kdnnte das ei-
gene Fahrrad dort sicher abgestellt und in den Bus gewechselt werden. Ein Leihrad-
angebot bietet in anderen Stadten bereits die Moglichkeit das Rad auf dem Weg
zur Haltstelle und am Zielort zu nutzen. Somit entfallen die Konflikte zwischen Fahr-
gasten und der Mitnahme des eigenen Fahrrads. Die Mobilstationen kdnnen dar-
Gber hinaus noch um weitere Mobilitdtsangebote, wie z. B. E-Tretroller und Scoo-
ter, erganzt werden.

LSehen Sie die Moglichkeiten auf die aktuelle Offensive von Herrn Scheuer

aufzuspringen (Fahrrad-Pilotprojekte)?”

Im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes werden zu allen Verkehrsmitteln verschiedene
MaRnahmen erarbeitet. Hier sind natirlich auch Pilotprojekte wie z. B. fiir das Ver-
kehrsmittel Fahrrad nicht ausgeschlossen. Dariiber hinaus existieren bereits regio-
nale und Uberregionale Ideen und Planungen, z. B. fiir Radschnellwege. Diese Pla-
nungen greifen wir natiirlich im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes auf, bewerten
diese und versuche diese in das stadtische Konzept fiir Xanten zu integrieren. Es
kann auch hilfreich sein eine Mitgliedschaft in der AGFS (Arbeitsgemeinschaft ful-
ganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-West-
falen) anzustreben, um Zugang zu einem Netzwerk und weiteren Fordermoglich-
keiten zu erhalten. Die weitere Bearbeitung wird zeigen, welche MalRnahmen fiir
Xanten geeignet sind.

,Werden Sie einen Ergebnishinweis zu diesem Chat an die Presse geben, mit der Bitte

um Veroffentlichung?”

Die Ergebnisse werden dokumentiert und der Stadtverwaltung Xanten Gibergeben.
Ob diese dann pressewirksam veroéffentlich werden, entscheiden nicht wir.

Ergdnzung aus dem Sitzungsprotokoll des Lenkungskreises vom 24.03.2021:

Eine Pressemitteilung zu den Ergebnissen und Inhalten des Live-Chats wird es nicht
geben, da es nur vier Teilnehmer waren. Die Ergebnisse kénnen in einer kurzen Zu-
sammenfassung auf der Homepage der Stadt Xanten hochgeladen werden.
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Anhang J:

Thema

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuB-/Radverkehr

Schiilerverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Rad-/Autoverkehr

Autoverkehr

Autoverkehr

Autoverkehr

Autoverkehr

Tourismus

LKW-Verkehr
Offentlicher Personennahverkehr
(6PNV)

Offentlicher Personennahverkehr
(6PNV)

Offentlicher Personennahverkehr

(6PNV)

Mobilitatsverkniipfung

Mobilitdtsangebote

Mobilitatsangebote

Kategorie

FuBverkehr und Gehwege

Barrierefreiheit

Verkehrssicherheit

Verkehrssicherheit

Weg zur Schule - "Eltern-Taxi"

Radwege

Radschnellwege - regionaler
Radverkehr

Offentliche Radabstellanlagen

Verkehrssicherheit

Verkehrsbelastung durch Autos

StraBenausbau

Parken

Kostenpflichtiges Parken

Tourismusverkehr

Lkw- und Lieferverkehr

OPNV-Angebot

OPNV-Anbindung

OPNV-Takt

Multimodalitit/ Intermodalitit

E-Mobilitat und Sharing

Verkehrswende

Abfrage Meinungsbild mobiGator Mobilitatskonzept Xanten

Leitbild 1:
Stadtvertraglicher Verkehr

Die Gehwege sind weitestgehend in
Ordnung. Hier und da kdnnte man
etwas ausbessern oder verbreitern.

Die Barrierefreiheit ist in Ordnung
und es gibt wenig
Verbesserungsbedarf.

An HauptstraBen sollte vermieden
werden, dass FuBgéanger*innen dem
Autoverkehrin die Quere kommen.

FuBganger*innen und
Radfahrer*innen kommen gut
miteinander aus.

Vor Schulen sollte gentigend Platz fur
Kurzzeitparken (Eltern-Taxis)
geschaffen werden, damit Kinder
sicher ein- und aussteigen kdnnen.

Die vorhandenen Radwege sind
ausreichend. Verbesserungen sind
lediglich punktuell notwendig.

Die heutigen Radrouten fur
Radfahrende reichen aus.
Verbesserungen in Form von
regionalen Radschnellwegen sind zu
viel des Guten.

Die vorhandene Anzahl an
offentlichen Radabstellanlagenist in
der Regel ausreichend.

Radfahrende sollten mehr Acht auf
andere Verkehrsteilnehmer*innen
geben und sich nicht ricksichtslos
verhalten.

Eine GbermaRige Belastung durch den
Autoverkehr nehme ich nicht wahr.
Der Verkehr kénnte aber flissiger
laufen.

Um den Autoverkehr effizienter
abzuwickeln, sollte die
StraBeninfrastruktur ausgebaut
werden.

Parken istin vielen Bereichen
problematisch. Wenn maglich, sollte
das Stellplatzangebot in zentralen
Bereichen ausgebaut werden.

Parken sollte nicht kostenpflichtig
sein. Falls doch, sollte damit keine
Abzocke betrieben werden.

Die bedeutsamsten touristischen
Ziele in der Stadt Xanten missen mit
dem Pkw erreichbar bleiben,
insbesondere fiir Géste aus der
Region.

Lkw- und Lieferfahrzeuge sind wichtig
fiir die Versorgung vor Ort. Uber
situative Probleme sollte man hinweg
sehen kénnen.

Der OPNV ist unzuverlassig und teuer.
Daher sollte nicht noch mehr Geld
investiert, sondern zuerst mit den
vorhandenen Mitteln effizient
gearbeitet werden.

Das heutige OPNV-Liniennetz ist gut
und es kdnnen alle wichtigen Ziele
erreicht werden.

Ein besseres Taktangebot im OPNV
fuhrt nicht automatisch zu mehr
Fahrgdsten, sondern nur zu mehr
Verkehr.

Ein standiger Wechsel der
Verkehrsmittel ist zu kompliziert. Zur
besseren Verkniipfung von Auto und
OPNV wiirde es z. B. ausreichen, P+R
Parkplatze an Bahnho6fen auszubauen.

Das aktuelle Angebot fur
Elektrofahrzeuge (z. B. E-Ladesdulen)
in Xanten reicht aus, mehr wird gar
nicht bendtigt.

Durch steigende Elektro-Mobilitat
wird der Verkehr zwangslaufig
umweltfreundlicher. Es sollte
jeder/m persénlich tberlassen sein,
wie er sich fortbewegen méochte.

Leitbild 2:
Umweltfreundlicher Verkehr

Die Gehwege sollten in zentralen
Bereichen ausgebaut, verbreitert und
verbessert werden.

In stark frequentierten Zonen und
wichtigen Kreuzungsbereichen
sollten die Gehwege barrierefrei
sein.

In zentralen Stadtbereichen sollten
Autofahrer vermehrt auf
FuRganger*innen Riicksicht nehmen.
An einzelnen Stellen besteht
Verbesserungsbedarf. Gefahrliche
Situationen sollten entscharft werden
(z. B. durch bessere Beschilderung
oder Markierungen).

Die Stadt Xanten sollte sich starker
dafuir einsetzen, dass Kinder sicher zu
FuR gehen und mit dem Fahrrad zur
Schule fahren kénnen.

Die Radwege sollten stetig ausgebaut
und verbessert werden, damit
Radfahren zu einer echten
Alternative wird.

Es ware zu begriiRen, wenn vermehrt
Radschnellwege gebaut werden, um
das Radfahren auch tber langere
Distanzen attraktiv zu machen.

Offentliche Radabstellméglichkeiten
sollten insbesondere vor Geschaften
und offentlichen Einrichtungen
punktuell erganzt und verbessert
werden.

Fir eine bessere Verkehrssicherheit
sollte der Radverkehr nach
Moglichkeit deutlicher vom
Autoverkehr getrennt und sicherer
gefuhrt werden.

Umweltfreundliche
Verkehrsangebote sollten ausgebaut
werden, damit sie gelegentlich eine
Alternative zum Auto darstellen.

Es sollte immer genau abgewogen
werden, dass ein StraBenausbau nicht
zu mehr Verkehrsbelastung fiihrt.

Das aktuelle Stellplatzangebot ist
eigentlich ausreichend. Damit
punktuelle Uber- und
Mangelangebote ausgeglichen
werden, sollte ein tbersichtliches
Parkleitsystem ausgebaut werden.

In zentralen Bereichen sollte die
kostenlose Parkzeit begrenzt sein.

Die Erreichbarkeit der bedeutsamsten
touristischen Ziele in der Stadt
Xanten ist mit umweltfreundlichen
Verkehrsmitteln verstarkt fordern.

Der Lkw- und Lieferverkehr sollte, wo
immer moglich, auf ein MindestmalR
begrenzt werden und nicht zu
Belastungen von Wohngebieten
fuhren.

Das OPNV-Angebot sollte eng am
Bedarf der Nutzer*innen ausgerichtet
werden, insbesondere fir diejenigen,
die kein eigenes Auto zur Verfiigung
haben.

Das OPNV-Liniennetz sollte méglichst
kostenneutral punktuell angepasst
werden, um die Erreichbarkeit zu
verbessern

Bei einem besseren Taktangebot,
wiére der OPNV deutlich attraktiver
und man kénnte sich besser auf den
OPNV verlassen.

Die bessere Verknupfung von
Verkehrsangeboten wiirde zumindest
fir einige Zielgruppen (z. B. Schiiler,
Touristen/ Besucher) oder fiir
bestimmte Wege (z. B. Freizeitwege)
attraktiv sein.

Ein punktuelles Angebot fur
Elektrofahrzeuge (z. B. CarSharing, E-
Ladesaulen) ist zu wenig. An allen
zentralen Verkniipfungspunkten
muss ein solches Angebot existieren.
Die Stadt Xanten sollte sich dafiir
einsetzen, eine gute Balance
zwischen Autoverkehr und
umweltfreundlichen
Mobilitatsangeboten herzustellen.

Leitbild 3:
Klimaneutraler Verkehr

Um das zu FuR gehen zu fordern,
sollten Gehwege stadtweit ausgebaut
und verbreitert werden.

Die Stadt Xanten sollte sich dafur
einsetzen, ein flaichendeckendes
barrierefreies FuBwegenetz zu
schaffen.

Der FuBverkehr sollte gegentiber
anderen Verkehrsmitteln generell
Vorrang erhalten.

Die Stadt Xanten sollte sicht daftir
einsetzen, dass FuBgéanger*innen und
Radfahrer*innen innerorts aus
Sicherheitsgriinden grundsatzlich
voneinander getrennt werden.

Der Bring- und Holverkehr ("Eltern-
Taxi") mit dem privaten Pkw sollte in
der Nahe von Schulen verboten
werden.

Die Stadt Xanten sollte sich zum Ziel
setzen, eine Fahrradstadt zu werden.
Radfahrende sollten an wichtigen
Punkten gegeniiber dem Autoverkehr
bevorzugt werden.

Radschnellwege im Sinne von
"Radautobahnen" sollten wo immer
moglich eingerichtet werden und
Vorrang gegenliber dem Autoverkehr
haben.

Es sollten flachendeckend
hochwertige 6ffentliche
Radabstellanlagen eingerichtet
werden (z. B. Fahrradboxen,
tberdachte Anlagen, Ladestationen
fir E-Bikes).

Radfahrenden sollte in Xanten mehr
Platz eingerdaumt werden. Fir eine
bessere Verkehrssicherheit sollte der
Autoverkehr entschleunigt werden.
Die Verkehrsbelastung sollte durch
den Ausbau der
umweltfreundlicheren Alternativen
auch durch restriktive MaBnahmen
des Autoverkehrs verringert werden.
Der StraBenraum fir den Autoverkehr
in Xanten sollte eingeschrankt
werden (z. B. durch die Umwandlung
von Fahrspuren in Umweltspuren
oder Radwege).

Das heute schon sehr tippige
Stellplatzangebot sollte verringert
werden, um die frei werdenden
Flachen fur umweltfreundliche
Verkehrsmittel zu nutzen.

Parken sollte in zentralen Bereichen
so teuer wie moglich sein, damit die
Menschen sich Gberlegen, mit
anderen Verkehrsmitteln anzureisen.

Wo immer es moglich ist, ist die
Anbindung und Erreichbarkeit der
touristischen Attraktionen mit
umweltfreundlichen Verkehrsmitteln
erheblich zu férdern. Der MIV spielt
eine untergeordnete Rolle.

Lkws sollten die Siedlungsbereiche
groRraumig umfahren missen.
Pakete und Post sollten in zentralen
Bereichen ausschlieRlich mit
umweltfreundlichen Verkehrsmitteln
ausgeliefert werden.

Der OPNV muss zum Riickgrat der
Mobilitat werden und ist im Hinblick
auf Quantitat und Qualitdt massiv
auszubauen.

Um mehr Personen fir den
offentlichen Personennahverkehr zu
begeistern, sollte das OPNV-
Liniennetz ausgeweitet werden.

Das Taktangebot sollte
flachendeckend stark erhoht werden,
damit der OPNV jederzeit mehrals
nur eine Alternative zum Auto
darstellt.

Die Verknufpung von
Verkehrsangeboten eroffnet
Chancen, auch innovative Angebote
(z. B. Bike-Sharing, autonome
Kleinbusse) anzubieten und ist somit
ein wichtiger Treiber der
Verkehrswende.

Angebote fiir Elektrofahrzeuge (z. B.
CarSharing, E-Ladesdulen) sollten im
Stadtgebiet flaichendeckend
integriert werden.

Die Stadt Xanten sollte sich dafiir
einsetzen, die Verkehrswende aktiv
zu férdern und in umwelt- und
klimafreundliche Alternativen zu
investieren.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.

Ich stimme keiner der oben
genannten Aussagen zu.
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Ganzheitliches Mobilitatskonzept fiir die Stadt Xanten
Stand: 27.06.2022

Anhang K:  Abfrage Themen-/ Kategoriegewichtung
Xanten

Welche Themen halten Sie fiir
besonders wichtig?
Mehrfachangaben méglich

FuBverker und Radverkehr
FuBverkehr & Gehwege
Barrierefreiheit FuBverkehr
Verkehrssicherheit FuBverkehr
Verkehrssicherheit FuR- & Radverkehr
Weg zur Schule (Schiilerverkehr)
Radwege

Radschnellwege

Radabstellanlagen

Verkehrssicherheit Radverkehr

Autoverkehr und OPNV
Verkehrsbelastung Autoverkehr
Stralenausbau

Parken

Kostenpflichtiges Parken
Erreichbarkeit der touristischen Ziele
gewahrleisten

Lkw- & Lieferverkehr

OPNV-Angebot (inkl. Barrierefreiheit)
OPNV-Anbindung

OPNV-Takt

Mobilitatsangebote
Multimodalitat/ Intermodalitat
E-Mobilitat und Sharing
Verkehrswende

mobiGator

Mobilitatskonzept
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Ganzheitliches Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Xanten ANT
Stand: 27.06.2022

AnhangL:  Ergebnisse aus der Live-Abstimmung Mobilitdtskonzept Xanten

80% -
FuBverkehr und Gehwege
70% -
60% -
50% -
40%
33%
30% - 29%
24%
20% -
14%
10% -
0% T T
Gehwege in Ausbau & Stadtweiter Ausbau keine Angabe
Ordnung, punktuelle Verbesserung in & Verbreiterung
Verbesserungen zentralen Bereichen
80% 1 Barrierefreiheit
70% 1 67%
60% -
50% -
40% -
30% -
24%
20% -
10% -
5% 5%
Wenig Barrierefreiheitin ~ Flachendeckendes keine Angabe
Verbesserungsbedarf wichtigen barrierefreies
Kreuzungsbereichen FuBwegenetz
& stark
frequentierten Zonen
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Ganzheitliches Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Xanten

Stand: 27.06.2022

LurTkuRoRT

AN
o>

70%

60% -

20% -
14%

10% -

0% -

43%

80% 1 Verkehrssicherheit: FuBverkehr

24%

19%

Vermeidung Kontakt Vermehrte Riicksicht Vorrang FuRverkehr

keine Angabe

FuB- & Radverkehr
kommen gut
miteinander aus

mit Autoverkehr an des MIVs auf ggli. anderen
HauptstraRen FuBverkehr in Verkerhrsmitteln
zentralen
Stadtbereichen
80% 1 Verkehrssicherheit: Fu- & Radverkehr
70% -
60% -
50% -

43%
40% |
33%
30%
20%
14%
10%
10% -~
0% -

Punktuelle
Verbesserungen
durch
Beschilderungen &
Markierungen

Innerértliche
Trennung von FuB- &
Radverkehr

keine Angabe
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Ganzheitliches Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Xanten

Stand: 27.06.2022

LurTkuRoRT

ANL@/J}L

80% -

70% -

60% -

20% -

10%

0%
Gentigend Platz fur
Elterntaxis vor
Schulen schaffen

Schulweg sollte fur
Kinder (zu FuR/ per
Fahrrad) sicherer

71%

10%

Schiilerverkehr: Weg zur Schule

10%

werden

Verbotvon
Elterntaxis im
Schulumfeld

keine Angabe

80% -

50% -

30% -

20% -

10% -

0% -~

Punktuelle
Verbesserungen,
Vorhandenes
Radwegeangebot reicht aus

Radwege

Stetiger Ausbau &
Verbesserung der Radwege

Xanten -> Fahrradstadt:
Bevorzugung des
Radverkehrs vor anderen
VM an wichtigen Punkten

keine Angabe
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Ganzheitliches Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Xanten
Stand: 27.06.2022

LurTkuRoRT

ANL[,/JS,

80% Regionaler Radverkehr (Radschnellwege)
71%

70% -

60% -

50% -
40%

30%

20% -

14%
10%
10% -
5%
0%
Radschnellwege nicht Ausbau Ausbau keine Angabe
nétig Radschnellwege zur  Radschnellwege wo
Attraktivierung des immer moglich,
Radfahrens Vorrang ggil.
Autoverkehr

80% 1 Offentliche Radabstellanlagen

70% -

60% |

50% -|

40% | 38% 38%

30% |

20% | 19%
10%

5%
0% -
Vorhandene Anzahl Punktuelle Ergdnzung  Flachendeckende keine Angabe
reicht aus vor Geschéften & o&ff. Einrichtung
Einrichtungen hochwertiger
Radabstellanlagen
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Ganzheitliches Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Xanten
Stand: 27.06.2022

LurTkuRoRT

ANLE,/JS,

30% 1 Verkehrssicherheit: Rad- & Autoverkehr
70% -
60% -
50% - 48%
40%
33%
30% -
20% -
14%
10%
5%
0% -
Radfahrende sollten Deutlichere Trennung v. Entschleunigung keine Angabe
mehr Riicksicht nehmen Rad-/ Autoverkehr, Autoverkehr -> mehr
sicherere Flihrung d. Platz fur Radverkehr
Radverkehr
80% 1 Verkehrsbelastung durch Autos
70% -
60% -
52%
50% -
40% 38%
30% -
20% -
10%
10% -
0%
0% T T T
Verkehr kénnte Ausbau Ausbau keine Angabe
flissiger laufen, keine  umweltfreundlicher  umweltfreundlicher
bermaRige Verkehrsangebote  Verkehrsangebote &
Verkehrsbelastung restriktive MaRBnahmen
fiir Autoverkehr
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Ganzheitliches Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Xanten ANT
Stand: 27.06.2022

80% StraRenausbau
70% -
60% -
50% -
40% - 38%
33%
30% - 29%
20% -
10% -
0%
0%
Ausbau Abwagung: Einschrankung des keine Angabe
StraReninfrastuktur zur ~ StraBenaushau sollte StraRenraums flr
effizienteren nicht Verkehrsbelastung Autoverkehr
Abwicklung erhohen (Umwandlung,
Umwidmung)
80% Parken
70% -
60% -
52%
50% -
40% -
30% -
20% 1 19%
14% 14%
10% -
0%
Ausbau Ausbau eines Verringerung des keine Angabe
Stellplatzangebot in ubersichtlichen Stellplatzangebotes &
zentralen Bereichen Parkleitsystems Nutzung der Flachen fir
umweltfreundliche
Verkehrsmittel
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Ganzheitliches Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Xanten ANT
Stand: 27.06.2022

80% Kostenpflichtiges Parken
70%
62%
60% -
50% -
40% -
30%
20% -
10% -
0%
0% T
Parken moglichst Begrenzung kostenloser  Parken in zentralen keine Angabe
kostenfrei Parkzeit in zentralen Bereichen moglichst
Bereichen teuer
80% 1 Tourismusverkehr
70% 1 67%
60% -
50% -
40% -
30% -
24%
20% |
10%
10% -
0%
0% - T 1
Touristische Ziele missen Forderung der Erhebliche Férderung der keine Angabe
mit Pkw erreichbar Erreichbarkeit der Erreichbarkeit mit
bleiben touristischen Ziele mit umweltfreundlichen VM -
umweltfreundlichen VM MIV spielt
untergeordnete Rolle
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Ganzheitliches Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Xanten ANT
Stand: 27.06.2022

30% 4 Lkw-/ Lieferverkehr
70%
60% -
50% -
40% -
30%
24%
20%
i j
0%
Situative Probleme durch Begrenzung des Lkw- & Lkw sollten Siedlungen keine Angabe
Lkw & Lieferfahrzeuge Lieferverkehr auf umfahren, Paket- &
sind zu verkraften Mindestmal Postlieferungen in
zentralen Bereichen mit
umweltfreundlichen VM

80% 1 OPNV-Angebot
71%
T0%
60% -
50% -
40% -
30% -
20% J 19%
10%
10% -
0%
0% T
Effizientere Nutzung der OPNV-Angebotengam  Massiver Ausbau des keine Angabe
vorhandenen Mittel  Bedarf d. Nutzer*innen ~ OPNV im Hinblick auf
ausrichten Quantitat und Qualitat
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Ganzheitliches Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Xanten ANT
Stand: 27.06.2022

100% OPNV-Anbindung
90% 1 86%
80% -
70% -
60% |
50% -
40% -
30%
20%
10%
10% -
5%
0%
0% T
Heutiges OPNV-Liniennetz Verbesserung d. Ausweitung der OPNV- keine Angabe
reicht aus um wichtige Erreichbarkeit durch Liniennetze
Ziele zu erreichen punktuelle &
kostenneutrale Anpassung
des OPNV-Liniennetzes
80% 1 OPNV-Takt
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20%
10% -
0%
0%
Verbesserung d. Verbesserung d. Flachendeckende keine Angabe
Taktangebotes fiirv.a. zu  Taktangebotes kénnte Erhéhung des
mehr Verkehr OPNV-Verlasslichkeit ~ Taktangebotes -> OPNV
erhéhen und attraktiver ~mehr als nur Alternative
machen zum Auto
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Ganzheitliches Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Xanten ANT
Stand: 27.06.2022

80% 1 Multimodalitdt/ Intermodalitit
71%
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
5%
0%
Ausbau P+R-Parkplatze an Verbesserte Vekniipfung v. Verkniipfung v. keine Angabe
Bahnhéfen reicht aus Verkehrsangeboten wire Verkehrsangeboten
fiir best. Zielgruppen wichtiger Treiber der
attraktiv Verkehrswende -> eréffnet
neue Chancen
80% 1 E-Mobilitit & Sharing
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% | 19%
10% |
0%
Aktuelles E-Fahrzeug-  Angebotan E-Fahrzeugen Flachendeckende keine Angabe
Angebot reicht aus sollte an allen zentralen Integration von Angeboten
Verkniipfungspunkten fur E-Fahrzeuge
existieren (CarSharing, Ladesdulen)
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Ganzheitliches Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Xanten
Stand: 27.06.2022

LurTkuRoRT

ANL;/]S,

0% Verkehrswende

T0%

62%

50%

30%

20%

0%

Persénliche Fortbewegung  Balance zw. Autoverkehr &

sollte jedem selbst iiberlassen
sein

umweltfreundlichen
Mobilitatsangeboten sollte
ausgeglichen sein

Aktive Férderung d.
Verkehrswende & Investition
in umwelt-/ klimafreundliche

Alternativen

keine Angabe

Gewichtung der Kategorien
10%
FuRverkehr & Gehwege
Barrierefreiheit FuRverkehr
Verkehrssicherheit FuBverkehr
Verkehrssicherheit FuB- & Radverkehr
Weg zur Schule (Schiilerverkehr)
Radwege
Radschnellwege
Radabstellanlagen
Verkehrssicherheit Radverkehr
Verkehrsbelastung Autoverkehr
StraRenausbau
Parken
Kostenpflichtiges Parken
Tourismusverkehr
Lkw- & Lieferverkehr
OPNV-Angebot
OPNV-Anbindung
OPNV-Takt
Multimodalitit / Intermodalitat
E-Mobilitdt und Sharing
Verkehrswende
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