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Raumlicher Geltungsbereich

Das Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 156 — Ostlicher Teilbereich befindet sich im
Ortsteil Xanten, westlich der Innenstadt. Es grenzt direkt an das Gewerbegebiet
Sonsbecker StraBBe an und liegt ungeféhr zwischen der P + R Anlage am Bahnhof und
dem Haus Erprath. Im Einzelnen wird das ca. 1,2 ha groBe Plangebiet wie folgt
begrenzt:

Im Westen: von der Anschlussstelle des Kreisverkehrs am Maulbeerkamp

Im Norden: von landwirtschaftlicher Flache (Haus Erprath), der stillgelegten Bahntrasse
in  Richtung Marienbaum bzw. dem geplanten Alleenradweg sowie der
Erweiterungsflache des Arch&ologischen Parks

Im Osten: von der rickwartigen Bebauung Erprather Weg 4a bis 40 sowie von der
Grenze zwischen dem Flurstick Gemarkung Xanten, Flur 6, Flurstiick 1477 und dem
Flurstick Gemarkung Xanten, Flur,6, Flurstiick 1476

Im Siden: von Teilen der P + R Anlage, den Bahngleisen, einer Brachflache
(ehemaliger Schrottplatz Diebels), dem Umspannwerk des RWE sowie von der
Bebauung Maulbeerkamp 12 und 14.

Das Plangebiet umfasst die eingeschlossenen Flurstlcke

Gemarkung Xanten, Flur 6, Flurstlicke 662 tlw., 1241 tlw., 1410 tlw., 1477 und 1485

tiw.

Gemarkung Xanten, Flur 11, Flurstlicke 1511 tlw., 1793 tlw., 1794 tlw., 1935 tiw., 1970
tlw., 1971 tlw.

Gegenwartige Situation im Plangebiet

Das Plangebiet ist derzeit durch unterschiedliche Nutzungen gepragt. Im Sidosten
befinden sich die erst vor wenigen Jahren fertig gestellte ,Park- and Ride“ - Anlage am
Bahnhof Xanten sowie eine Grinflache und das Wohngebiet am Erprather Weg. Die
Bahngleise sind im Bereich nérdlich des Erprather Ecks bereits entfernt worden. Die
verbleibenden Gleise werden zum Teil fir Rangierzwecke noch bendétigt. Parallel zu
den Bahngleisen verlauft ein derzeit ungewidmeter Schotterweg, der am Ende der
Gleise Richtung Osten abknickt und in den Weg ,Erprather Eck® Ubergeht. Westlich der
Gleise schlieBt sich eine Brachflache an, der ehemalige Schrottplatz Diebels, welcher
in Zukunft ebenfalls Uberplant werden soll, um auf einer Teilflache einen Parkplatz zu
ermdglichen. Das Plangebiet umfasst den Weg ,Erprather Eck® bis zur Héhe des
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Maulbeerkampkreisverkehrs. Nordwestlich des Plangebiets liegen der Maulbeergraben
bzw. das Haus Erprath, eine denkmalgeschitzte Hofanlage, und ein weiteres
Wohnhaus. Sudlich bzw. stidwestlich des Plangebiets befinden sich ein Umspannwerk,
welches von einer Gehdlzzone umgeben ist sowie zwei gewerblich genutzte
Grundsticke. Diese Gewerbegrundsticke sind Teil des groBen Xantener
Gewerbegebietes ,Sonsbecker StraBe”, welches siidwestlich des Plangebietes liegt.

Zwischen dem Umspannwerk und den Gewerbegrundstiicken verlauft das Gewasser
Xantrische Ley, welches auch das Plangebiet kreuzt. Der Kreisverkehr am
Maulbeerkamp stellt die westliche Grenze des Plangebietes dar. Der Kreisverkehr ist
Teil der VerbindungsstraBe Maulbeerkamp, welche Uber die StraBe ,Im Niederbruch*
die Sonsbecker StraBe mit der Nord-West-Umgehung Trajanring verknipft.

Im weiteren Umfeld des Plangebiets befinden sich in &stlicher Nachbarschaft
Wohnbebauung und westlich angrenzend gewerbliche Flachen. Diese
Gewerbegrundstiicke sind Teil des Gewerbegebiets Xanten/ Sonsbecker StraBe,
welches stdwestlich des Plangebietes liegt. Im Nordwesten beginnt der Freiraum mit
der bereits erwdhnten denkmalgeschutzten Hofanlage Haus Erprath als wichtiger
Landmarke. Im Nordosten schliet der derzeit noch im Aufbau befindliche Westteil des
Archéologischen Parks Xanten (APX) an.

Anlass, Ziel und Zweck der Planung

Ziel des Bebauungsplans Nr. 156 — @stlicher Teilbereich - ist es zum einen, das
Planungsrecht fur eine VerbindungsstraBe vom Maulbeerkamp zur ,Park- and Ride” -
Anlage am Bahnhof Xanten zu schaffen. Diese neue StraBe soll den Bahnhof und die
,Park- and Ride“ — Anlage besser in das ortliche StraBennetz einbinden. Derzeit ist der
Bahnhof fir Pkw und Busse nur aus Richtung Stden Uber die BahnhofstraBe
erreichbar. Die HagenbuschstraBBe ist eine EinbahnstraBe und kann somit nur den
abflieBenden Verkehr aufnehmen. Die derzeitige Situation ist auch flr den Busverkehr
ungunstig, da die aus Richtung Westen kommenden Busse mitunter bei Verspatungen
durch den beschrankten Bahnlbergang auf der BahnhofstraBe zusatzlich aufgehalten
werden. Durch die geplante VerbindungsstraBe kdnnen zum einen Busse den Bahnhof
im Notfall auch unabhangig von den Bahnschranken erreichen. Zum anderen soll die
Buslinie Xanten — Kleve regular Uber die geplante StraBe geflhrt werden. Auch fir den
Pkw-Verkehr aus Richtung Norden, z. B. von Marienbaum zum Bahnhof, ist die
zusatzliche Anbindung von Norden vorteilhaft.

Ferner ergibt sich eine bessere ErschlieBung des Bereichs zwischen der RWE-
Umspannanlage, Haus Erprath und dem Erprather Weg. Die Umspannanlage muss

zwecks Transformatorwechsel o. a. auch flr Schwerlastverkehr anfahrbar sein. Hierzu
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wird ein entsprechend breiter Querschnitt benétigt. Der jetzige geschotterte
Wirtschaftsweg ,Erprather Eck® ist mit teilweise nur knapp vier Metern Breite sehr

schmal.

Zudem bestehen seitens des Landschaftsverbandes Uberlegungen, mittelfristig im
westlichen Randbereich des APX, d. h. auf der freien Flache zwischen den Hausern
Erprather Weg 40 und 55, ein Verwaltungs- sowie ein Magazingebdude und ein
sogenanntes Entdeckerforum zu errichten. Auch diese Nutzungen sollen Uber die
geplante neue StraBe erschlossen werden. Das gleiche gilt fir das Grundstiick
zwischen der RWE-Umspannstation und den Bahngleisen (friiherer Schrottplatz
,Diebels“), wo ein Parkplatz vorgesehen ist, der ebenfalls durch die geplante StraBe
mit dem 6&ffentlichen StraBenverkehrsnetz verbunden werden soll.

Mit der Festsetzung der Griinflache im stddstlichen Planbereich wird das Ziel verfolgt,
die dort nachgewiesene Stadtmauer der Colonia Ulpia Traiana zu sichern. Im Rahmen
der Erweiterung des Arch&ologischen Parks ist hier geplant, Teile der Mauer zu
rekonstruieren. Dies kann auf der geplanten Griinflache realisiert werden.

Planungsrechtliche Situation

In der Nachbarschaft des Plangebiets sind verschiedene Bebauungsplédne sowie
unbeplante Bereiche vorhanden.

Siiddstlich des Verfahrensbereichs liegt der Bebauungsplan Nr. 90, 2. Anderung und
Ergédnzung, der im Bereich der ,Park- and Ride® - Anlage eine Verkehrsflache
besonderer Zweckbestimmung und nérdlich anschlieBend eine Grinflache festsetzt.
Die 6stlich dieses Bebauungsplans sich befindende Wohnbebauung ist als unbeplanter
Innenbereich gemaB § 34 BauGB zu beurteilen. Norddstlich anschlieBend liegt der
Bebauungsplan Nr. N 41, der den westlichen Erweiterungsbereich des APX umfasst.

Westlich des Plangebiets befindet sich der Bebauungsplan Nr. 18, Anderung und
Erganzung, der eine Flache fir Versorgungsanlagen mit der Zweckbestimmung
Umspannwerk, ein Gewerbegebiet, entlang der Bahnstrecke eine &ffentliche
Grinflache und nérdlich des Umspannwerks eine Flache zum Anpflanzen von
Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen festsetzt.

Im Westen anschlieBend liegt der Bebauungsplan Nr. 18, 8. Anderung, der ebenfalls
ein Gewerbegebiet und fir den Bereich des vorhandenen Grabens eine Flache mit
Pflanzbindungen festsetzt. Westlich und slUdwestlich anschlieBend befinden sich
weitere Bebauungsplane, die ebenfalls im Wesentlichen Gewerbegebiete festsetzen.
AuBerdem bestehen fir den gesamten Gewerbebereich Aufstellungsbeschlisse fir
Anderungen der Bebauungsplane, die insbesondere der Einzelhandelssteuerung

dienen sollen.
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Im Nordwesten schlie3t an das Plangebiet der AuBBenbereich an.

Ubergeordnete Planungsvorgaben
Regionalplan

Im giiltigen Regionalplan fur den Regierungsbezirk Disseldorf, dem GEP 99, ist der
Bereich 6stlich der Bahntrasse als allgemeiner Siedlungsbereich (ASB) sowie nérdlich
anschlieBend fir das Gebiet des APX als Freiraumbereich mit besonderer
Zweckbestimmung festgelegt. Die Bahntrasse ist komplett, das heiBt auch fur den
bereits stillgelegten Teil, als Schienenweg flr den Uberregionalen und regionalen
Verkehr festgelegt. Trotz der bereits vorgenommenen Entwidmung flr die Teilstrecke
noérdlich des Bahnhofs Xanten (s. u.) soll die Bahntrasse auch zuklnftig im
Regionalplan enthalten bleiben, um eine etwaige spéatere Reaktivierung zu
ermdglichen. Das Gebiet westlich der Bahntrasse bzw. sidlich des Erprather Ecks ist
als Bereich fur gewerbliche und industrielle Nutzungen (GIB) festgesetzt. Nordwestlich
schlieBt sich ein allgemeiner Freiraum- und Agrarbereich an.

Fldachennutzungsplan

Der glltige Flachennutzungsplan der Stadt Xanten vom 21.11.2001 enthalt fir den
Planbereich und seine direkte Umgebung folgende Darstellungen:

- Die ,Park- and Ride“ - Anlage ist als Flache fir die 6rtlichen Hauptverkehrsziige

dargestellt.

- Der nérdlich daran anschlieBende Bereich weist die Darstellung Grinflache mit der
Zweckbestimmung Parkanlage und der zusétzlichen nachrichtlichen Ubernahme der
Regelungen des Denkmalschutzes als Flache fur Ausgrabungen mit rémischen
Funden auf.

- Die Bahntrasse ist als Flache flr Bahnanlagen nachrichtlich Gbernommen.

- Westlich der Bahntrasse ist eine weitere Grinflache mit der Zweckbestimmung
Parkanlage dargestellt

- Ostlich der Bahntrasse liegen eine Griinfliche sowie eine Wohnbaufliche fir die
Bebauung am Erprather Weg.

- Der Bereich des Umspannwerkes ist als Flache fir Ver- und Entsorgungsanlagen
mit der Zweckbestimmung Elektrizitat dargestellt.

- Westlich der als Gewasser im Flachennutzungsplan dargestellten Xantrischen Ley
beginnt das Gewerbegebiet Xanten/ Sonsbecker StraBe (gewerbliche Bauflache).

- Die neue Verbindung TrajanstraBe - Maulbeerkamp sowie der Maulbeerkamp selbst
in seinem &stlichen Teilabschnitt ist als 6rtliche HauptverkehrsstraBe dargestellt.
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- Nordlich des Plangebiets befindet sich eine Flache fir die Landwirtschaft.

Das Plangebiet ist im Flachennutzungsplan somit teils als Flache fir Bahnanlagen,
teils als Flache fir Ver- und Entsorgungsanlagen (Elektrizitat) und teils als gewerbliche
Bauflache dargestellt. StraBen werden im Fldchennutzungsplan nur dargestellt, wenn
es sich dabei um Flachen fir den Uberértlichen Verkehr und fir die 6rtlichen
Hauptverkehrsziige handelt. Bei der geplanten StraBe handelt es sich nicht um eine
HauptverkehrsstraBBe, sondern um einen kleinrAumigen Lickenschluss zur besseren
ErschlieBung des Bahnhofs sowie des Bereichs zwischen Umspannanlage,
Archéaologischem Park und Haus Erprath. Zudem soll durch den konkreten Ausbau der
PlanstraBe sichergestellt werden, dass auch keine faktische Verlagerung der
Hauptverkehrsstrébme eintreten kann (vgl. Abschnitt 6.1 ErschlieBung). Das
bestehende Netz der oértlichen Hauptverkehrsziige wird durch die geplante StraBe

somit nicht verandert.

Ein kleinerer Teil am &stlichen Rand des Plangebietes ist zudem als Wohnbauflache
dargestellt. Hier soll eine bestehende begrinte Flache im Bebauungsplan als
Grunflache festgesetzt werden. Da es sich hier nur um eine kleineren Bereich von
knapp 900 m2 handelt, ist eine Flachennutzungsplananderung nicht erforderlich, zumal
Wohngebiete regular auch kleinere und mittlere Grinflachen enthalten, ohne dass

diese gesondert im Flachennutzungsplan ausgewiesen werden.

Insgesamt ist durch die Planung der ErschlieBungsstraBe sowie der Grinflache die
Grundkonzeption des Flachennutzungsplans durch den Bebauungsplan Nr. 156 —
Ostlicher Teilbereich nicht beeintréachtigt, so dass dem Entwicklungsgebot der
Bebauungsplane aus dem Flachennutzungsplan gemaB § 8 Abs. 2 BauGB
entsprochen wird.

Landschaftsplan

Das Plangebiet liegt nicht innerhalb des Landschaftsplangeltungsbereichs, da es sich
im Siedlungskérper und teilweise im Geltungsbereich eines Bebauungsplans befindet.
Der Geltungsbereich des Landschaftsplans beginnt erst nérdlich der StraBe ,Erprather
Eck".

Eisenbahnrecht

Wie bereits erwahnt, wird die bestehende Bahntrasse nur noch bis zum Bahnhof
Xanten fur den Schienenverkehr genutzt. Fur den Rangierverkehr wird zukinftig
nérdlich des Bahnhofs lediglich ein Ausziehgleis bendtigt. Die Ubrige Strecke Richtung
Kleve ist bereits an die Stadt Xanten verkauft worden und gréBtenteils bereits von
Bahnbetriebszwecken freigestellt, allerdings erst nérdlich des Plangebietes, circa ab
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Hbhe des Hauses Erprather StraBe 57. Der Teil des Plangebietes, der auf der alten
Bahntrasse liegt (Gem. Xanten, Flur 6, Flurstick 1485 teilweise sowie Flur 11,
Flurstick 1511 teilweise) unterliegt vorlaufig weiterhin dem Eisenbahnrecht. Sobald wie
maoglich soll das Freistellungsverfahren fur diese Flachen in Gang gesetzt werden.
Sofern die Flachen nicht vor Rechtskraft des Bebauungsplans freigestellt werden
sollten, wird in den Bebauungsplan eine bedingte Festsetzung nach § 9 Abs. 2 BauGB
aufgenommen (vgl. Abschnitt 6.9).

In technischer Hinsicht stellt sich die Situation vor Ort derzeit so dar, dass die
Gleisanlagen noch bis auf Héhe des heutigen Weges Erprather Eck vorhanden sind.
Der dortige Prellbock soll abgebaut werden und durch einen neuen Prellbock ersetzt
werden, welcher ungefahr auf HOhe des Hauses Erprather Weg 40 liegt. Das
verbleibende Rangiergleis unterliegt weiterhin dem Eisenbahnrecht. Es ergibt sich
somit eine Parallellage zwischen dem Gleis und der geplanten StraBe (vgl. Abschnitt
6.1 ErschlieBung)

Wasserrecht

Am nérdlichen Ende des Plangebietes befindet sich der Maulbeergraben (Gewasser-
Nr. 279.62.12). welcher durch die Xantrischen Ley (Kennzahl 279626) gekreuzt wird.
Bei beiden Gewassern handelt es sich um sonstige Gewasser gemaB § 3
Landeswassergesetz (LWG). Zwischen der Béschungsoberkante des Gewassers
Maulbeergraben und der geplanten StraBe ist nach Aussage der Unteren
Wasserbehdrde ein Uferstreifen mit einer Breite von 1,50 m von jeglicher Bebauung
bzw. Gelandeveranderung freizuhalten. Der 1,50 m breite Uferstreifen kann als
unbefestigtes Bankett genutzt werden. Zur Sicherung des Uferstreifens wird dieser als
offentliche Grinflache festgesetzt.

Der Maulbeergraben und die Xantrische Ley bleiben im jetzigen Zustand erhalten. Die
Xantrische Ley unterquert den Erprather Weg durch einen Durchlass. Dieser war
sanierungsbedirftig und ist Ende 2009 erneuert worden. Die zugehdrige
wasserrechtliche Genehmigung wurde am 13.10.2009 erteilt. Die Weiterflhrung der
geplanten Verkehrsflache erfolgt entsprechend des dort genehmigten Querschnitts.
Das Oberflachenwasser der geplanten StraBe soll liber die Bankette versickert werden
und wird nicht in die bestehenden Graben eingeleitet.

Vorgaben des Hochwasserschutzes

Die Karte ,Uberschwemmungsgebiete des Rheins* der Bezirksregierung Diisseldorf,
die durch das LANUV erarbeitet wurde, stellt das Plangebiet als Gberschwemmungs-
geféhrdetes Gebiet dar. Es wird durch die Deiche geschitzt. Da es sich nicht um ein
Risikogebiet handelt, ist ein entsprechender Vermerk im Bebauungsplan nicht
erforderlich.
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Stadt- und Dorfentwicklungskonzept Xanten 2020

Das Stadt- und Dorfentwicklungskonzept sieht fir den stdlichen Teil des Plangebiets
zwischen den Bahngleisen und der Umspannstation die Einrichtung eines
Caravanplatzes vor. Da eine vergleichbare Einrichtung bereits an einem besser
geeigneten Platz am Firstenberg geschaffen wurde, soll vom Stadt- und
Dorfentwicklungskonzept abgewichen werden. Auf der gegentberliegenden Seite der
Gleise wird das Bahnhofsumfeld als ,Grine Achse der Geschichte: Trittstein
Bahnhofsumfeld“ vorgeschlagen. Diese Idee kdnnte auf der geplanten Grinflache

realisiert werden.

Erlauterungen zum Bebauungsplan-Inhalt

ErschlieBung, Ver- und Entsorgung
ErschlieBung

Die neue ErschlieBungsstraBe soll ausgehend von der ,Park- and Ride“ - Anlage
parallel zur Gleisstrecke in Richtung Norden geflhrt werden, fast rechtwinklig in
Richtung Westen abbiegen und auf den Kreisverkehr der StraBe Maulbeerkamp
aufminden. Der StraBenverlauf folgt damit dem bereits bestehenden Schotterweg
entlang der Gleise, quert den ehemaligen Gleisbereich und nimmt den bestehenden
geschotterten Wirtschaftsweg Erprather Eck mit auf. Der Alleenradweg auf der
stillgelegten Bahntrasse, welcher am Bahnhof Xanten beginnt und zunachst bis zur
ndrdlichen Stadtgrenze in Marienbaum weitergefuhrt wird, verlauft somit tber den FuB-
und Radweg der geplanten StraBe. Der Ubrige Bereich der geplanten StraBe, d. h.
nach der Kurve bis zum Kreisverkehr Maulbeerkamp, ist zudem als Anbindungsstrecke
des Alleenradwegs vorgesehen (vgl. Ausbauplan Alleenradweg).

Der gesamte StraBenkdrper wird gemaB § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB als offentliche
Verkehrsflache festgesetzt. Darin sind alle fir die Ausbauplanung erforderlichen
Teilflachen enthalten, so die eigentliche Fahrbahn mit einer geplanten Breite von
5,50 m, ein gemeinsamer Geh- und Radweg und Grinstreifen. So sollen eine sichere
Flhrung insbesondere des Radverkehrs sowie die notwendigen Begegnungsfélle
ermdglicht werden. Die StraBe wird neben ihrer ErschlieBungsfunktion insbesondere
der Anbindung des Bahnhofs von Norden flir den Bus- und Radverkehr dienen und
nicht Teil des Hauptverkehrsnetzes werden.

Um sicher zu gehen, dass die neue StraBe keine wesentlichen Hauptverkehrsstréme
auf sich ziehen wird, sind laut der zur Vorbereitung der schalltechnischen
Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 156 (siehe Abschnitt 6.5 sowie den
Umweltbericht) durchgeflihrten Verkehrsuntersuchung bei der StraBengestaltung
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relativ starke Widerstande in Form von VerkehrsberuhigungsmaBnahmen vorzusehen.
Etwa durch eine geringe zuladssige Héchstgeschwindigkeit, Einbauten, eine winklige
Streckenfihrung im Bereich der P+R-Anlage oder weiterer verkehrsberuhigender
MaBnahmen soll das Befahren der StraBe fir den Durchgangsverkehr unattraktiv
gemacht werden. Vorgeschlagen wird zudem der Einbau eines FuBgangeriberwegs
(Zebrastreifen) im Bereich des Bahnhofs.

Die geplante StraBe liegt, wie bereits angesprochen, in Parallellage zu einem
Schienenweg. In ihrer Stellungnahme vom 10.01.2007 teilte die DB Services
Immobilien GmbH als Tragerin Offentlicher Belange mit, dass der MaBnahme nur
zugestimmt werden kénne, wenn diese nach dem technischen Regelwerk der DB AG
(DS 800 01 — Abschnitt Parallellage von Schienenwegen und StraBen) ausgefihrt
werde. Insbesondere solle sichergestellt werden, dass die Einrichtungen des
Schienenweges vor von der StraBe abkommenden Fahrzeugen und deren Ladung
geschitzt und die notwendigen Abstande zur Gleisachse eingehalten werden.

Entsprechend der aktuellen Ausbauplanung des Bilros Kottowski Ingenieurgesellschaft
mbH, Bedburg-Hau, vom 10.12.2009, Uberarbeitet durch den Dienstleistungsbetrieb
der Stadt Xanten, stellt sich die Situation so dar, dass der Abstand der Gleismitte des
auBeren Gleises bis zum Rand der befestigten Fahrbahn vier Meter betragt. Dieser
Abstand ist laut der bisherigen Vorabstimmung mit einem Vertreter der DB Netz AG,
Immobilienmanagement ausreichend. Ein weiterer Abstand ist vor Ort nicht méglich, da
direkt angrenzend die rémische Stadtmauer mit dem Turm verlduft, welche als Teil der
rémischen Stadt Colonia Ulpia Traiana als Bodendenkmal WES 009 geschutzt ist. Hier
gilt es, einen Kompromiss zwischen den Belangen der Bodendenkmalpflege und den

eisenbahnrechtlichen Bestimmungen zu finden.

Zum Schutz der Einrichtungen des Schienenwegs vor von der geplanten StraBe
ausgehenden Gefahren sollte zwischen Gleis und StraBe ein Zaun oder eine
vergleichbare Anlage errichtet werden. Ein entsprechender Hinweis wird in den

Bebauungsplan aufgenommen.

Neben der StraBe als allgemeiner Verkehrsflache wird im Bebauungsplan gemai § 9
Abs. 1 Nr. 11 Hs. 2 BauGB auch eine Verkehrsflache mit der besonderen
Zweckbestimmung ,P+R-Anlage” festgesetzt. Dieses ist erforderlich, um die geplante
StraBe verkehrstechnisch sinnvoll an die bestehenden P+R-Parkplatz anbinden zu
kénnen. Deshalb wird ein Teil des Bebauungsplans Nr. 90, 2. Anderung und
Ergénzung, entsprechend Uberplant. Die aufgrund der gednderten StraBenflihrung
entfallenden Stellplatze werden direkt angrenzend wieder neu errichtet, so dass die
Férderbedingungen weiterhin erfillt sind.
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Langfristig ist bei der Planung auch die Mdglichkeit zu berlcksichtigen, dass die
Zugverbindung Xanten — Kleve reaktiviert werden kénnte. Die Trasse ist sowohl im
Regionalplan als auch im Flachennutzungsplan weiterhin erhalten, um die kinftige
Wiederaufnahme des Schienenverkehrs zu gewahrleisten. In diesem Fall ergabe sich

ein neuer Kreuzungspunkt von StraBe und Schiene.

GemaB § 2 Eisenbahnkreuzungsgesetz (KreuzG) sind neue Kreuzungen zwischen
Eisenbahnen und StraBen, die nach der Beschaffenheit ihrer Fahrbahn geeignet und
dazu bestimmt sind, einen allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr aufzunehmen, als
Uberfiihrungen herzustellen. Lediglich in Einzelféllen, insbesondere bei schwachem

Verkehr, kann die Anordnungsbehdrde Ausnahmen zulassen.

GemanB der aktuellen Fassung des Eisenbahnkreuzungsgesetzes musste fur den Fall
der Reaktivierung der Zugverbindung Xanten-Kleve die geplante StraBe voraussichtlich
als Uberfiihrung ausgebaut werden. Die Stadt Xanten miisste gemaB § 4 KreuzG die
neue Kreuzungsanlage dulden, wenn es die Linienforderung der neu zu bauenden
Eisenbahn erfordert, was hier zutreffen wiirde. Uber Art, Umfang und Durchfiihrung
einer durchzufihrenden MaBnahme sowie Uber die Verteilung der Kosten sollen die
Beteiligten eine Vereinbarung treffen.

Somit steht die im Bebauungsplan Nr. 156 — &stlicher Teilbereich vorgesehene neue
StraBe der Reaktivierung der Zugverbindung Xanten-Kleve nicht entgegen.

Ver- und Entsorgung

Das Niederschlagswasser, das auf den StraBenverkehrsflachen anfallt, soll
straBenbegleitend Uber die Bankette versickert werden. Nach dem Informationssystem
Bodenkarte des Geologischen Dienstes NRW aus dem Jahr 2004 sind die im
Plangebiet anstehenden Bdden grundsatzlich fur eine Versickerung geeignet bis
bedingt geeignet. Weitere Ver- und Entsorgungsanlagen sind zum jetzigen Zeitpunkt
nicht erforderlich.

Stellplatze, Garagen, Carports

Um die parallel zur Park- und Ride-Anlage verlaufende StraBe weiterfiihren zu kénnen,
muissen nach jetzigem Planungsstand an der nérdlichen Spitze der Park- und Ride-
Anlage funf Parkplatze entfallen. Direkt angrenzend in der dreieckigen Flache
zwischen Bahnanlage und neuer StraBe sollen als Ersatz daflr funf Parkplatze neu
errichtet werden. Diese Planung ist mit dem VRR abgestimmt worden, so dass keine
Foérdermittel zurlickgezahlt werden mussen.

Grunordnerische Festsetzungen, Wasserflachen

In einem &stlichen Teilbereich des Plangebiets wird gemaB § 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB
eine Offentliche Grinflache mit der Zweckbestimmung ,Parkanlage® festgesetzt. Die
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Griinflache ist als AusgleichsmaBnahme zum Bebauungsplan Nr. 90, 2. Anderung und
Erganzung, fir den Bau der ,Park- and Ride“ - Anlage angelegt worden. Durch die
Festsetzung der Grinflaiche kénnen die dort vorhandenen Uberreste der ehemaligen
Stadtmauer der Colonia Ulpia Traiana, die bei Ausgrabungen im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens Nr. 90, 2. Anderung, lokalisiert worden sind, langfristig
gesichert werden (vgl. Abschnitt 6.7 Denkmalschutz). Zudem ist es in der Parkanlage

maoglich, einen Teil der Stadtmauer wie geplant zu rekonstruieren.

Zudem werden die Uferbereiche des Maulbeergrabens einschlieBlich eines Streifens
von 1,50 m Breite ab Grabenoberkante als Grinflache dargestellt, um sie planerisch zu

sichern.

Der Maulbeergraben, ein sonstiges Gewasser gemafi § 3 Landeswassergesetz (LWG)
wird geméaB § 9 Abs. 6 BauGB als Wasserflache in den Bebauungsplan nachrichtlich
Ubernommen, da es zum Verstandnis des Bebauungsplans zweckmaBig ist.
Festsetzungen flr die Wasserwirtschaft werden nicht getroffen.

Ausgleich von Eingriffen in Natur und Landschaft

Im landschaftspflegerischen Begleitplan vom 14.12.2006, aktualisiert am 21.01.2010,
erstellt von der StadtUmBau GmbH, ist untersucht worden, wie die Eingriffe in Natur
und Landschaft zu bewerten sind und mit welchen MaBnahmen diese ausgeglichen
werden kénnen (siehe Umweltbericht).

Ferner stellte sich durch die Beteiligung des Regionalforstamtes heraus, dass ein
Waldausgleich erforderlich ist fir die baumbestandene Flache zwischen Umspannwerk
und heutigem Schotterweg Erprather Eck. Da es sich bei der in Anspruch
genommenen Flache um Wald im Sinne des Gesetzes handelt, kann wie urspringlich
geplant ein Ausgleich Uber das Okokonto nicht erfolgen. Stattdessen soll eine
ausgleichende Ersatzaufforstung erfolgen. Als Standort ist eine Flache stdlich der
Klaranlage an der KronemannstraBe vorgesehen. Die Aufforstung ist bereits
genehmigt.

Da die Waldflache bereits anderweitig ausgeglichen wird, ist ein Ausgleich Uber das
Okokonto fiir diese Flache nicht mehr notwendig. Die Ausgleichsberechnungen des
Buros StadtUmBau wurden entsprechend angepasst. Abzlglich der Waldflache ergibt
sich ein Ausgleichsbedarf von 7.410 Okopunkten. Die externen AusgleichsmaBnahmen
werden Uber das Ausgleichsflaichenkonto der Stadt Xanten nachgewiesen. Die zu
erbringenden Okopunkte werden der MaBnahme ,van Heekeren 2006“ zugeordnet
(Gemarkung Sonsbeck, Flur 7, Flurstiick 26, Vertrag vom 17.03.2006). Die MaBnahme
ist bereits umgesetzt.
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Immissionsschutiz

Derzeit ist das Plangebiet wenig durch Immissionen beeintrachtigt. Von dem
Rangierverkehr auf der Gleisanlage gehen nur geringfligige Belastungen aus, ebenso
von dem Parkverkehr auf der bestehenden P+R-Anlage. Die (prognostizierten)
Auswirkungen der P+R-Anlage sind zudem bereits bei der Aufstellung des zugehdrigen
Bebauungsplans Nr. 90, 2. Anderung und Erganzung untersucht worden, wobei keine
Uberschreitung der geltenden Grenz- und Richtwerte festgestellt wurde. Fir die Park-
und Ride-Anlage ergeben sich im Vergleich zur jetzigen Situation keine Anderungen.

Bei der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 156 — &stlicher Teilbereich, sind
insbesondere die klnftigen Emissionen der geplanten StraBe zu beurteilen. Dazu
wurde durch das Ingenieurbiro Peutz Consult, Disseldorf, eine neue schalltechnische
Untersuchung erstellt. Die bisherige schalltechnische Untersuchung des Dipl.-Ing. U.
Ritterstaedt von 2006 war nicht mehr ausreichend, da sich die planerischen
Rahmenbedingungen zu stark verandert hatten (u. a. benachbarte Planungen zum
Verwaltungs- und Magazingebaude APX sowie der Parkplatz auf dem friheren
»Schrottplatz Diebels“-Geléande).

GemanB der 16. BImSchV wurde im Gutachten geprift, welche Beurteilungspegel durch
den zuklnftigen Verkehr auf der neuen StraBe an den bestehenden Geb&uden,
insbesondere am Erprather Weg sowie im Bereich des Haus Erpraths, hervorgerufen
werden und ob Anspriiche auf SchallschutzmaBnahmen hieraus vorliegen.

Die Ermittlung der Gerauschbelastungen nach der 16. BImSchV erfolgt im Sinne eines
"worst-case"-Szenarios rechnerisch unter Zugrundelegung der im Folgenden
aufgefiihrten Verkehrsmengen des neu geplanten StraBenabschnittes.

Eingangsdaten Schallemissionen StraBenverkehr:

Flr die PlanstraBe wurde auf Basis der Verkehrsuntersuchung 2006 des Blros Rddel

+ Pachan angesetzt, dass eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV = 800

Kfz/24h vorliegt. Zum Anteil des Schwerlastverkehrs sagt die Verkehrsuntersuchung:
,Der Schwerlastanteil liegt in der HagenbuschstraBe bei 0 %. Bezogen auf
den Gesamtverkehr liegt dieser allerdings bei rund 25 %. Dies liegt am

starken Busverkehr. Der Schwerlastanteil auf dem neuen StraBenabschnitt
hangt demzufolge von der Frage ab, welche Buslinien diesen nutzen werden.®

In der Zwischenzeit ist seitens der Stadt Xanten geklart worden, dass nur eine Buslinie,
die Linie Xanten — Kleve mit insgesamt 16 Fahrten (laut aktuellem Fahrplan), den
neuen StraBenabschnitt im Einrichtungsverkehr nutzen wird. Dazu werden morgens
zwei Schulbusse die StraBBe befahren. Voraussichtlich wird der Schwerlastanteil somit
wesentlich geringer ausfallen als 25 %. Um auf der sicheren Seite zu sein, hat Peutz
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Consult in ihre Berechnungen einen Schwerverkehrsanteil von p= 25% tags und p= 0%
nachts zugrunde gelegt.

Die Verteilung des DTV erfolgt zu 87 % auf den Tageszeitraum (= 696 Kfz/16h) und zu
13 % auf den Nachtzeitraum (= 104 Kfz/8h).

Zusatzlich zu diesen Fahrten werden in der schalltechnischen Untersuchung auch
noch die Fahrtbewegungen aus der Frequentierung des im Rahmen des in der
Aufstellung befindlichen Bebauungsplans Nr. 172 "Erprather Eck" geplanten
Parkplatzes (maximal 90 Stellplatze) tags und nachts berlcksichtigt. Das bedeutet,
dass zusatzlich tags 423 Fahrtbewegungen wund nachts zuséatzlich 43
Fahrtbewegungen mitbertcksichtigt werden. Es wird davon ausgegangen, dass auf
diesem Parkplatz ausschlieBlich Pkw parken und keine Lkw. Mit diesem zusatzlichen
Verkehr sind auch die Fahrten durch Angestellte des geplanten Verwaltungs- und
Magazingebdude/ Entdeckerforum des LVR-Archologischen Parks Xanten direkt
gegeniber des geplanten Parkplatzes mit beriicksichtigt. Des Weiteren werden noch
innerhalb des Tageszeitraumes die zwei zusatzlichen Schulbusfahrten einbezogen.

In der nachfolgenden Tabelle ist die Ermittlung der maBgebenden Verkehrsstarken
tags und nachts dargestellt.

Tabelle 6.1: Ermittlung der maRRgebenden Verkehrsstarke tags und nachts

DTV Summe Kfz Schwerverkehrsanteil
tags nachts tags nachts
[Kfzi24h] | Kfzinsg. | KfzZh | Kfzinsg. | Kfz/h % Lkw/Bus % Lkw/Bus
insg. insg.

Verkehrs-

gutachten 2006 800 696 44 104 13 25 174 1* 1
Parkplatz

B-Plan Nr. 172 475 432 27 43 5 0 0 0 0

Schulbusverkehr 2 2 0,125 0 0 100 2 0 0

Summe 1.277 1.130 7 147 18 15,6 176 1* 1

*) gerundete Werte

Als zulassige Geschwindigkeit wird fir die geplanten StraBen eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von v = 50 km/h angesetzt. Die Berechnungsergebnisse der
Emissionspegel sowie der zugrunde gelegten Parameter ergeben bezogen auf den
StraBenverkehr fir den Tageszeitraum einen Emissionspegel von Ly, g= 55,7 dB(A) und
fir den Nachtzeitraum einen Emissionspegel von Ly, g= 44,1 dB(A).

Die Festlegung der fir die schalltechnische Untersuchung angesetzten DTV-Werte und
Lkw-Anteile erfolgte auf der sicheren Seite, um evil. auftretende Erhéhungen der
prognostizierten Verkehrszahlen oder einem héheren Lkw- bzw. Bus-Anteil Rechnung
zu tragen. So wurde bspw. der Anteil des Schwerlastanteils sehr hoch angenommen
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sowie die Dimensionierung des Parkplatzes mit 90 Stellplatzen und die dortigen
Stellplatzwechsel ebenfalls hoch angesetzt.

AuBer dem StraBenverkehr sind auch die Emissionen der finf verlagerten Stellplatze
der Park&Ride- Anlage einbezogen worden (siehe Kapitel 6.2). Die
Gerauschbelastungen durch die Nutzung dieser Stellplatze werden nach der RLS-90
ermittelt. FUr den Parkplatz liegen keine Nutzungsangaben bzw. Frequentierungen vor,
so dass fur die Belegung des Parkplatzes Ansatze im Sinne eines worst-case-
Szenarios geman Tabelle 5 der RLS 90 getroffen werden. Hieraus ergibt fir die zu finf
zu verlagernden Stellplatze ein Emissionspegel von 37,8 dB(A) fir den Tageszeitraum
und von 30,8 dB(A) fur den Nachtzeitraum.

Ergebnisse und Beurteilung der Immissionsberechnungen StraBenneubau

GemaB der Vorgaben der 16. BImSchV sind die Beurteilungspegel auf den nachst
héheren ganzzahligen Wert aufzurunden. Ein Wert von 37,1 dB(A) entspricht einem
Beurteilungspegel von 38 dB(A).

In der nachfolgenden Tabelle sind die Beurteilungspegel fiir das maBgebende oberste
Geschoss der betrachteten Immissionsorte zur Ubersicht aufgefiihrt.

Tabelle 6.2: Beurteilungspegel StraRenneubau und Verlagerung Stellplatze tags und nachts

Immissions- )
Immissionsort grenzwerte Beurtei:lé.lg{gAs}[])egel L
IGW [dB(A)]
Nr. | Bezeichnung tags nachts tags nachts
01 | Erprather Weg 40 52 40
59 49
02 | Erprather Weg 38/38a 54 42
03 | Maulbeerkamp 13a 48 37
69 59
04 | Trajanstralle 12 59 47
05 | Trajanstralle 13 46 35
06 | Trajanstralle 13a 59 49 56 44
07 | Erprather Weg 57 52 40
08 | Erprather Weg 55 50 38
09 | Am Langacker 2/4 59 49 50 39
10 | Am Langacker 4a 51 39
11 | Trajanstraflle 10 69 59 57 45

Die Immissionsgrenzwerte flir Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts
und die Immissionsgrenzwerte flir Gewerbegebiete von 69 dB(A) tags und 59 dB(A)
nachts werden an allen bestehenden Gebauden deutlich unterschritten.
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Auch bei z.B. der dreifachen Verkehrsmenge (Erhéhung von ca. 5 dB(A)), was nicht zu

erwarten ist, wirden die Grenzwerte eingehalten werden.

Insgesamt lasst sich fir keine der vorhandenen Wohngebaude ein Schutzanspruch
nach der 16. BImSchV erkennen, da die vorgegebenen Immissionsgrenzwerte auch im

"worst-case"-Szenario deutlich unterschritten werden.
Altlasten

Im ostlichen Teilbereich des Planbereichs befindet sich im Bereich der jetzigen
Grunflache, wo sich vormals die Laderampe des Bahnhofs befand, eine
Altlastenverdachtsflache der Deutschen Bahn. Diese Verdachtsflache ist im Zuge des
Bebauungsplanverfahrens Nr. 90, 2. Anderung und Erganzung bereits gutachterlich
untersucht worden. Das Buro fur Umwelt- und Ingenieurgeologie, BUI, erstellte im
Februar 2000 eine Altlastenuntersuchung fir das Umfeld des Bahnhofs in Xanten. Die
durchgefiihrten Bodenuntersuchungen auf die wesentlichen altlastenrelevanten
Parameter waren Uberwiegend unauffallig. Es wurden keine gravierenden oder gar

flachendeckenden Verunreinigungen des Untergrundes festgestellt.

Weitere Altlastenuntersuchungen wurden 2007 in der Nahe des Plangebietes auf der
Flache des ehemaligen Schrottplatzes Diebels, d. h. westlich an die Bahngleise
angrenzend, durchgefuhrt. Erstellerin der Flachenrisiko-Detailuntersuchung ist die
Firma DMT GmbH & Co. KG. Es zeigten sich hinsichtlich des Wirkungspfades Boden —
Mensch kein erhéhtes Gefahrdungsrisiko, die Prifwerte fir Park- und
Freizeitunterlagen wurden unterschritten. Das Risiko einer Grundwassergeféahrdung
wird insgesamt als gering bewertet. Insofern ist nicht davon auszugehen, dass von

diesem Bereich Gefahren auf das Plangebiet ausstrahlen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass bisherige Gutachten lediglich eine geringe
Belastung des Bodens mit einigen lokalen Belastungsschwerpunkten ergeben. Zurzeit
besteht kein weiterer Untersuchungs- bzw. Sanierungsbedarf. Folgende Auflagen sind
laut Mitteilung des Kreises Wesel zu beachten:

1) Alle Erdarbeiten sind gutachterlich zu begleiten

2) Anfallender Bodenaushub ist zu untersuchen und entsprechend den Ergebnissen

ordnungsgeman zu verwerten bzw. zu entsorgen.
Denkmalschutz

Das ostliche Viertel des Plangebietes umfasst die Sidecke der rémischen Stadt
Colonia Ulpia Traiana, die als Bodendenkmal WES 009 geschitzt ist. Es beinhaltet
neben einem Teil des stadtischen Innenbereiches einen erheblichen Abschnitt der
antiken rémischen Stadtmauer sowie ihren stdlichen Eckturm. Die Fundamente des
Turmes konnten 2002 bei einer archaologischen Untersuchung nachgewiesen werden
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und sind informatorisch auf der Plangrundlage des Bebauungsplans verzeichnet. Im
Untergrund ist somit definitiv mit der Mauer und dem verfiillten Graben der antiken
Stadtbefestigung zu rechnen.

In der stdwestlich abknickenden Westhalfte des Plangebietes sind Bodendenkmaler
bisher noch nicht konkret nachgewiesen aber nach Einschatzung des LVR-Amtes flr
Bodendenkmalpflege im Rheinland mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit zu
erwarten. Diese Flache ist Teil des unmittelbaren Umfeldes der rémischen Stadt, in
dem sich gréBere und kleinere Wohnstéatten, Handwerksbetriebe, wirtschaftliche und
landwirtschaftliche Anlagen und sonstige Siedlungselemente befanden, die in der Stadt
keinen Platz fanden, nicht erwlinscht waren oder die die Lage auBerhalb der Mauern
bevorzugten. Hier ist laut Aussage des LVR-Amtes mit den Uberresten rémischer
Gebaude, Brunnen, Gruben, Gradben und sonstiger wirtschaftlicher bzw.
hauswirtschaftlicher ~ Anlagen, mit  Bestattungen sowie = mit  Schichten,
Bodenveranderungen und Funden zu rechnen, die im Zusammenhang mit der antiken
Siedlungstatigkeit und dem Totenbrauchtum entstanden bzw. in den Boden gelangten.
Die Existenz von Befunden und Funden anderer Kulturperioden ist nicht
auszuschlieBen.

Bei der Planung wurden die Belange der Bodendenkmalpflege insofern berlcksichtigt,
als dass die StraBe weitmdglichst von der im Untergrund befindlichen rémischen
Stadtmauer abrickt. Auf der anderen Seite befindet sich allerdings eine Gleisanlage,
die weiterhin dem Eisenbahnrecht unterliegt und von der ebenfalls Abstand gehalten
werden muss. Zudem benétigt die StraBe eine gewisse Breite, um den Bus- und
Radverkehr sicher flhren zu kdnnen. In einigen Teilbereichen kommt es zu einer
Uberlagerung von StraBenrand und rémischer Stadtmauer. Hier ist jedoch zu
berlicksichtigen, dass die im Bebauungsplan dargestellte StraBenbegrenzungslinie
nicht zwingend mit der tatsachlichen StraBengrenze gleichzusetzen ist. Der aktuelle
Ausbauplan sieht an der Seite zur Stadtmauer einen Radweg sowie einen Grlnstreifen

zwischen einem und zwei Meter Breite vor.

Die notwendigen arch&ologischen Untersuchungen bzw. BegleitmaBnahmen im
Bereich der CUT bzw. unmittelbar angrenzend sollen nach jetziger Planung in
Absprache mit dem LVR durch die Archdologen des LVR-APX bzw. durch die
AuBenstelle des LVR-Amtes fur Bodendenkmalpflege im Rheinland durchgefuhrt

werden.

Die AuBenstelle Xanten des LVR-Amtes fir Bodendenkmalpflege im Rheinland plant,
die archaologischen Untersuchungen im Vorfeld der eigentlichen BaumaBnahmen, d.
h. mit genigendem zeitlichen Vorlauf und nicht baubegleitend durchzufihren, um
Abstimmung wird gebeten.
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Zudem wird das Bodendenkmal im Bebauungsplan entsprechend gekennzeichnet und
fir den Ubrigen Bereich des Plangebiets ein entsprechender Hinweis auf potenzielle
Funde und Befunde sowie deren Schutz in den Bebauungsplan mit aufgenommen. Fur
die Bodeneingriffe im Schutzbereich des Bodendenkmals Colonia Ulpia Traiana ist
eine entsprechende denkmalrechtliche Erlaubnis einzuholen.

Kampfmittel

Das Plangebiet liegt in einem ehemaligen Kampfgebiet. Zusatzlich liegen Hinweise auf
eine mdogliche Existenz von Kampfmitteln (Schitzenloch) sowie ein Verdacht auf einen
Bombenblindgénger im Bereich der Grinflache vor. Ein Teil der Flache konnte zudem

nicht ausgewertet werden.

Der Kampfmittelbeseitigungsdienst empfiehlt bei als besonders gefahrdet
einzustufenden  Arbeiten eine Sicherheitsiberprifung, d. h. bei Ramm-,
Verbauarbeiten, Pfahlgrindungen, Ruttel- und hydraulische Einpressarbeiten sowie
vergleichbare Arbeiten, bei denen erhebliche mechanische Krafte auf den Boden
ausgelbt werden.

Bei den Sicherheitstberprifungen sind folgende Auflagen zu beachten: Die Bohrungen
ddrfen nur drehend mit Schnecke und nicht schlagend ausgefihrt werden. Bohrkonen
als Schneidwerkzeug sowie Ruttel- und Schlagvorrichtungen dirfen nicht verwendet
werden. Bei Auftreten von plétzlichen ungewdhnlichen Widerstanden ist die Bohrung
sofort aufzugeben und um mindestens 2 m zu versetzen. Zur Beauftragung der
Sicherheitstberprifungen und Terminabsprachen steht der Kampfmittelbeseitungs-
dienst der Bezirksregierung Disseldorf zur Verfligung.

Bedingte Festsetzung geman § 9 Abs. 2 BauGB

Im Bebauungsplan kann geméaB § 9 Abs. 2 BauGB in besonderen Flachen festgesetzt
werden, dass bestimmte der in ihm festgesetzten baulichen und sonstigen Nutzungen
und Anlagen nur bis zum bzw. ab dem Eintritt bestimmter Umsténde zulassig sind. Die
Festsetzung wird hier benétigt, da ein Teilbereich des Bebauungsplans derzeit noch
eisenbahnrechtlich gewidmet ist und somit dem Fachplanungsvorbehalt des
Eisenbahnrechts unterliegt. Der Bau der ErschlieBungsanlagen kann erst begonnen
werden, wenn diese Flache entwidmet ist, d. h. nach Bestandskraft des
Entwidmungsbescheids (vgl. Kapitel 5, Abschnitt Eisenbahnrecht). Die Nutzung als
StraBenverkehrsflache soll nur unter der aufschiebenden Bedingung zulassig sein,
dass die entsprechenden Flachen zuvor durch Entwidmung aus der fachplanerischen
Bindung entlassen sind. Folgende Festsetzung wird deshalb in den Bebauungsplan

aufgenommen:
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,Die Nutzung als StraBenverkehrsflache ist in dem Teilbereich des Plangebietes, der
derzeit eisenbahnrechtlich gewidmet ist, d. h. Gemarkung Xanten, Flur 6, Flurstiick
1485 tlw. und Gemarkung Xanten, Flur 11, Flurstick 1511 tlw., erst zulassig, wenn
die Freistellung von Bahnbetriebszwecken erfolgt ist und die Bestandskraft des
Entwidmungsbescheids eingetreten ist.”

Der Eintritt der aufschiebenden Bedingung ist absehbar, da die in Frage kommenden
Flachen in Kirze in das Eigentum der Stadt Xanten Ubergehen werden. Das kinftige
StraBengrundstuck ist bereits von der Bahnflache abgetrennt und an die Stadt Xanten
verkauft worden. Als néachster Schritt muss unter anderem der Prellbock versetzt
werden. Sobald das erfolgt ist, soll das Freistellungsverfahren in Gang gesetzt werden.

Umweltbericht

Einleitung
Kurzdarstellung von Inhalt und Zielen des Bauleitplans

Das Hauptplanungsziel des Bebauungsplans Nr. 156 — &stlicher Teilbereich - ist die
Realisierung einer neuen ErschlieBungsstraBe vom Kreisverkehr Maulbeerkamp zur
.Park- and Ride“ - Anlage am Bahnhof Xanten. Erganzend werden in das Plangebiet
einige weitere Flachen einbezogen. Im Sidosten des Verfahrensbereichs wird eine
Griinflaiche festgesetzt, um die dort vorhandenen Uberreste der Stadtmauer der
Colonia Ulpia Traiana langfristig zu sichern.

7.1.2 Umweltschutzziele aus einschlagigen Fachgesetzen und Fachplanungen

Fachgesetze

Nachfolgend sind flr die Schutzguter relevanten Gesetze und Zielaussagen aufgefihrt,
die in der Prifung der Schutzguter zu berlcksichtigen sind:

Mensch Baugesetzbuch Bauleitplédne sollen dazu beitragen, eine menschenwirdige Um-

welt zu sichern und die natirlichen Lebensgrundlagen zu schitzen
und zu entwickeln.

Bundesimmis- Schutz des Menschen, der Tiere und Pflanzen, des Bodens, des
sionsschutz- Wassers, der Atmosphéare sowie der Kultur- und Sachgiter vor
gesetz schéadlichen Umwelteinwirkungen (Immissionen) sowie Vorbeu-
einschlieBlich gung hinsichtlich des Entstehens von schéadlichen Umwelteinwir-
Verordnungen kungen (Gefahren, erhebliche Nachteile und Belastigungen durch

Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen, Licht, Warme,
Strahlen und &hnliche Erscheinungen).

DIN 18005 Als Voraussetzung fir gesunde Lebensverhéltnisse flir die Bevdl-
kerung ist ein ausreichender Schallschutz notwendig, dessen
Verringerung insbesondere am Entstehungsort, aber auch durch
stddtebauliche MaBnahmen in Form von L&rm- vorsorge und -
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minderung bewirkt werden soll.

Tiere und
Pflanzen

Bundesnatur-
schutzgesetz/

Landschafts-
gesetz NRW

Natur und Landschaft sind aufgrund ihres eigenen Wertes und als
Lebensgrundlagen des Menschen auch in Verantwortung flr die
kiinftigen Generationen im besiedelten und unbesiedelten Bereich
s0 zu schitzen, zu pflegen, zu entwickeln und, soweit erforderlich,
wiederherzustellen, dass die Leistungs- und Funktionsfahigkeit
des Naturhaushaltes, die Regenerationsfahigkeit und nachhaltige
Nutzungsféhigkeit der Naturglter, die Tier- und Pflanzenwelt ein-
schlieBlich ihrer Lebensstatten und Lebensrdume sowie die Viel-
falt, Eigenart und Schénheit sowie der Erholungswert von Natur
und Landschaft auf Dauer gesichert sind.

Baugesetzbuch

Bei der Aufstellung der Bauleitplane sind die Belange des Umwelt-
schutzes, einschl. des Naturschutzes und der Landschaftspflege,
insbesondere die Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und das Wirkungsgeflige zwischen ihnen
sowie die Landschaft und die biologische Vielfalt sowie die Ver-
meidung und der Ausgleich voraussichtlich erheblicher Beein-
trachtigungen des Landschaftsbildes sowie die Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes in seinen Bestandteilen
(Eingriffsregelung nach Bundesnaturschutzgesetz) zu berlck-
sichtigen.

Boden

Bundesboden-
schutzgesetz

Landesboden-
schutzgesetz
NRW

Zweck dieser Gesetze ist es, nachhaltig die Funktionen des
Bodens zu sichern oder wiederherzustellen. Hierzu sind schad-
liche Bodenveranderungen abzuwehren, der Boden und Altlasten
sowie hierdurch verursachte Gewasserverunreinigungen zu
sanieren (MaBnahmen zur Beseitigung oder Verminderung
schéadlicher Veranderungen der physikalischen, chemischen oder
biologischen Beschaffenheit des Bodens) und Vorsorge gegen
nachteilige Einwirkungen auf den Boden zu treffen. Bei Einwir-
kungen auf den Boden sollen Beeintrachtigungen seiner natlr-
lichen Funktionen sowie seiner Funktion als Archiv der Natur- und
Kulturgeschichte so weit wie mdglich vermieden werden.

Baugesetzbuch

Sparsamer und schonender Umgang mit Grund und Boden durch
Wiedernutzbarmachung von Flachen, Nachverdichtung und Innen-
entwicklung zur Verringerung zusatzlicher Inanspruchnahme von
Bbéden. MaBnahmen zum Bodenschutz im BauGB sind ein Ruick-
bau- oder ein Entsiegelungsgebot.

Landschafts-
gesetz NRW

Die natlrlichen Bodenfunktionen sind zu erhalten und unvermeid-
bare Beeintrachtigungen durch MaBnahmen des Naturschutzes
und der Landschaftspflege auszugleichen. Bei Neuversieglungen
ist der Ausgleich vorrangig durch eine Entsiegelung an anderer
Stelle in dem betroffenen Raum zu bewirken.

Wasser

Wasser-
haushaltsgesetz

Landeswasser-
gesetz NRW

Sicherung der Gewasser als Bestandteil des Naturhaushaltes und
als Lebensraum fir Tiere und Pflanzen sowie deren Bewirt-
schaftung zum Wohl der Allgemeinheit und zur Unterlassung von
vermeidbaren Beeintrachtigungen ihrer 6kologischen Funktionen.

Luft

Bundesimmis-
sionsschutz-
gesetz ein-
schlieBlich
Verordnungen

Schutz des Menschen, der Tiere und Pflanzen, des Bodens, des
Wassers, der Atmosphéare sowie der Kultur- und Sachgiter vor
schédlichen Umwelteinwirkungen (Immissionen) sowie
Vorbeugung hinsichtlich des Entstehens von schadlichen Umwelt-
einwirkungen (Gefahren, erhebliche Nachteile und Belastigungen
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durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen, Licht,
Warme, Strahlen und &hnliche Erscheinungen).
TA Luft Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen sowie deren
Vorsorge zur Erzielung eines hohen Schutzniveaus fir die
gesamte Umwelt.
Klima Landschafts- Schutz, Pflege und Entwicklung von Natur und Landschaft zur
gesetz NRW Sicherung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes (und damit
auch der klimatischen Verhaltnisse) als Lebensgrundlage des
Menschen und Grundlage fiir seine Erholung.
EEWarmeG Klimaschutz, Schonung fossiler Energie, nachhaltige Entwicklung
(01.01.2009) der Energieversorgung und Férderung der Weiterentwicklung von
Technologien zur Erzeugung von Wa&rme aus erneuerbaren
Energien.
Land- Bundesnatur- Schutz, Pflege, Entwicklung und ggf. Wiederherstellung der Land-
schaft schutzgesetz schaft auf Grund ihres eigenen Wertes und als Lebensgrundlage
des Menschen auch in Verantwortung fir die kiinftigen Genera-
Landschafts- tionen im besiedelten und unbesiedelten Bereich zur dauerhaften
gesetz NRW Sicherung der Vielfalt, Eigenart und Schénheit sowie des
Erholungswert von Natur und Landschaft.
Kultur Denkmalschutz- | Schutz, Pflege, sinnvolle Nutzung und wissenschaftliche Erfor-
gesetz NRW schung von Kultur- und Sachgitern sowie ihrer gesellschaftlichen
Bedeutung fur die Offentlichkeit.
Fachplanungen

7.2

7.2.1

Als Fachplanung fur die Landschaft wird der Landschaftsplan des Kreises Wesel,
Raum Sonsbeck/Xanten herangezogen. Das Plangebiet liegt jedoch vollstandig
auBerhalb des

Landschaftsplangeltungsbereichs. Weitere Fachplanungen mit

Umweltrelevanz existieren im Verfahrensbereich nicht.

Im Bauleitplanverfahren werden aber verschiedene Fachgutachten eingeholt, die
Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege (Landschaftspflegerischer
durch die
Immissionsbelastung der angrenzenden Wohnbebauung (Schallschutzgutachten, siehe

Begleitplan, siehe auch 6.4), der neue StraBe entstehenden

auch 6.5) konkretisieren und das Abwagungsmaterial vervollstdndigen. Ferner liegen
zwei Altlastengutachten vor (siehe auch 6.6).

Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen
Bestandsaufnahme und Bewertung des Umweltzustands

Der derzeitige Umweltzustand in Plangebiet stellt sich unterschiedlich dar und ist
dementsprechend differenziert zu beurteilen.

Im Verlauf der geplanten StraBe besteht bereits ein Schotterweg, der allerdings nicht

die vorgesehene Breite der PlanstraBe aufweist. Im suddstlichen Bereich des
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Plangebiets befindet sich eine Grinflache. Die Grinflache einschlieBlich der
angrenzenden Bereiche sind Bestandteil des Bodendenkmals Colonia Ulpia Traiana.
An das Umspannwerk grenzt nérdlich ein Grinstreifen an, in dem Baum- und

Buschwerk vorhanden ist und der als Wald eingestuft wurde.

Im Bereich der Griinflache, die vormals als Laderampe des Bahnhofs genutzt worden
ist, wurde von der DB AG eine Altlastenverdachtsflache identifiziert. Westlich der
Bahnflache grenzt an das Plangebiet eine weitere Altlastenverdachtsflache an — der
ehemalige Schrottplatz Diebels. Von diesen Flachen geht derzeit allerdings keine
Geféhrdung aus (siehe Kapitel 6.6).

Durch den Bahnhof und die bereits bestehende ,Park- and Ride" - Anlage ist die dstlich
angrenzende Wohnbebauung insbesondere durch Larmimmissionen sowie durch
Luftschadstoff- und Geruchsimmissionen in geringem Umfang vorbelastet.

Zustandsbewertung Schutzgut Mensch:

Die an das Plangebiet angrenzende Wohnbebauung ist bereits durch die Emissionen
des Parkverkehrs auf der P+R-Anlage in geringem Umfang vorbelastet. Weitere
Emissionen gehen von der Rangierstrecke der Eisenbahn aus, welche jedoch nur

extensiv genutzt wird.
Zustandsbewertung Schutzgut Pflanzen:

Im Plangebiet sind entsprechend der differenzierten Nutzungsstruktur unterschiedliche
Biotoptypen vorhanden. Die Analyse und Bewertung ist der Bestandsaufnahme zum
landschaftspflegerischen Begleitpan (LBP) zu entnehmen. Die folgenden
FlachengréBen beziehen sich auf die im LBP untersuchte Flache.

Der &uBerste nérdliche Teil der Park-and-Ride-Anlage ist als versiegelte Flachen zu
kennzeichnen und macht 8,6 % der Gesamtflache aus. Der bestehende unbefestigte
Weg, dessen Trassenverlauf die Lage der geplanten StraBe vorgibt, wird als Schotter-,
Kies- bzw. Sandflache / wassergebundene Decke bewertet. Der Anteil an der
Gesamtflache betragt 18,7 %. 2,9 % des Plangebietes besteht aus StraBenbegleitgrin.
Diese befindet sich westlich der Xantrischen Ley.

Auf den im Plangebiet liegenden Flachen der ehemaligen Eisenbahnstrecke (5,7 % der
Gesamtflache), die seit Uber 15 Jahren brach liegt, hat sich eine Ruderalvegetation
entwickelt. Die im Osten des Verfahrensbereichs gelegene Grinflache (ca. 47,6 % des
Plangebiets) ist als Extensivrasen zu bewerten; es handelt sich um eine kurz
gehaltene, mit relativ jungen Baumen bestanden Rasenflache.

Sudéstlich des bestehenden unbefestigten Weges befindet sich als Abgrenzung zu
dem angrenzenden Umspannwerk eine Baumgruppe inkl. Strauchschicht, welche Wald
darstellt.
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Insgesamt besitzt das Plangebiet somit einige Flachen von hdéherer &kologischer
Bedeutung, die jedoch keine gréBeren Flachenanteile besitzen. Ein groBer Teil der
geplanten StraBentrasse ist bereits als stark verdichteter Schotterweg genutzt.

Zustandsbewertung Schutzgut Tiere:

Sofern Biotope vorhanden sind, dienen sie verschiedenen Tierarten als Lebensraum.
Die Hecken und GebUlsche bilden fir die meisten Tierarten einen Teillebensraum, da
die Gestaltung der angrenzenden Flachen von entscheidender Bedeutung ist. Baume
dienen vielen Végeln als Ansitz und Singwarte. Einige Arten bauen ihre Nester in den
Wipfeln oder in Baumhohlen. Die Gleisbereiche mit ihren Gebischen und ihrer
Ruderalvegetation kénnen ebenfalls Lebensraum fir Tierarten sein.

Zustandsbewertung Schutzgut Landschaft:

Im Untersuchungsgebiet besteht durch die benachbarte Bebauung (Gewerbe- und
Wohnflachen) und die vorhandenen versiegeliten Wege eine starke anthropogene
Vorpragung. Das Plangebiet selbst besitzt keine nennenswerte Bedeutung als
Erholungsgebiet. In der unmittelbaren Umgebung befinden sich verschiedene
Erholungsgebiete.

Zustandsbewertung Schutzgut Boden:

Der Planungsraum liegt zwischen ca. 18 und 21 m Uber NN. Nach der vom
Landesvermessungsamt Nordrhein-Westfalen herausgegebenen Bodenkarte handelt
es sich im Untersuchungsgebiet um lehmige Schiuffodden, die aus alluvialen
Ablagerungen des Rheins entstanden sind. Diese Gleybdden aus Hochflutlehm
(Holozén, Pleistozan) werden von Sand und Kies der Niederterrasse (Pleistozan)

unterlagert.

Nach dem Informationssystem Bodenkarte des Geologischen Dienstes NRW sind im
Plangebiet keine besonders schutzwirdigen Béden vorhanden. Die &stlich der
Bahntrasse gelegenen Bdden werden allerdings als Flachen mit hoher
Bodenfruchtbarkeit bewertet.

Im Bereich des Schotterweges ist mit einer Verdichtung des Bodenaufbaus zu
rechnen; daher sind die natlrlichen Bodenfunktionen auf diesen Flachen bereits
beeintrachtigt.

Die zwei vorhandenen Altlastenverdachtsflachen wurden in mehreren Gutachten
untersucht, demnach ist zwar eine gewisse Beeintrachtigung vorhanden, jedoch geht
von den Verunreinigungen keine Gefahr fir das Grundwasser oder den Menschen aus
(sieh auch Abschnitt 6.6 Altlasten).

Zustandsbewertung Schutzgut Wasser:
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Das Plangebiet wird von einem Oberflachengewasser durchzogen — der Xantrischen
Ley. Diese wird von der geplanten StraBe im westlichen Teil des Bebauungsplans
gekreuzt und flieBt deshalb dort durch einen Durchlass, welcher Ende 2009 erneuert
wurde. Am nérdlichen Rand des Plangebiets verlauft der Maulbeergraben als sonstiges
Gewasser. Die Struktur ist eher naturfern.

Die im Verfahrensbereich anstehenden Bdden sind nach dem Informationssystem
Bodenkarte des Geologischen Dienstes NRW geeignet bzw. bedingt geeignet fiir eine
Versickerung von Niederschlagswasser. Das Grundwasser steht bei 1,30 bis 2 m unter
Flur, teilweise darunter. Eine Versickerung des auf der StraBenverkehrsflache
entstehenden Niederschlagswassers Uber die StraBenbankette ist somit grundsétzlich
maoglich.

Zustandsbewertung Schutzgdter Luft und Klima:

Durch die Eisenbahnnutzung bis zum Bahnhof Xanten sowie durch die bestehende
P+R-Anlage ist eine Vorbelastung mit Luftschadstoffen und Geruchsimmissionen zu
verzeichnen. Ein Gutachten der RW TUV Anlagentechnik GmbH vom 09.11.1993 zum
Bebauungsplanverfahren Nr. 90 hat dazu allerdings ergeben, dass in Bezug auf die
umgebende Wohnbebauung keine Uberschreitung der RuB- und NO,-Immissionen
besteht bzw. durch die P+R-Anlage hervorgerufen wird. Im selben Gutachten wird
ermittelt, dass durch die von Dieselloks verursachten Geruchsimmissionen die Werte

der Geruchsimmissionsrichtlinie nicht Uberschritten werden.

Das Lokalklima im Untersuchungsgebiet wird von der derzeitigen Nutzung der
umgebenden Flachen bestimmt. Im Bereich der versiegelten Flachen (Wohnbebauung,
Zufahrten und Hofflachen) sind vergleichsweise hdéhere Temperaturschwankungen
zwischen Sommer- und Winterhalbjahr und aufgrund ihrer hohen Speicherkapazitat
geringere Tages-Nacht-Amplituden zu erwarten.

Der Verfahrensbereich besitzt keine Funktion als Kaltluftentstehungsgebiet.
Zustandsbewertung Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgliter:

Das Bodendenkmal Colonia Ulpia Traiana (CUT) ist als ein bedeutendes Kulturgut zu
beurteilen, das rechtlich gesichert ist. Zudem verlaufen durch das Plangebiet die
unterirdischen Fundamente der antiken rémischen Stadtmauer, welche ebenfalls
denkmalwert sind. Weitere Funde sind nicht bekannt, jedoch aufgrund der Nahe zur
CUT zu erwarten.
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7.2.2 Prognose zur Entwicklung des Umweltzustands

Die nach dem jetzigen Verfahrensstand zu erwartenden Umweltauswirkungen der

Planung, die im Bauleitplanungsverfahren auf der Grundlage der Offentlichkeits- und

Behdérdenbeteiligung sowie mit den Ergebnissen der einzuholenden Fachgutachten

weiter konkretisiert werden mussen, sind in nachfolgender Tabelle zusammenfassend

aufgefiihrt:

Schutzgut

Umweltauswirkungen

Erhebli
chkeit

Mensch

 Durch die geplante StraBBe werden Emissionen verursacht.

X

Pflanzen

» Vorhandene Biotope werden teilweise zerstdrt; am 6kologisch
bedeutsamsten ist der Eingriff in das kleine Waldstlck und die
Uberplanung der ehemaligen Bahnflache.

XX

Tiere

+ Durch die teilweise Zerstérung von Biotopen werden Lebensrdaume
beschnitten; auBerdem kann es zu einer Begunstigung von Arten
kommen, die an stark durch den Menschen dberformte
Lebensrdume angepasst sind, und damit zu einer Verdrangung
anderer Arten.

+ Es ist damit zu rechnen, dass es zu Stérungen der Fauna durch
den Kraftfahrzeugverkehr kommt.

XX

Landschaft

» Die Landschaft wird durch den StraBenbau verédndert.

Boden

* Durch den StraBenbau werden bislang nicht genutzte Flachen
versiegelt. Im Verlauf der StraBe besteht aber grdBtenteils bereits
ein Schotterweg.

+ Altlasten sind zwar vorhanden, jedoch gehen davon keine
schadlichen Auswirkungen aus. Durch den Bau der StraBe erfolgt
Bodenaushub, der voraussichtlich aber vor Ort wieder eingebaut
werden kann. Ein GroBteil der StraBenverkehrsflache wird
versiegelt, so dass hier kein Wasser eindringen kann.

XX

Wasser

+ Das Niederschlagswasser der StraBenverkehrsflachen soll Uber
die  Bankette  versickert  werden. Daher wird die
Grundwasserneubildungsrate nicht beeintrachtigt. Eine
Verunreinigung des Grundwassers durch die Versickerung ist nicht
zu erwarten, da das Niederschlagswasser Uber die belebte
Bodenzone versickert wird.

» Der bestehende Durchlass wird nicht verandert. Auswirkungen auf
die Xantrische Ley und den Maulbeergraben bestehen daher nicht.

XX

Klima/Luft

» Auswirkungen sind nicht vorhanden, da das Plangebiet keine
nennenswerte Bedeutung fir das Klima hat.

+ Eine wesentliche zusatzliche Belastung der umgebenden
Wohnbebauung mit Luftschadstoff- und Geruchsimmissionen
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durch den StraBenverkehr ist nicht zu erwarten.

Kultur- und
Sachgiiter

Das vorhandene Bodendenkmal CUT sowie die Stadtmauer der
Colonia Ulpia Traiana werden die Planung nicht beeintrachtigt;
vielmehr soll die Stadtmauer durch die Festsetzung der Griinflache
langfristig gesichert werden. Um die Zerstérung derzeit noch nicht
bekannter = Bodendenkmaler zu verhindern, wird eine
archaologische Untersuchung vorgenommen.

Wechselwir
kungen

Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Belangen des
Umweltschutzes sind nicht bekannt.

xxx sehr erheblich / xx erheblich / x wenig erheblich / - nicht erheblich

Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch:

Die durch die neue StraBe zusétzlich entstehende Larmbelastung der angrenzenden
Bebauung ist in einer schalltechnischen Untersuchung der Firma Peutz Consult
berechnet  worden. Dieses  Gutachten  wiederum  beruht auf einer
Verkehrsuntersuchung, die vom Buro fir Verkehrs- und Stadtplanung, BVS Rédel und
Pachan, im Dezember 2006 erstellt wurde.

Das Schallschutzgutachten beurteilt die Larmimmissionen auf der Grundlage der 16.
Verordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz, da der Bebauungsplan Nr. 156 die
planungsrechtliche Voraussetzung fir den Neubau eines Verkehrsweges schafft.
Entsprechend der 16. BImSchV muss ausschlieBlich der neu zu errichtende
Verkehrsweg beurteilt werden; Vorbelastungen und Fremdgerausche bleiben
unberucksichtigt.

Insgesamt wird in der schallschutztechnischen Untersuchung festgestellt, dass durch
den prognostizierten Verkehr auf der geplanten StraBe in keinem wohngenutzten Haus
und erst recht in keinem Gewerbegebiet die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Uberschritten werden. SchallschutzmaBnahmen sind daher nicht erforderlich. Weitere
Einzelheiten sind dem Kapitel 6.5 bzw. dem Schallschutzgutachten selbst zu

entnehmen.
Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen und Tiere:

Durch den Bau der StraBe werden vorhandene Biotope teilweise zerstért. Der
Okologisch bedeutendste Eingriff ist die Inanspruchnahme von Teilen der Waldflache
und der Bahnbrache.

Bedingt durch die Planung kann es auBerdem zu einer Begunstigung von Arten
kommen, die an stark durch den Menschen Uberformte Lebensrdume angepasst sind,
und damit zu einer Verdrangung anderer Arten. Es ist damit zu rechnen, dass es zu
Stérungen der Fauna durch den Kraftfahrzeugverkehr kommt.
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Da die geplante StraBe aber zum groBen Teil auf dem bereits vorhandenen
Schotterweg gebaut werden soll und dadurch nur teilweise 6kologisch bedeutsame
Flachen in Anspruch genommen werden, ist insgesamt zwar von einer erheblichen,
aber nicht von einer sehr erheblichen Beeintrachtigung auszugehen. Zudem erfolgt ein
Waldausgleich an anderer Stelle, so dass sich der Waldanteil im Stadtgebiet dadurch

nicht verandert.
Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft:

Die asthetische Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch das Vorhaben ist nicht
wesentlich, da das Plangebiet bereits stark anthropogen vorgepragt ist. Daher
bestehen keine erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft.

Auswirkungen auf das Schutzgut Boden:

Durch den StraBenbau wird der Boden versiegelt und damit als Lebensraum an
Bedeutung fur Fauna und Flora verlieren. AuBerdem kommt es zu einer Veranderung
der physikalischen (insbesondere Bodenfeuchte und Wasserdurchlassigkeit) und der
chemischen Bodeneigenschaften (Sorptionsfahigkeit, Nahrstoffhaushalt,
Fruchtbarkeit). ~ Schadstoffeintrige in den Boden bedingt durch den
Kraftfahrzeugverkehr kdnnen nicht ausgeschlossen werden.

Da die geplante StraBentrasse aber zum groBen Teil im Bereich des vorhandenen
Schotterweges, auf dem bereits jetzt Pkw-Verkehr stattfindet, verlauft, betrifft die
Neuversiegelung nicht die gesamte Verkehrsflache. Zudem wird in der im
Bebauungsplan festgesetzten StraBenverkehrsfliche auch StraBenbegleitgrin
verwirklicht. Daher werden die Auswirkungen auf das Schutzgut Boden zwar als
erheblich, aber nicht als sehr erheblich eingestuft. Diese Einschatzung ist sowohl in
Bezug auf die Versiegelung als auch hinsichtlich etwaiger Schadstoffeintrage zu
treffen.

Beziglich der nachgewiesenen Altlasten auf dem ehemaligen Schrottplatz (siehe
oben) sind lediglich baubegleitend weitere Untersuchungen erforderlich, da die
geplante StraBe als relativ unempfindliche Nutzung die Altlastenverdachtsflache nur im
Randbereich tangiert.

Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser:

Die Grundwasserneubildungsrate wird durch die Versiegelungen im Plangebiet
beeintrachtigt. Da das anfallende Niederschlagswasser versickert werden soll, wird die
Neubildungsrate insgesamt nicht reduziert.

Schadstoffeintrage auf das Grundwasser durch den Kraftfahrzeugverkehr kénnen nicht
ausgeschlossen werden. Da das Niederschlagswasser aber Uber die belebte
Bodenzone versickert wird, ist eine Vorreinigung gewahrleistet.
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Insgesamt wirkt sich die Planung nicht erheblich auf das Schutzgut Wasser aus.
Auswirkungen auf die Schutzgliter Luft und Klima:

Durch die Versiegelung wird das Mikroklima erwarmt und die Kaltluftbildung reduziert.
Da das Plangebiet allerdings keine herausragende Bedeutung fir die Kaltluftproduktion
besitzt, wird das Schutzgut Klima nicht erheblich beeintréchtigt.

Aus dem Uber die neue StraBe gefuhrten Verkehr sind Larm-, Staub- und
Schadstoffemissionen zu erwarten. Allerdings ist nicht davon auszugehen, dass die
umgebende Wohnbebauung Uber die bestehende Vorbelastung hinaus wesentlich
beeintrachtigt wird.

Auswirkungen auf das Schutzgut Kultur- und Sachgditer:

Das vorhandene Bodendenkmal Colonia Ulpia Traiana sowie insbesondere die
Uberreste der rémischen Stadtmauer, soll durch die Festsetzung der dffentlichen
Grunflache langfristig gesichert werden. Um Auswirkungen auf das Bodendenkmal
CUT sowie weitere dort ggf. vorhandene Bodendenkméler zu minimieren, werden
archaologische Untersuchungen bzw. BegleitmaBnahmen durchgefihrt.

7.2.3 MaBnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich

Im landschaftspflegerischen Begleitplan vom 14.12.2006, aktualisiert am 21.01.2010
und zuletzt am 03.02.2011, welcher der Begriindung beigefligt wird, sind erforderliche
MaBnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich erheblich nachteiliger
Umweltauswirkungen geprtft und ermittelt worden. Demnach werden Ziele zur
landschaftsgerechten Optimierung definiert und allgemeine SchutzmaBnahmen
vorgeschlagen (siehe landschaftspflegerischer Begleitplan).

Zusatzlich wird als MaBnahme zur Griinordnung erlautert, dass das auf der 6ffentlichen
Verkehrsflache anfallende Niederschlagswasser versickert werden soll. Uber die
technischen Einzelheiten der Versickerung wird im Rahmen der ErschlieBungsplanung
entschieden.

Die im landschaftspflegerischen Begleitplan durchgefihrte Eingriffs-Ausgleichs-Bilan-
zierung ergibt, dass neben der o. g. GrUnordnungsmaBnahme ein weiterer
Kompensationsbedarf besteht. Fir die Waldflache wird eine Ersatzaufforstung an
anderer Stelle geschaffen, fir die Eingriffe auf den Ubrigen Flachen sind externe
AusgleichsmaBnahmen erforderlich, die Uber das Ausgleichsflachenkonto der Stadt
Xanten nachgewiesen werden. Die zu erbringenden Okopunkte werden der
MaBnahme ,van Heekeren 2006“ zugeordnet (Gemarkung Sonsbeck, Flur 7, Flurstiick
26, Vertrag vom 17.03.2006). Die MaBnahme ist bereits umgesetzt.



Die Bilanzierung kann in den folgenden Tabellen nachvollzogen werden:

Korrektur Eingrifts-/ Ausgleichsbilanz hinsichtlich der Waldflache
Grund: Ausgleich der Waldflache ber Aufforstung, deshalb nicht mehr Teil der Okobilanz
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Tabelle 2. Ausgangszustand des Untersuchungsgebietes (abzliglich Waldflache)

Korrektur- Einzel-
Flache Nr.] Code Biotoptyp Flache Grundwert faktor Gesamtwert| flachenwert
m2 Spalte 5x6 | Spalte4x 7
1 2 3 4 5 6 7 8
versiegelie Flache,
1 1.1 StraBen, Stellplatze 8564 0 1 0 0
2 1.3 Schotterflache (Weg) 2107 1 1 i 2107
TRTBREVgrUNTand, Darans
durch benachbarten B-
3 34 Plan tGberplant 331 0 i 0 0
Gleisbereich mit
4 5.1 Vegetation (auBer Betrieb) 641 4 1 4 2.564
5 46 Extensivrasen 5.361 4 i 4 21.444
Enzelbaume aut
6 7.4 Rasenflache (22 St.) 440 5 1 5 2.200
Summe (Gesamtflichenwert A} 9.844 28.315

Tabelle 3: Zustand des Untersuchungsgebiets gemaB den Festsetzungen im Bebauungsplan
(abzigl. Waldflache)

Korrektur- Einzel-
Flache Nr.] Code Bictoptyp Flache Grund-wert faktor Gesamt-wert] flachenwert
m? Spalte 5x 6 Spalte 4 x 7
1 2 3 4 5 6 7 8
otrale und
Stellplatzanlage mit
nachgeschalteter
1 1.2 Versickerung 4.362 0,5 1 05 2.887
2 2.1 Bankstte, Mittelstreifen 1.402 1 1 i 1.402
3 48 Extensivrasen 3.754 4 1 4 15.016
Emzelbaume aut
4 7.4 Rasenflache (16 St.) 320 5 1 5 1.600
Summe (Gesamtilichenwert B) 9.838 20.905
Gesamtbilanz: Gesamtflachenwert B - Gesamtiflachenwert A -7.410

Flachenkorrektur Wald:

StraBentlache geplant: b774
abzigl. auf Waldflache geplanter StraBenflache: 1.412
StraBenflache korrigiert: 4,362

Xanten, 03.02.2011

FB 06, im Auftrag: Hage
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7.2.4 Anderweitige Planungsmaéglichkeiten

7.3

7.3.1

Entsprechend dem Ziel der Planung, die ,Park- and Ride“ - Anlage auch von Norden
zu erschlieBen, gibt es keine grundséatzliche Alternative zu der Planung. Zur Entlastung
der BahnhofstraBe und Attraktivierung der P+R-Anlage ist der Bau dieser neuen
StraBe unumganglich. Mit der Trassierung der StraBe ist ein Verlauf gewahlt worden,
der an bestehende bzw. kurz vor der Fertigstellung stehende StraBen optimal anknUpft.
Zudem werden durch die Lage der StraBe die angrenzenden Flachen und deren
Nutzungen mdglichst wenig beeintrachtigt. Daher ist keine anderweitige
Planungsmdéglichkeit vorhanden, die den Umweltzustand in geringerem Umfang
beeintrachtigen wirde.

Zusatzliche Angaben
Verwendete technische Verfahren

In der Umweltprifung selbst sind keine technischen Verfahren zum Einsatz
gekommen. Lediglich in den durchgefihrten Gutachten, welche Bestandteil der
Begrindung nebst Umweltbericht werden, sind teilweise technische Verfahren

verwendet worden, die im jeweiligen Fachgutachten erlautert werden.

7.3.2 MaBnahmen zur Uberwachung der erheblichen Umweltauswirkungen

Die planbedingten erheblichen Umweltauswirkungen der vorliegenden Planung werden
zum einen durch die zustandigen Fachabteilungen der Stadtverwaltung Xanten und
zum anderen durch die zustandigen Umweltfachbehérden — insbesondere durch die
Kreisverwaltung Wesel - im Rahmen ihrer gesetzlichen Aufgabenerfillung wahr-

genommen.

Nachteilige Umweltauswirkungen, die erst nach Inkraftireten des Bebauungsplans ent-
stehen oder bekannt werden und die deshalb nicht Gegenstand der Umweltprifung
und der Abwagung sein konnten, kdnnen nicht systematisch und flachendeckend durch
die Stadt permanent Uberwacht und erfasst werden. Da die Stadt Xanten keine
umfassenden Umweltiberwachungs- und Beobachtungssysteme betreibt und aus
finanziellen Griinden nicht aufbauen kann, ist sie auf entsprechende Informationen der
zustandigen Fachbehdrden angewiesen, die ihr etwaige Kenntnisse Uber derartige

unvorhergesehene nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt zuleiten mussen.

Als MonitoringmaBnahme fir die Stadt Xanten wird vorgeschlagen, nach
Ingebrauchnahme der StraBe und der dadurch ausgelésten Neuordnung der
Verkehrsverhaltnisse eine Verkehrszahlung mit Hilfe des automatischen Z&hlgeréates
durchzufihren. Dadurch soll Gberprift werden, ob die Eingangswerte der
Verkehrslarmprognose stimmen oder ob ggf. weitere MaBnahmen zur
Verkehrsberuhigung getroffen werden muissten.
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7.3.3 Allgemeinverstandliche Zusammenfassung

Mit dem Bebauungsplan Nr. 156 — @stlicher Teilbereich soll im Wesentlichen eine neue
ErschlieBungsstraBe umgesetzt werden. Dadurch werden bislang nicht genutzte
Flachen versiegelt und es entstehen Verkehrslarmemissionen, die die &stlich
angrenzende Wohnbebauung betreffen. Die Grenzwerte werden jedoch eingehalten.
Zusatzlich wird im Bebauungsplan eine Grinflache festgesetzt.

8 Artenschutz

Das Plangebiet stellt sich derzeit stark unterschiedlich strukturiert dar. Der heutige
Erprather Weg und der Weg entlang der Gleise sind bereits versiegelt und stellen somit
kein Biotop dar. Die Grunflache zwischen den Gleisen und der Bebauung am Erprather
Weg ist heute bereits als Grinflache mit Extensivrasen angelegt. Sie wird allerdings
um einen Streifen entlang des Schotterwegs verkleinert.

Durch die Verbreiterung des heutigen Schotterwegs Erprather Weg wird ein Teil des
Gehdlzstreifens vor der RWE-Umspannstation in Anspruch genommen. Die Breite des
Gehdlzstreifens verringert sich somit von ca. 15 m auf 5 m. Im Bereich zwischen der

Xantrischen Ley und dem Kreisverkehr wird ein Streifen StraBenbegleitgriin Gberplant.

Im Bereich der ehemaligen Bahnflache wird ein Teil der Gleisflache miteinbezogen,
welcher teils geschottert und teils bereits bewachsen ist.

Es zeigt sich also eine bereits vom Menschen Gberformte Struktur, welche nur in Teilen
als Habitat fur Pflanzen und Tiere geeignet ist.

Folgende Saugetiere mit unzureichendem bzw. schlechtem Erhaltungszustand werden

betrachtet:

eGraues Langohr: Das Plangebiet kommt lediglich als mdgliches Jagd- bzw.

Nahrungsgebiet fur diese Fledermausart in Betracht. Eine Beeintrachtigung ist
aufgrund der geringen GréBe und langgezogenen Struktur des Geltungsbereichs nicht

Zu erwarten.

eKleiner Abendsegler: Hierbei handelt es sich um eine Waldfledermaus, die in

waldreichen und strukturreichen Parklandschaften vorkommt. Ein Vorkommen im

Plangebiet kann daher mit hinreichender Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen werden.

Folgende Amphibien mit unzureichendem bzw. schlechtem Erhaltungszustand werden
betrachtet:

eKreuzkrote: Das Vorkommen der Art Kkonzentriert sich in NRW auf
Abgrabungsgewasser sowie auf Industriebrachen, Bergehalden und GroBbaustellen.
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Ein Vorkommen im Plangebiet kann daher mit hinreichender Wahrscheinlichkeit

ausgeschlossen werden.

Folgende Voégel mit unzureichendem bzw. schlechtem Erhaltungszustand werden
betrachtet:

eGartenrotschwanz: Das Vorkommen der Art konzentriert sich in NRW auf die

Randbereiche von gréBeren Heidelandschaften und auf sandige Kiefernwélder. Ein
Vorkommen im Plangebiet kann daher mit hinreichender Wahrscheinlichkeit

ausgeschlossen werden.

eRebhuhn: Wesentliche Habitatbestandteile sind Acker- und Wiesenrander, Feld- und
Wegraine sowie unbefestigte Feldwege. Das Plangebiet grenzt im Norden an den
AuBenbereich, d. h. an die zum Hof Erprath gehérenden Grundstiicke, wo genug
Ausweichflache besteht. Zudem wird der Erprather Weg sowie der Weg entlang der
Gleisanlage bereits heute fir den Kfz-Verkehr genutzt. Eine wesentliche
Beeintrachtigung kann daher ausgeschlossen werden.

eTurteltaube: Als urspriinglicher Bewohner von Steppen- und Waldsteppen bevorzugt
die Turteltaube offene, bis halboffene Parklandschaften mit einem Wechsel aus
Agrarflachen und Gehdlzen. Im Siedlungsbereich kommt die Turteltaube eher selten
vor. Ein Vorkommen im Plangebiet kann daher mit hinreichender Wahrscheinlichkeit
ausgeschlossen werden. Zudem bleibt die Grinflache in ihrer jetzigen Funktion
erhalten.

Aus den Ausfihrungen wird ersichtlich, dass ein Vorkommen der o. g.
planungsrelevanten Arten mit unzureichendem bzw. schlechtem Erhaltungszustand im
Plangebiet nicht zu erwarten ist, teilweise aber nicht ganzlich ausgeschlossen werden
kann. Eine Beeintrachtigung solcher Arten ist dennoch nicht zu erwarten, da in
unmittelbarer Nahe des Plangebiets Ausweichmdglichkeiten bestehen (RWE-
Grundstick, landwirtschaftlich genutzte Flache im Norden des Plangebietes). Zudem
bleibt die Griinflache erhalten, weitere Gehdlzbesténde als Ausweichmdglichkeiten
existieren auf dem Gelande des RWE-Umspannwerks.

Durchflihrung der Planung

Die Herstellung der geplanten StraBe wird von der Stadt Xanten vorgenommen, welche
den notwendigen Grunderwerb daflr bereits getétigt hat.

Kosten

Zur Umsetzung des Bebauungsplans entstehen der Stadt Xanten Kosten flr den
StraBenbau einschlieBlich der dazugehdrenden Versickerungsanlagen. Weitere Kosten
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entstehen bei der Anpassung der Bahnflachen. Die Grunflache und die Flache der
P+R-Anlage sind bereits angelegt.

Flachenbilanz

StraBenverkehrsflache 6.045 m? 51 %
Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung P + R 628 m? 5%
Offentliche Grinflache 4767 m? 40 %
Wasserflache 366 m? 3%
Gesamt 11.8063 m? 100,0 %

12 Verfahren

Der Rat der Stadt Xanten hat in seiner Sitzung vom 20.07.2004 den Beschluss zur
Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 156 gefasst. Aufgrund einer Neuabgrenzung des
Plangebiets — teilweise wurden weitere Flachen einbezogen, teilweise wurde eine
Beschrankung auf wesentliche Flachen vorgenommen — hat der Rat der Stadt am
02.11.2006 einen zweiten Aufstellungsbeschluss in einem aktualisierten
Verfahrensbereich gefasst. Das Verfahren wurde zunéchst weitergefiihrt, dann jedoch
in einen westlichen Teilbereich (Kreisverkehr Maulbeerkamp) und einen &stlichen
Teilbereich (VerbindungsstraBe) aufgeteilt. Der Bebauungsplan Nr. 156 — westlicher
Teilbereich ist mit der Bekanntmachung vom 04.07.2007 rechtskraftig geworden. Die
friihzeitige Behdrdenbeteiligung gemaB § 4 Abs. 1 BauGB ist bereits erfolgt. Als
nachster Verfahrensschritt fir den Bebauungsplan Nr. 156 - &stlicher Teilbereich —
sollen die Offenlage gemaB § 3 Abs. 2 BauGB sowie die férmliche
Behdrdenbeteiligung geman § 4 Abs. 2 durchgeflihrt werden.

Aufgestellt:

Fachbereich Planen und Bauen, Sachgebiet Stadtplanung

Xanten, 09.02.2011

gez.
Hage




